EL PUENTE DE ALBALATE DE CINCA

Por FERNAND"O SUSIN  HERNANDEZ,

Ingeniero de Caminos.

Nos complace dar a la publicidad el presente articulo, que cs una sucinta descripcién de una obri
construida, v hacemos wvotos porque cunda ¢l ejemplo de enviarnos estas breves reseilas de las
obras, en las que siempre puede encontrar el lector algo de interés,

Por la Jefatura de Obras Publicas de Huesca
ha sido construido un puente de cinco tramos en arco
atirantado de hormigén armado, de 40,20 metros de
luz, scbre €l rio Cinca, en la carretera local de Fraga
a Alcolea, cuyo puente viene a sustituir al antiguo
metalico de celosia, de cinco tramos continuos, que
fué volado en nuestra pasada guerra, y del cual solo
han podido ser aprovechadas las cimentaciones.

El puente ha sido construido por administracion,
con arregle al proyecto redactado por el autor de’es-
tas lineas €l afio 1940, el cual tenia un presupuesto de
908.598,89 pesetas, '

TLa solucién adoptada la propusimos como la mas
econdmica, después de un detenido estudio compara-
tivo.

La solucién de arcos con empuje horizontal fué
desechada por no estar los cimientos en condiciones
de soportar empujes horizontales, sino solamente los
verticales de los tramos rectos, para los cuales hahian
sido proyectados.

La reconstruccién de los tramos metalicos primi-
tivos, que pesaban 430 toneladas, nos hubiera condu-
cido a un presupuesto muy superior al del proyecto
adoptado, - :

Comparada esta solucién con la de los tramos rec-
tos de la Coleccién Oficial de Zafra, también obtenia-
mos, sélo en los tramos, una economia de 222 252 pe-
setas, a los precios de 1940, a favor de nuestro pro-

yecto, y con un ahorro de 44 toneladas de hierro.
Ello, sin tener en cuenta que para conservar la misma
capacidad de desagiie hubiera habido necesidad de le-
vantar la rasante antigua los tres metros de altura que
tienen los tramos de la referida Coleccién Oficial, a-
mentando todavia mis a favor de la solucién adop-
tada, que conserva la antigua rasante, la diferencia
de presupuesto, por la necesidad que, escogiendo
aquélla, hubiera habido de recrecer los terraplenes
de acceso en la referida altura.

El puente construido es de tablero inferior, sus-
pendido de dos arcos en cada tramo, situados en am-
hos lados de la calzada, que tiene los cinco metros de
anchura que corresponden a las carreteras locales se-
gin la vigente Instruccién de Carreteras, quedand
los andenes en voladizo. :

Rl arco, con directriz parabdlica, es de seccion
constante, de 70 ¢m. de anchura y 120 cm, de altura.

Los apoyos de cada arco sobre las pilas se hacen
mediante péndulos de hormigén armado similares a
los que figuran en la Coleccién Oficial de tramos rec-
tos de Fernindez Casado, que han funcionado satis-

" factoriamente,

Con objeto de dar rigidez longitudinal al tabléro,
se proyecté el tirante en un-plann superior al forjado
y formando cuerpo con €l mismo, con lo cual conse-
guimos un momento de inercia suficiente para la sec-
cién transversal del tablero.




Para el hormigén del arco se emipled una dosifica-
¢ién de 350 Kg. de ceifiento por metro ciibico, y €l
resto de los elementos de hormigdn armado del puente
se dosificaron a 300 Kg, de cemento por metro ciibico,

El cilculo se hizo para las tres hipétesis de carga
permanente (I), tramla cargado desde el extremo hasta
el sexto mentante (I1) y tramo completamente carga-
do (ITI). El calculo da la maxima carga del hormigdén
en €l arco para la segunda hipotesis, alcanzando 66,35
kilogramos/cm.?, ‘

T.a méxima carga del hierro del tirante se alcanza
en la tercera hipétesis, siendo, segin ¢l cileulo, de
1118 Kg./cm2,

Cada tramo cubica 181 m.? de hormigén en' total.
I.a obra no ha podido ser realizada conla rapidez
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que hubicra sido de desear, debido a las dificuliades
actuales para la adquisicion de materiales, -pero se ha
llevado a cabo sin incidentes dignos de mencion y con

resultados plenamente satisfactorios, lograndose con

la solucion adoptada una gran economia en relacion
con las restantes que hubieran sido posibles.

SECCION POR LA CLAVE

También es interesante hacer resaltar que esta
obra ha demostrado queé el empleo de los péndulos de
hormigon armado como elementos de apoyo, aun para
tramos de gran luz como el que nos ocupa, es acepta-
ble y recomendable por su economia y buen funciona-
miento., C
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