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APLICACIONES DE LA MECANICA DEL SUELO 
A LA CONSTRUCCION DE CARRETERAS 

Por )OSE LUIS ESCARIO Y N U Ñ E Z  DEI.. PINO, 
Ingeniero dc Caminos. . 

La dizmlgaciórt de esta discipl im relativaniente joven, co?~io dice el autor al co?rzicwso de  nc 
trabajo, ha de ser de gran interés pura w e s t r o s  lectores y ha de llevar a todos e1 co/rvrnci- 
qiiiento de qirc es, n estas alturas, indkpettsnblc dedicar. especial ntercció~c al estzrdio (1c coirso- 

lidociólt de terrirpler~es y espesor de firwcs. 

Ida Mecánica del Suelo, disciplina relativaniente 
joven en el campo cle la Ingeniería, tiene una ex- 
tensa aplicación en la constr~~cción y conservación 
cle carreteras; la utilización de sus conocimientos 
evita graves errores y permite calcular, con seguri- 
dad de éxito, los espesores de los revestiiniei-itos, que 
antes se fijaban.. . por la experiencia, con recetas scn- 
cillas qiie llevaban, con frecuencia, a errores lamcn- 
tables ; porque: una determiriación clel tipo de siielo, 
simpleiilente por una impresión esterna, es iiiuy es- 
puesta a equivocaciones, ya qiie, aparenteiiiente sc- 
inejantes, dos suelos pueden tener propiedades muy 
diferentes de resistencia y permanencia ante los 
agentes atniosféricos. Lo inisnio sucede con el com- 
portamiento de las obras de tierra, clesinontes y te- 
rraplenes, sobre los cuales se asienta la explanación 
de la carretera; los corriniientos y los asientos duran 
años; si una obra de este tipo se constriiyó nial, con 
tierras inadecuadas y con una consolidación deficien- 
te, el trágico cartel de "firme provisional" no se 
sabe cuánto tiempo podrá durar, y estaremos ente- 
rrando dinero en arreglos del firme, que estará, a 
pesar de nuestros desvelos, siempre en mal estado, 
hasta que, por la acción del tiempo, los movimientos 
cesen, después de haber hecho aquél, ayudado por 
el tráfico y los agentes atinosféricos, lo que se puclo 
lograr en el acto por muchísimo nienos dinero, con 
tin estudio cuidado y un pequeíío recargo en el coste 
de construcción de la obra. Yo invito a los téciiicos 
a hacer números, y les será i i~uy fácil coiiiprobar la 
econoinía, que para la obra puede representar el suple- 
meiito de las tres pesetas por metro ciibico que viene 
a valer la consolidación, con toda garantía, de un 
terraplén, sobre el cual será posible establecer el fir- 
me definitivo desde el priiiier inonieiito. Y no diga- 
mos nada del error que puede coiiieterse, llevando 
un trazado por una ladera cle terreno peligroso, por- 
que, con atrevida inconsciencia, no se inidió, al tieni- 
po de estudiar el proyecto, la verdadera calidad clel 
suelo sobre el cual íbamos a apoyarnos. 

T-Ternos visto muclios casos trágicos; hay variante 

de lerrocarril que 1iiil)v que abaiidonar totalincnte 
- y en ella liabía un tíinel y un puente iniportaii- 
tes - porque no había moclo de conter:er el terre- 
iio en que se proyectó; se sustituyó por un nuevo 
trazado iuuy poco distante clel viejo, y allí no hiibo 
el menor probleii~a. Y más de iin desvelo ha costnclo, 
al autor de estas líneas, el ineter en cintura, ente- 
rrando dinero, al terrcno por el cual sc. clesarrollriba 
iin trazado, elegido sin tener en ciienta las caracte- 
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