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EL Il CONCURSO INTERNACIONAL DE MAQUINAS
QUITANIEVES EN LOS ALPES FRANCESES

Por MARIANO AISA DEA,

Ingenicro de Caminos.

Consideramos de interés la completa informacion quc nos presenia el autor sobre este com-

curso, celebrado en el Val dlsére ¢l pasado febrero, con temperaturas de 30° bajo cero, al

que asistié personalmente, invitado por el ~Touring-Club de France™ 3y autorizado por el
Ministerio de Obras Piiblicas.

Durante los dias 6, 7 y 8 de febrero pasado ha
tenido lugar en Val d’Isére (Francia) el “II Con-
curso Internacional de Mdquinas Quitanieves™. Se
trata de una competicion de maquinas de esta clase
que, con una periodicidad de dos ahos, viene cele-
brandose en Francia bajo los auspicios del “Touring-
Club de France”. que, prosiguiendo su obra en fa-
vor del turismo de invierno, organiza estos concur-
sos, cuyo fin es determinar cudles son las maquinas
quitanieves mis eficaces y de explotacion mas econo-
mica entre los diversos tipos de maquinas francesas
o de otras nacionalidades presentadas al concurso.

listos concursos acostumbran a celebrarse en los
valles alpinos, eligiendo aquellos puertos o tramos
de carretera en los que las precipitaciones de nieve
tienen gran importancia y que por la abundancia de
ventisqueros se prestan a estos trabajos de demos-
tracion. Se busca ademas la proximidad de alguna
poblacion o estacion de deportes de invierno que per-
mita el facil alojamiento de los concurrentes al con-
curso v el estacionamiento de las maquinas quita-
nieves.

Jiste afio ha sido Val d'Isére (Savoie). a 1820
metros sobre el nivel del mar, la estacion invernal
clegida y el acceso al col d'lseran, en la R.N. 202.
de 2760 m. de altura, el tramo de carretera sobre cl
cual las diversas maquinas deberian demostrar su
valia. Val d'Isére es una gran estacion de deportes
de invierno, con magnificos hoteles, dos teleféricos
con accesos a los picos de Bellevarde y Solaise. ¥
varios teleskis, con las maximas comodidades para
los amantes de los deportes de nieve. Esta situado
sobre el valle del Tsére (afluente del Rodano). a muy
poca distancia de su nacimiento. El col d'Tseran unc
la vallée d’Isére con la vallée d’Arc (llamada también
vallée de Maurienne). afluente del Isére, con el que
confluye en Chambéry. y por la que se desarrolia el
trazado de la R.N.6. que por el col de Mont-Genis
penetra en Italia por Turin.

Se encuentra Val d’Isére al -Sur del macizo de
Mont-Blanc y a 40 Km. de esta maravillosa' cresta
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alpina, que puede verse perfectamente desde el pico
de Bellevarde, con facil acceso por el teleférico. El
col d'Iseran permanece cerrado todo el invierno, pues
su apertura al trifico no interesa, ya que es un en-
lace en cabeza de los valles mencionados, trabajin-
dosc normalmente en las operaciones de limpieza de
nieves exclusivamente hasta los dltimos nucleos ur-
banos.

Constituye, pues, Val d'Isére. por todos los con-
ceptos (abundancia de nieve, facilidad de alojamicn-
tos, etc.) un marco ideal para la celebracion de con-
cursos de esta clase. Y las bajisimas temperaturas
a que Europa ha estado sometida durante todo ¢l
mes de febrero pasado, y que en Val d'lsére, du-
rante los dias de celebracion del concurso. llegaron
a ser de 30° bajo cero, han hecho aun mas intere-
sante la prueba, va que las maquinas tuvieron que
trabajar en condiciones muy duras ¥ con nieve he-
lada.

Invitado por el * Touring-Club de France™, y pre-
via la correspondiente autorizacion del Ministerio de
Obras Pablicas. asistimos a este [I Concurso Inter-
nacional. que ha reunido a participantes de cinco na-
ciones: Francia. Alemania, Inglaterra, Italia y Sui-
za. Concurrieron 23 constructores de mdquinas qui-
tanieves, de los cuales seis extranjeros v 17 fran-
ceses. habiendo asistido a él mas de 500 personali-
dades. observadores y técnicos ifranceses v extran-
jeros. ‘

Al anochecer del dia 35 llegamos a Pau (Basses-
Pvrenées). pernoctando en dicha localidad, ¥ prosi-
wuiendo el viaje hacia los Alpes al siguiente dia. en
compaiiia de M. Lafaix. Ingeniero Jefe de Ponts et
Chaussées de Bajos Pirineos. v de los Ingenieros
MM. Cambau v Baylocq. de dicho servicio. El viaje
fué realizado en ferrocarril tanto a la ida como al
regreso. debido a lo peligroso que resultaba el reco-
rrido por carretera Pau-Val d'Isére, de mds de 1000
kilémetros, a causa del hielo existente en bastantes
tramos de! itinerario, motivado por las bajisimas tem-
peraturas. :
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Personalidades asistentes.

Asistio ¢l Director General de Carreteras v de la
Circulacion por Carretera francés, M. Rumpler, que
ostentaba la_representacion del Ministro de Traba-
jos Pablicos, de Transportes y de Turismo de Fran-
cia. Como representantes de la Administracion fran-
cesa se encontraban los Inspectores Generales de
Ponts et Chaussées siguientes: M. Renaud. Vicepre-
sidente del Consejo General de Ponst et Chaussées
M. Genet. Presidente de seccion de dicho Consejo

Vosgos, etc., asi como del Servicio Técnico de Bases
Aéreas. 1 Ministerio del Interior estaba represen-
tado por ¢l Inspector General de Ponts et Chaus-
sées, M. Desvignes, v ¢l Ministerio de Defensa Na-
cional por el Coronel Lopin. de la Direccion de In-
wenieria Militar: ¢l Teniente Coronel Roca. v el Jeic
del Batllon Denoyelle, del sector de los Alpes.
Iintre los representantes extranjeros estaban los
sefiores Ahlbreckt. de la Direccion de Carreteras de
Ia Alemania federal: Zechini, Dircctor del Servicio
Téenico dei AN.AS.L v Bertolotti, de Ialia: Waa-

Fig. 1.” - Vista de Val d'Tsére.

General, ¢ Inspectores MM, Blanchet, Bressot, Cu-
venel, Gex, Mechin y Mesnager; M. Boucoiran, Di-
rector General de Turismo; M. Mardon, Jefe del
Servicio Central de Carreteras. v M. lLaure, Inge-
niero de Ponts et Chaussées de la Direccion de Ca-
rreteras. Igualmente asistieron los Ingenieros Jefes
de Ponts et Chaussées de numerosos departamentos:
MM. Abrial (Puy-de-Dome). Bigot (Haute-Sadone).
Cachera (Bas-Rin), Cassoux (Ariege). Colin (Jura).
Dollet (Ain). Garnier (Isére). Lafaix (Bases-Pyre-
nées), Martin (Haute-l.oire). Mathieu (\lpes Mari-
times), Michaud (Savoie). Morel (Haute-Savoie).
Povet (Doubs). Rambaud (Hautes-Alpes): M. de
Jrun. Ingeniero Jefe de Ponts et Chaussées, proyvec-
tista de 1a *“pelleteuse De Brun™, e Ingenieros de Al-
pes Maritimos, Avevron. Altos Pirineos, Savova.
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rum, de la Direccion de Carreteras de Noruega, v
los Ingenieros suizos de carreteras Finsterwald y
Pfahler.

El Touring-Club de Francia, organizador del
concurso, estaba representado por sus Vicepresiden-
tes MM. LEyrollens y Borrel v por varios miembros
del Conscjo General v de Ja Comision de .Carreteras.
Asimismo estaban presentes M. Dumas. del Sindicat
National des Industries d'FEquipement M.T.P.S.:
M. Fillippi. Presidente de la Asociation Technique
de Ia Route: M. lLegrain-Fiffel, Director (eneral
de la U.T.A.C.: representante del Automobile-Club
de France v de la Société des Ingenieurs de I’Auto-
mobile: representantes de la Unidén de Sindicatos de
Ia Tndustria del Transporte francesa. del Servicio
Técnico de Expediciones Polares; representantes de
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Camaras de Comercio, de la Prensa: Alcalde de Val
d'Isére, Presidente del Sindicato de Iniciativa. etc..
cteétera.

Importancia del concurso.

Esta relacion de personalidades da ya. de por si.
una idea de la importancia del concurso. cuyo éxito
de concurrencia se puede medir también por ¢l hecho
de haberse presentado al mismo 44 maquinas, contrit
24 presentadas en ¢l concurso de 1954.

Como dice muy bien ¢l redactor de L'.drgus. la
nieve, que fuera de la carretera es la alegria dc los
esquindores, ¢s sobre la carretera una calamidad pu-
Blica. aislando entre si los centros de poblacion v
dejanda sin recursos a los pueblos de la montaiia. De
aqui ¢l éxito siempre en aumento de estos concursos
v ¢l interés que tanto para las casas constructoras
como para la Administracion publica ticnen los mis-
mos. Creemos que su mayor interés estriba «n Ia
puesta en contacto de los técnicos comstructores v
de los Ingenieros que han de servirse de sus miqui-
nas, v que son los que directamente tocan las consce-
cucncias de los defectos de aquéllas. Las conversa-
ciones entre los técnicos de ambas ramas. construc-
tores v usuarios. en los hoteles de Val d'Isere. 2l
terminar las exhibiciones de cada dia, son, a nuestro
juicio, interesantisimas, v las criticas de fos Ingenic-
ros de carreteras son muy hien acogidas por los cons-
tructores. interesados. como ¢s natural. en producir
maquinas cada vez mas eficientes ¥ de mantenimien-
10 Mis eCONOMIco.

Como final del concurso se celebro. a las dos de
Ia tarde del mismo miérevles 8 de febrero. un bhan-
quete de clausura en el Hotel du Solaise, al que fui-
mos amablemente invitados por el Touring-Club. te-
niendo la satisinccion de ver nuestra bandera nacio-
nal ondeando en la mesa presidencial junto a las han-
deras de las demds naciomes participantes. En su
Jdiscurso. al final del banquete. M. Rumpier, Director
General de Carreteras de Francia, insisti0 sobre la
importancia de la gran potencia que deben tener lox
motores de traccion v auxiliares de las maquinas qui-
tanieves, que en las grandes miquinas dinamicas que
dividen Ia nieve y la proyectan a distancia sera siem-
pre Ia solucién mas economica. siempre que. COMoO ¢x
natural, esa potencia sea empleada juiciosamente.

In dicho banquete. M. Legrain-Eiffel. en nom-
bre de la Société des Ingénieurs de I’ Automobile.
después de recordar una frase de André Citroén:
“Gin carreteras no hay automodviles”. impuso 3
M. Rumpler. Director General de Carreteras de
Francia, ia medalla de oro de los Ingenieros de au-
tomoviles, por haber conseguido “con créditos me-
diocres mejorar las carreteras francesas”. Y se con-
sideran créditos mediocres al equivalente a 23 000
pesetas/kilometro en las carreteras nacionales v
21 000 pesetas/kilometro en las departamentales, sc-
«in datos suministrados por el Servicio de Ponts ¢t
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Chaussées de Bajos Pirineos, por lo que se refiere
a los créditos asignados a dicho departamento.

Relacion de participantes.

A continuacion damos una relacion de casas cons-
tructoras de maquinas quitanieves participantes en
el 11 Coneurso Internacional de Val d’Isere:

Constructores cxlranjeros.

Martin Beilbac, Alemania.

Pritish Rotary Snow Plough Co., Lud., Inglaterra,

Impiccir. ltalia.

Linnhofi, Alemania.

Ries., Alemania.

Schiller. Suiza.

Jefaturas de Ponts cl Chaussées.

Service du Département de la Cote 'O,
Service du Département du Jura.

Service du Département de la Haute-Savoic.
Service du Département de la Haute-Loire.

Axuntamicntos.

Haute-Savoie,

Municipalite de Megeve.
Constructares  franceses,

Automoviles Berliet,

Automoviles Saurer.,

its. Dergerat. Monnoyeux ¢t ¢ e,

Its. Chevassu.

Sté. Citroén,

Fts. Degiorgi.

I<ts. Durand,

[EXT DO ¥ Y

tits. Faussurier,

ists. Labourier,

Fis. Fatl

[es. Lebon,

F.e Matériel de Vairie,

Its., Panhasd,

St Raolba,

1. Willeme.

K15, Roux-l.eger.

Condiciones del Concurso.

\} Organizacion del Concurso.

121 reglamento del Concurso (que extractamos 2
continuacion). define éste como comprendiendo:

1.+ Una presentacion piblica de maquinas.

2 Una serie de pruchas a realizar por estas mi-
quinas sobre itinerarios fijados por el Jurado.

13) Camposicion del Turado x reconpensas.

F1 Jurado. compuesto por un representante del
Ministerio de la Guerra, dos representantes del Mi-
nisterio de Obras Publicas, un representante del
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Fig. 2° — Tractor Labourier 4 X 4, 100 CV. Con cufia
Degiorgi, modelo medio.

Fiz. 3.2 - Vista parcial de la zona de trabajo. El pablico en
un descanso de las pruebas.

Fig. 4 — Tractor Latil M.7, equipado con fresadora
Peter (P. et Ch. Jura).
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Fig. 5.*— Tractor Latil M. 7, equipado con turbinas
Turbojet (LM.V).

Fig. 0. Tractor de orugas de caucho, moter V.$ Ford,
So CV. ¥ iresadora Peter (LML) de 2 X 085 m., con mo-
tor auxiliar .8 Ford de 95 CV..

Fig. 7.* — Tractor Daimler Benz, 95 CV., con fresadora
Ries, 1,50 X 1,20 m.
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T.C.F. (M. Marc Eyrolles). que lo presidia, un re-
presentante del Automobile Club de France y un re-
presentante de los constructores de automdviles, sv-
metera a las maquinas a determinadas pruebas y
concederi recompensas, teniendo en cuenta las ob-
servaciones hechas, ya durante las prucbas como en
la presentacion al pablico. l.as recompensas son ho-
norificas.

C) Clusificacion ¢n categorids.

Las maquinas seran clasificadas por ¢l Jurado en
is cuatro categorias siguientes:

Primera categoria. — Que comprende todas las
maquinas nuevas ue 10 havan sido presentadas 2
concursos similares, de cualquier tipo que sean O
cualquiera que sea su finalidad (apertura de paso.
evacuacion v carga de nieve, limpieza del camino.
ctcétera) : entendiéndose por maquina nueva la que
presenta dispositivos nuevos para el fin que persi-
wue. va sea en los aparatos de ataque o de evacua-
cion de la nieve. o en los dispositivos mecinicos ne-
cesarios para el quitanieves. Por lo tanto. un nuevo
modelo de cufia. aunque esté montado sobre nuevo
modelo de camion o de tractor. no se considera den-
tro de esta categoria.

Segunda catcgoria. — Comprende las maquinas
va presentadas con anterioridad a otros concursos
o que estén ya en servicio ¥ que no entran en las
categorias 3* v 4. Se subdividen. a su vez. en dos
subcategorias:

Subcategoria I, a: Que comprende las maqui-
nas de cufia o de plancha limpiadora oblicua (lame
biaise), aptas para trabajar con uma capa de nieve
recien caida de 50 cm. de espesor maximo. T.a an-
chura de paso abierta deberd ser de 2,50 m. como
minimo, debiendo poder limpiar curvas de 10 m. de
radio interior. no cstropear el firme de la carretera
v no crear crestones laterales.

Subcategoria 1T, b: Comprende las maquinas no

Fig. 8.4 — Tractor Latil H.14 T.L. 10, doble mando, con cu-
fia ‘Durand y turbina Beilhack de 2,20 m., con motor Latil
de 120 CV.
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Fig. 9. — Tractor L.A.S. 315, motor Daimler-Benz, 145CV..

 cilindros, con turbina Beilhack de 280 X 1,40 m., motor

auxiliar Deutz-Diesel, 220 CV., cilindros refrigeraciéon por
aire, cuatro velocidades dc rotacién turbina.

incluidas en la subcategoria precedente. Deben abrir
paso en cualquier altura de nicve vy en rampas hasta
el 9 por 100. Si la anchura de paso es inferior a 2,50
metros. se tendri en cuenta por el Jurado. Tas ma-
quinas de ecsta subcategoria no deberan dejar cresto-
nes laterales o deberin poder eliminarlos en una o
varias pasadas. No deberan estropear el firme de la
carretera y deberan poder pasar por curvas de 6 m.
de radio interno. _

Tercera categoria. — Comprende las maquinas
construidas especialmente para la limpieza de nie-
ve en poblaciones o centros urbanos. Aunque no es
obligatorio. pueden ser capaces también de efectuar
¢l trabajo correspondiente a alguna de las otras ca-
tegorias.

Se dividen en dos subcategorias:

En la primera. TIT. a. figuran las maquinas ca-
paces de cargar la nieve sobre camion.

Ta segunda. IIT b. comprende las maquinas no
aptas para cargar sobre camién, v cuya proa estd
preparada para pasar sin averia v sin interrumpir el
trabajo sobre los obsticulos que hay en las calles
(clavos dc sefialamiento. tapas de registro del alcan-
tarillado. tapas de Haves dc paso. etc).

Cuarta categoria. — Comprende las maquinas
destinadas especialmente a limpiar la calzada de las
capas de nieve comprimida o de hielo que pueda ha-
ber sobre ella debido al paso de vehiculos, al retraso
de las operaciones de limpieza de la nieve caida o
a cualquier otra causa. También comprende las ma-
quinas especialmente destinadas a la limpieza de
crestones laterales, pudiendo realizar también las
dos operaciones comhinadas. No debera estropear el
afirmado y deberdn poder pasar por curvas de 6 m.
de radio interno.

D) Pruebas a realizar.

Las pruebas a realizar seran: a), las demostra-
ciones que puedan ser exigidas por el Jurado duran-
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Fig. 10, — Tractor Panhard Diesel S.B.L.F.C.. 110 OV cua-
1ro cilindros. con iresadora Snow-Go de 2,56 X 1,45 metros,

Grupo accionamiento iresa Aubry & Simonin, motor Wille-
me. & cilindros. 200 CV,

te la presentacion pablica. v &), las pruchas sobre ¢l
itinerario fijado. destinadas a demostrar la velocidad
de la maquina. la anchura de paso abierta cn una o
varias pasadas. In naturaleza de los crestones latera-
les. su rapidez en limpiarlos, la facilidad de inscrip-
cion en las curvas. la facilidad en dar paso a otros
vehiculos, su facilidad de conduccion: v para las ni-
quinas TIT, a. la facilidad de cargar v la altura de
nieve dejada sobre la calzada.

) Bases de juicio.

El juicio del Jurado se basari sobre los siguien-
tes conceptos:

Rapidez en la cjecucion de los trabajos, tenien-
do ¢n cuenta el volumen de nicve evacunada por hora.
hien sea obtenide en una o varias pasadas,

Velacidad en ¢l avance de la miquina trabajan-
do. debiendo alcanzarse en el palier:

Para la categoria 11, a. 30 Km./hara

Para la categoria T1. b 13 Km, /hora.

Fig. 11.— Tractor Panhard S.B.L.F.G.. con fresadora
Snow-Go, con motor auxiliar Snow-Go, trabajando.
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No se impone velocidad minima para ias otras
categorias.

Radio minimo en maniobra.

Altura de nieve dejada sobre el pavimento.

Naturaleza del creston lateral.

Rapidez para dar paso a otros vehiculox durante
«l trabajo.

Para la segunda categoria se tendrd ¢n cuenta
tunbién. si hubiese lugar a cllo. los resultados obte-
nidos en un servicio normal.

PPara la cuarta categoria, se tendra en cuenta a
superficic limpiada por hora de trabajo v el cstado
del pavimento después de la operacion.

Seran tenidos en cuenta los gasios de explota-
cion. considerando ¢l precio de las maquinas. el nu-
mero de conductores v la facilidad de conduccion.
asi como la facilidad de conservacion.

Por lo que respecta a las maquinas extranjeras.
¢l Jurado se basard en los cambios de moneda co-
rrespondientes al 1.2 de enero de 1936.

F) Inscripcion dc las mdquinas.

l.os constructores deberin inscribir sus maqui-
nas por carta dirigida al T.C.1%. antes del 30 de
noviembre de 1935.

Se entiende por maquina el conjunto de tractor
(que lleva la herramienta) v de la herramienta que
trabaja sobre la nieve.

No se permitira mas de una inscripcién por ma-
quina.

Las maquinas deberan estar en el Val d'Isére
cuarenta v ocho horas antes del dia sefialado para
comienzo del concurso.

1 Reglamento del concurso se complementa con
otras condiciones referentes a conduccion de las mit-
quinas durante las pruedbas. seguros v responsahili-
dad. condiciones de caricter general y gastos de
transporte v funcionamiento. que no los recogemos
por no creerlos interesantes a nuestro objeto. que no
es otro que indicar como se clasifican las maquinas
v qué es lo que se exige de ellas en estos concursos.

Realizacién de las pruebas.

151 programa de las pruchas comprendia una sc-
ric de demostraciones desde cl lunes 6 de febrero.
a las once de la mahana, hasta el miéreoles & al me-
diodia.

Lines 6 de febrero.— A las once fueron pre-
sentadas las maquinas al Jurado en la Avenida de
los Teleféricos. en donde estaban expuestas. concu-
rriendo 44 maquinas de muy diversos tipos. poten-
cias v finalidad.

Después de comer, a las dos de la tarde. comen-
zaron las pruebas en el poblade de I.e Fornet. si-
tuado a 2 Km. de Val d'Isére en direccién al Col
d’Tseran.

A continuacién resefiamos el orden de presenta-
cion de las maquinas, indicando sus caracteristicas
v el niimero de la fotografia que les corresponde:
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Ntsnero Concurrentes
1 CRETASSU ooeveiiaiiinin s
2 TADOUTTICr oo e
3 labouricr ... .ccococoviinn
4 Pons ¢f Chanssées, Cale
AOF iiiieiieins s
3 [ronts ¢t Chaussées. Sa-
T0IC oo ieeaeraeiia
6 Deqlorgi ...oooooiiieees
7 Jurand .....ooooiiiiiienins
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g PPonts of Chaussées.
TSEre ot
10 Labourier ..................
1 SUUPCE e
12 Durand oo
13 -
14
15 -
16 RICS voeiii e ane
17 A ,t’ﬂ(': W iiiieenereseaiea e
18 Linahoff . coiiiiiaenns
!
'.
! .
19 | Beillack ..oocoovvvvvneeenns

AGCOSTO 1956

NATURALEZA DE LOS APARATOS

Luncs o de fehrero de 1930,

Tractor Latil H. 14 T 100 cuatro ruedas motrices v directrices,
{0 CV.. cquipado con una plancha oblicua de dos angulos de
atague, con un nendo automatimo, cuchilloz de acero recto,
acero dentado v caucho,

Teactor tipo 113 B4 X 185 CV., equipiudo ¢con una piancha obli-
cun SULMUER.

Tenetor Labourier 4 % 4, 100 C\L cquipado con uni cuii Degior-
«i modelo medio.

Tractor Citroen 4 3 4. 1oy CV., diez velocidades adetante, cquipa-
do con una cuia Faussurier anchura de paso de 275 m., con
iresa en el ala derecha, montada por ¢l Parque de la Cote ¢'Or.

Tractor Panhard 4 X 4. 120 C\ .. cquipado con una_zuiia tipo Nno-
rucgo v con una plancha descrestadora independiente, prepara-
Jda por ¢l Servicio dc 'onts ct Chaussées.

Tractor Berliet GL.C.8S, 4 x4, 123 C\.. equipado con uma cuiia
Degiorgi modelo medio. anchura de paso 2,50 m.

Tractor Nerliet GI.C.8 4 X 4 125 C\'.. cquipado con umi cuna
Durand modclo medio, de mandos neumaticos.

Tractor Berliet GL.C.8 4 x4, 125 CV'.. equipado con una cuiia
Chevassu, tipo Chamonix, modelo grande, con mandos neuma-
ticos.

T'ractor latil T.R.. 120 CV.. cuatro ruedas motrices v directrices, |
equipado con una cuiia Durand, modelo grande v de un aleron
rescresiador Durand. con mandos neumaticos.

I'ractor Labourier, 4 X 4. 130 C\".. equipado con una cuita Che-
vassu tipo Chamonix, modelo grande. de mandos newmaticos. .

Tractor Saurer. 4 CM 4X47 T. 130 CV'.. equipado con una cuiia
Chevassu tipo Chamonix, modelo grande, de mandos neumaticos.

Tractor Willeme A9, 4 X 4, 175 CV.. equipado con una cuiva Du-
raned modelo grande, de mandos neumaticos.

l.os aparatos siquienlcs Jiicieron una demostraciin durantc
las prucbas:

Latil M. 7. equipado con una fresadora Peter (P.C. turan,

Latil M. 7. equipado con wrbinas Turbojet (L.ALV..

‘Tractor de cadenas de caucho v fresadora Peter (P.U. Jura).
Martcs 7 de febrero de 1936,

“Tractor Daimler Benz, 93 VL, cquipado con una fresa Rics de
1,50 X 1,20 m., con miotor auxiliar de gas-oil de 120 CV.: Ia
fresa puede levantarse 13 em.. con mando de acerte,

Tractor Latil H. 14 T 10, tipe lanzadera. 83 CV.. cquipado con
una turbina Beilhack de 2,20 m. y una cuiia Durand modelo me-
dio, con alerones plegables.

I'ractor !\'lockncr 3.500. motor Deutz 90 C\', cquipicio con una
turbofresadora sistemit Rolba de 2.50 %X 1.30 m., motor auxiliar
Deutz de 180 CV.

T'ractor 1..A.S. 315, motor Daimler Benz. 145 CV. 6 cilindros,
equipado con una turbina Beilhack de 2,80 X 1,40 m., con va-
rios cuchillos, motor auxiliar Deutz-Diesel, 220 CV., 12 cilin-
dros, refrigeracion por aire, cuatro velocidades de rotacién de
las turbinas.

Fotografias
Numero

Fig. 22

»
»

Fig.

on
2

Fig.
Fig.

o
E]

Fig. 8»

Fig. 92
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Nimero
Numcm

Concurrentes NATURALEZA DE LOS APARATOS Fotografias

' Ponts ¢t Chaussées de

Ulsére ...cooonveeennennnnn Tractor Panhard S.B.L.F.G.. equipado con umna iresadora tipo

Snow-go, construido por P. C. de I'Isere, con motor auxiliar

Snow-go. Figs. 10

‘ y 11

20 T EHM. Descretador Renault dJe gasolina, equipado con una jresadora
Sno“-Plough sistema Bros, de 80 cm. de dlame:ro. motor au-
xiliar Coventry Victor, 30 CV., rcmgcr'tcxon por aire, iresa v
motor montados sobre basculante sistema Faucheur.

22 Labouricr ................. Tractor Labourier lanzadera, 100 C\", equipado de una turbina

: Turbojet de Lc¢ Materiel de Voire, de 2,80 X 1,69 m., con cu-:
; chillos hasta 2,80 m., con motor auxiliar de 200 CV. ; Figs.413
i : y 14,
23 Latil ..o, Tractor H.12 T.R., lanzadera, motor Diesel 150 CV., equipado de |

una pala de Brun de 3 m. de diametro, provista dc cuchillos y
puntas de diamante para nieve dura, dos motores auxiliares en |
paralelo de 125 CV. v con una cufia Degiorgi modclo grande,
con alerones plezables. Ancho de paso 3 m. i

. Fig. 15.
: 24 | LALL

--------------------- Tractor con cadenas de caucho especial, motor Ford V'8, 80 CV',,
equipado con una fresadora Peter de 2.00 X 0.85 m.. con motor

auxiliar Ford VV§ de 95 C\..

25 PPonts et (Chaussées de

Ulsere ... ‘I'ractor Oscos de 130 CV.. equipado con una turbo-fresa Snow- |
Rotary Blade sistema Bros-Bailer de 2,20 X 1,50 m.
26 Ponts ¢! Chaussées.

Haute Savoic .......... Tractor Latil I.R. 120 CV.. lanzadera, eqmpado de una cuita Du-

rand v de una turbo-fresa Bros de 2 85 X 1,50 m., provista de
elementos rompedores hasta 3 m. Fig. 17.

lLos aparatos siquicntes hicieron una demostraciés en ¢l curso
de las pruebas.

27 - Unimog, con turboiresa Rolba (F. & Ch. Savoie).

28 ~— latil M.7. con turboiresadora Peter (1’.C. Jura). ;
29 .- Latil M.7. con turbina Beilhack (P.C. Hte. Savoie). Fig. 18.
Miércoles § de febrero de 1956.

|
30 Ries ..oooovvviiiiinininnns Tractor Daimler-Benz, 95 CV., equipado con plancha oblicua con
tres posiciones, transformable en cufia y montada sobre placa
universal elevable, con mando hidraulico por bomba arrastrada
por el Unimog. La chapa oblicua se compone de dos partes, de
las que la inferior se oculta ante los obstaculos.

El mismo tractor con la misma placa universal, equipado con esco-
bas ordinarias o metalicas de espirales, orientable tres posiciones

31 Ries ..c.oovevnveivnnann . Camién Magirus-Deutz, equipado con planchas oblicnas de 2,50 X
0,75 m. 6 3 X 0,90 m., con la misma disposicion para salvar los
obstaculos.
Maquina de mano Universal, equipada con una plancha oblicua
orientabic.
Maquina de mano Universal, equipada con una escoba metalica
orientable.
Arenadora Ries sobre.remolque.
't 32 | Ponts et (haussées de )
O P A e, Tractor Renault, equipado con un rompehielos construido por el
Garaje Prodhon con chapa oblicua auxiliar,
Tractor Renault, equipado con una escoba Labon tipo L.R. 358
y plancha oblicua.
: 422
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1 .
Nimero | Concurrentes i NATURALEZA DE LOS APARATOS { Fﬁ?“'::'”
i | Namero
_________]‘ . e e eme—— = l v me e e eeee . PP e e e en aeen — ‘l‘__,__.,___. s
33 i l'onts el Chaussécs. Cole; ) ;
dOF  eeieeeeiieninninns ' “I'ractor Citroen, 4 X 4, 100 CV\".. 10 velocidades, equipado con una .
chapa oblicua a lu izquierda de una plancha oblicua cambiable. '
Ancho de paso, 2,50 m. !
G.MLC.. tres cies. equipado de una plancha oblicua Roux. ‘*
leger, con cuchillos de caucho.
34 Berlict ... .oei s ‘I'ractor Herliet G.L.B. 3B., 80 C\ .. 4 X 4. ocho velocidades, equi- !

paso, 2.60 m.

35 Berihet

D CheTasst  ..oiniiaees ¢

! Deqiorqg:d

nadora.

‘I'ractor Muir-Hill,

39

motor auxiliar

. Un quitanieves a

41

co-Peter.

pado con una cuiia

Tractor Berliet T.6. motor de xasolina, 225 C\V., equivado con una
plancha oblicua Rolba reversible, con cuchillos ocultables.
cho de paso, 2.80 m.

fecp construido por Hutchkiss-Delahaye, con licencia Wills, equi-
padu_con una cuiia
| cuchillos caucho-acero v

Tractor lLatil H. 14 T.I. 10, equipado con una plancha oblicua |
orientable. automatica, con cuchillos de caucho.

fractor mixto agricola-tmbajos publicos Ferguson, equipado con
una cuiia Degiorgi modelo pequeiio v con un remolque con are-

equipado con una
Bros, de 2 X 0.60 m.,
refrigeracion por aire con

{'ala Yumbo hidraulica sobre tractor Wigth,
Seéres. cangilon de S00 litros,

!

: i
‘!  Un quitanieves a mano con turboiresa Roilba '
i mano con turbofresa Rolba “Snow-Boy” 2004, |
¥ . con chimenea de carga. {
i . Un quitanieves a m
|
!
|
1
|
1
|

- Un quitanieves a mano sobre rucdas o sobre cadenas.

ano con turboiresa Rolba “Snow-Boy” 2005. ‘}
Peter, ~Peter-Junior’.

! Un camion Mercedes equipado con plancha limpiadora

Degriorgi con cuchillos de caucno. Ancho dc'i

An-

Berthet, t;ansfo:_'mab!e en plancha oblicua,
cuchillos pivotantes escamoteables.

1 iresa Snmv-l"}cugh sistema i
motor auxiliar Coventry-Victor. 30 CcV, !
chimenea de carga. |

150 CV. Hércules, .
2 m. de ancho. :

“Snow-Baby”.

con fresa

oblicua Ra-

PREMIOS.

Los premios otorgados por ¢l Jurado. han sido
los siguientes:

Copa de Italia. — Ofrecida por el Centro ltalia-
no de Vialidad Invernal. a Etablissements Latil. por
su conjunto presentado.

Medallas concedidas por cl Touring-Club de
France. — Medallas de plata: A establecimientos
Beilhack, por su conjunto; establecimientos Linhoff.
de Berlin, por su tractor Kloockner. motor Daimler-
Benz, con turbofresa Rolba: establecimientos Faus-
surier, por su conjunto; establecimientos Citroén.
por su tractor 4 X 4 de 100 CV.

Medallas de bronce: A Sociedad E. A. M., por
la fresa Snow-Plough; al Garaje Prodhon, por su
descretador de hielo presentado por Ponts et Chaus-
sées del Ain; a establecimientos Berthet, por su con-
junto; a establecimientos Willéme, por su Willéme

AGOSTO 1956

CV.. presentado por establecimientos Durand.
Medallas de L’ Automobile Club dc France.—
Medallas de Plata: Al Parque de Ponts et Chaus-
sées de 1'Isére, por su conjunto presentado.

Medalla de bronce: Al Parque de Ponts et
Chaussées de Hte. Loire. por su conjunto; al equi-
po de limpieza de nieve de la carretera de acceso a
Val d'Isére.

Medallas de la Société des Ingemicurs de L'Au-
tomobilc. — Medalla de bronce: al Parque de Ponts
et Chaussées de la Cote d’Or, por su conjunto; a
establecimientos Labourier, por su conjunto; a esta-
blecimientos Panhard. por su conjunto.

i Jurado ha concedido también una medalla de
bronee de la S. I. A. al vehiculo Snow-Cat (fig. 12),
aunque no sea en realidad una maquina quitanieves.

Medaila de lo Fédération Routiére International.
A la Sociedad Rolba, por su conjunto.

175
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Fig. 12, -~ Vehiculo Jde oruga cuddruple para marchar sobre
todo terreno.

Medalle de la Revue Général de Routes. — \
establecimientos Ries. por su conjunto.

Mecdaila de 1°Union Routi¢re. — A\ Seciedad 1.¢
Material de Voirie, por su conjunto.

Mecdalla de L' Adssociation Technique de la Rou-
te. — A\ M. Cambau, Tngeniero de Ponts et Chaus-
sées de Savoie.

Medalla de L'lUnion des Sindicats de Ulndustric
Routiére Francaise. — A ecstablecimientos Berliet,
por su conjunto,

Medalle del Sindicat d'Industric d’Equipement
M. T.P.S.--A M. Gex. Inspector General dc
Ponts ¢t Chaussées.

Fig. 13.— Tractor Labourier-Navette, 100 CV., con turbina

Turbojet de Materiel de Voirie, motor auxiliar Deutz de

200 HP., con desagregador de cuchillos y palas superiores.
Presentado por establecimientos Labourier.
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Ensefianzas derivadas del concurso.

s muy dificil clasificar por orden de preferen-
¢ tan gran namero de maguinas diferentes. cada
una de las cuales ha sido provectada para trabajos
completamente distintos, puesto que no pueden ser
sometidas en ol concurso a condiciones distintas de
irabajo.

Por cjemplo: es imposible calificar ¢l trabajo de
una maquina aun estando periectimente proyvecta-
da ¥ construida. de unos 100 caballos de potencia.
enirentindola con un ventisquero de tres metros de
atura de nieve apelmazada, en ia cual ia " Pelleteu-
se”, de 4oo CV. (tractor Latil de 150 CV. v dos mo-
tores en paralelo para accionar la " Pelleteuse de
Brum™ de 125 CV. cada uno). triunio rotunda-
mente.

Por cso. esta clase de concursos mas bien podria
denominarse demostraciones: v por esc motivo. el
Touring-Club ha distribuido casi todos los premios.
copaz v medallas. al conjunto de aparatos presenta-
dos por las diversas casas. evitando clasificaciones
entre las méquinas.

Las maquinas quitanieves podrian clasificarse en
miquinas estaticas v miquinas dindmicas. Las pri-
meras cuiias. triangulos traseros. planchas oblicuas.
descretadoras. etc., que arrastran la nieve hacia los
lados del camino, Y las segundas: turbinas, fresa-
doras (weneralmente combinados los dos sistemas) v
“*Pelleteuses™. que dividen la nieve en particulas v
Ia lanzan fuera de la explanacion. El empleo de unas
v otras, asi como la potencia de sus motores, depen-
deri. como luego veremos, del trabajo a realizar.

Entre las maquinas estdticas. los mcjores resul-
tados los obtuvieron la cuiia * Faussurier™ sobre trac-
tor Citroén 4 X 4 de 100 CV., Ia cufia “Durad™ so-
bre tractor Willeme de 175 (V. v la cuiia “Degior-

IFig. 14.— Tractor labourier-Navette, 100 CV., con turbin_a.

Turbojet de Materiel de Voirie, con desagregador de cuchi-

llos y palas superiores. Presentado por establecimientos La-
bourier.
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«i” (fig. 2.2) sobre tractor Latil de 150 CV. (provis-
to en su parte posterior de la ~ Pelletcuse™ de Brun).
Todas ellas han abierto la carretera con c¢spesores
arandes de nieve helada y mucha cohesion. lin rea-
lidad, en este concurso no se ha podido apreciar per-
fectamente el trabajo de las cuiias, ya que éstas es-
tin fundamentalmente concebidas para trabajar con
nieve iresca v tuvieron que cnirentarse con nieve
muy dura ¥ apelmazada. s de destacar Ia impor-
tucia enorme que tiene ¢l debido acoplamiento del
tractor ¥ de la herramienta de trabajo. \si. por ejent-
plo. una pequeiia miquina. el Jeep con cuiia ~ Sofia-
sallu”. presentade por establecimientos Berthet, aun
teniendo solamente 6o (V. efectué un magnifico tra-
bajo no mejorado por miquinas mas potentes. Fn
csta maquina. la cufia va sustentada por un cuadro
triangulado formado por tubos de acero que envucl-
ven al Jeep v unido a él por su parte trasera: por los
tanto. el tractor tira de la cuiia en lugar de empujar-
la. mejorando el trabajo al ser mas logica la reparti-
cion de cargas sobre los ejes del tractor, evitando
(que la maquina sc incline sobre la carretera al en-
contrar fuerte resistencia al avance. Por lo tanto. ne
solo hay que considerar la potencia de los motores.
sino la buena utilizacion de ésta lograda con un aco-
plamiento 1ogico del conjunte tractor-herramienta.

Por lo que respecta a las miquinas dinamicas. el
empleo de los diversos tipos dependera de la clasc
de nieve (fresca. polvorosa. helada. apelmazada. etc.)
con la que tienen que trabajar, la anchura de la ca-
rretera. la frecuencia en ella de aludes, etc.. como
luego veremos. Evidentemente. aqui la potencia de
la maquina tienc una gran importancia. asi como el
rendimiento de la misma. cvitando en Io posible la
compresion exagerada de la nicve cortada. debiendo
ser esta compresion la indispensable para una cva-
cuncion facil. Tambidn tiene una gran importancia

Fig. 15. — Tractor Latil H. 12 TR., doble mando, motor Dic-
sel 150 CV., con “Pelleteuse™ de Brun, de 3 m. de diametro,
provista de cuchillos ¥ puntas de diamante para nieve dura,
dos motores auxiliares Latil en paralelo de 125 CV. y cuna
Degiorgi de aletas replegables. Anchura de paso, 3 m.
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Fig. 16, -— Un tractor Latii ¢on = Pelletcuse ™ de Brun
trabajando.

Ia adherencia. por lo que la mayor parte de los trac-
tores de estas midquinas sen del tipo denominado
4 X 1 (las cuatro ruedas motrices v directrices). con
neumaticos provistos de cadena. Seria muy intere-
sante. 1 nuestro juicio. aumentar esta adherencii
para poder prescindir del empleo de cadenas (me-
diante newmiticos concebidos especiahnente. dobles
ruedas. ctc.). puesto que las cadenas con elementos
transversales normalmente usadas. hacen trabajar la
maquina a sacudidas. segin sea ¢l clemento de ca-
dena o el trozo de neumitico intermedio entre dos
clementos de cadena el que apoya en el hielo: como
es natural estas sacudidas son perjudiciales para el
motor, v sohre todo para los puentes del vehiculo.
Fn todo case seria preferible ¢l empleo de las cade-
nas con clementos dispuestos en rombo. que darian
mas continuidad a la adherencia sobre ¢l suelo.

Entre las maquinas dindmicas debemos destacar.
por su actuacién en ¢l concurso, las siguientes:

T.a namero 16 de la relacién de maquinas parti-
cipantes resefiada anteriormente (cuyas caracteristi-
¢as no repetimos por figurar en dicha relacion). pre-
sentada por la casa Ries. que tiene cl inconvenientc
de que la fresadora v el tractor portador tienen Ia
misma anchura. lo que resta movilidad a la maqui-
na. sobre todo si tiene que dar marcha atrds. em-
peorandose Ta cosa si ha habido algin desprendi-
miente de nieve o avalncha en el tramo de camino
va limpio. puesto que al no tener cuiia delantera Ia
maquina se ve imposibilitada a retroceder ( fig. 7.M.

T.a némero 17. con tractor Latil .1y de 83 CV.
v turhina Reilhack, muy ripida. no presenta los in-
convenientes anteriores. pues tienc mando cn las dos
direcciones v va provista de cufia (fig. 8.%).

La nGmero 18, rapida v dejando la traza muy
limpia.

La ndmero 19 (fig. 9.%). muy rapida v de traza
limpia. que alcanzé una velocidad trabajande a ple-
na.carga con un metro de nieve densa de cerca de
3 Km./hora.
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Fig. 17. — Tractor Latil TR., 120 CV., doble mando para

ambos sentides de marcha. con cuiia Durand y turboiresa

Bros de 285 X 1,50 m, con dcsagregadores hasta 3 m.
Presentado por Ponts ct Chaussées. Hte. Savoie.

la 20 (fgs. 10 v 11). con menos potencia que Ia
anterior, pero de trabajo perfectisimo.

La 22 (figs. 13 v 14), magnifica maquina, que no
obtuvo en el concurso el resultado esperado debido
al exceso de liquido anticongelante con que se la
preparé al esperar una temperatura extremadamen-
te fria, siendo asi que ¢n momento de trabajo el
‘tiempo mejoré muchisimo. En cambio, al dia si-
guiente hizo una exhibicién particular a la que asis-
timos. trabajando espléndidamente sin anticongelan-
te y con grandes espesores de nieve densa. siendo en
esta segunda demostracion en la que fueron toma-
das las fotografias que adjuntamos. Esta maquina
la estimamos muy interesante.

I.a nimero 23 (fig. 15). del tipo semejante a las
(ue tenemos en los servicios espafioles, pero mas po-
tente (400 CV. en total). miquina poderosisima que
hizo uno de los mejores trabajos del concurso, pre-
miada con la copa de Ttalia (maximo premio);
“Pelleteuse” de Brun. de que va provista, habia
sido preparada con cuchillos cortantes v puntas de
diamante (piramides de acero) para disminuir la pre-
sion sobre los palastros frontales de la nieve helada.
Magnifica maquina, apta para aperturas de grandes
puertos y carreteras anchas, capaz de enfrentarse con
grandes espesores de nieve y de una gran movilidad
a pesar de su tamafio. Con maquinas de este tipo he-
mos trabajado a completa satisfaccién en el puerto
de Somport (C. N. 30) desde el afio 1941 hasta la
fecha, en colaboracion con los servicios franceses de
Ponts de Chaussées de Pau.

La nimero 26, con resultados buenos.

Las nimeros 13, 14, 15 y 29 de perfecto traba-
jo; y tantas otras que demostraron ampliamente su
eficacia, pero en las que no podemos detenernos sin
riesgo de alargar este trabajo extraordinariamente.
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Conclusiones.

Haremos una exposicion rapida de nuestra opi-
nion sobre los trabajos de limpieza de nieves v ma-
qumas a emplear basada en la experiencia de dieci-
séis aiios de dedicacion a estos trabajos v los conoci-
mientos aportados por nuestra asistencia al concurso.

Consideramos primeramente los diversos casos
que se nos pueden presentar en la limpieza de nie-
ves de carrcteras:

1.2 Carreteras abicrtas permancatemcente al trdn-
silo, considerando como tales aquellas cn las quc
después de nevadas importantes se restablece la cir-
culacién a las veinticuatro hores (o excepcionalmen-
tc a las cuarenta v ocho loras).

I.a maquina a emplear es la cufia, reforzada en
caso de necesidad por un triangulo trasero que am-
plia la traza hmpxada.

Como las cufias y triangulos dejan cordones la-
terales, si éstos llegan a tener importancia es nece-
sario hmplarlos con maquinas dinimicas. Es nece-
sario que éstas sean muy manejables, que puedan gi-
rar con pequenos radios 6a8 m) V aunque no es
absclutamente preciso que sean maquinas con <oble
mando de direccion (es decir, que puedan conducirse
en los dos sentidos sin hacer uso de la marcha atras),
¢s muy conveniente este doble mando cuando las ca-
rreteras son estrechas y de curvas cerradas, caso ti-
pico de nuestras carreteras pirenaicas.

22 Carreteras o puertos que se abandoman una
parte del afio por falta de medios para una apertura
permanente o por no interesar cl trdfico constantc
en invierno y que se pretende abrirlas al trdnsito en
primavera sin esperar la fusion de las nieves.

Es necesario, en este caso, ¢l empleo de maqm-
nas evacuadoras o dinamicas. Deben poder girar fa-
cilmente puesto que sc trata de carreteras de mon-
tafia y, por lo tanto, el aparato quitanieves debe ser
mas ancho que el tractor portador y con las cuatro
ruedas directrices, o siendo directrices las ruedas tra-
seras. Las Latil son del primer tipo, v las Labou-

Fig. 18. — Tractor Latil M. 7, con turbina Beilhack.
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rier del segundo. Deben de poder funcionar en lan-
zadera, es decir, con el doble mando de direccion
mencionado anteriormente. (Las Latil y Labourier-
Navette van provistas de este doble mando.) Por
altimo. deben tener buena visibilidad, o sea cabina
didfana en todos los sentidos, y el aparato quitanie-
ves no debe de crear en lo posible nubes de polvo de
nieve que disminuyan la visibilidad, siendo muy bue-
nas a este efecto las frenadoras v turbinas (Snogo.
Rolba. Beilhac v Peter).

3= Carreteras o puertos con frecuentes venlis-
queros o aludes.

Fiz. 19.-- Puntas de diamante colocadas sobre los brazos de
ana “ Pelleteuse™ de Brun, para atacas meve dura,

Todas las méiquinas (ue sirvan para quitar gran-
des espesores de nieve o cm:dones laterales sirven
para abrir paso por los ventisqueros, llamando asi
2 las dunas de nieve en polvo formadas por el vien-
to. En cambio los aludes. que generalmente van mez-
clados con piedras o bloques. e.\'igen el empleo de
maquinas que ‘‘sientan” la presencia de los bloques
de piedra y permitan al conductor detener a tiempo
"la maquina para que puedan ser quitados los bloques
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por los hombres de la brigada de espaleo. que nun-
ca deben de faltar en trabajos de este tipo.

Las maquinas Rolba. por la ligereza de su fresa,
son muy sensibles a la presencia de estos cuerpos
extrafios, ¥ para evitar las averias graves que se po-
drian por ello ocasionar van provistas de unos bu-
lones de cizallamiento que se rompen cuando encuen-
tran una resistencia fuerte. quedando entonces suel-
t la fresa v teniendo que interrumpir el trabajo de
limpieza de nieves durante un cuarto de hora para
cambiar dichos bulones.

El Snogo es una buena maquina para estos tra-
hajos por la mayor rigidez de su fresa. Por ultimo.
la " Pelleteuse’” de Brun es menos vulnerable por-
que va provista de un limitador de par (desembra-
gue automitico) que desembraga el rotor de las pa-
las cuando el par resistente pasa de cierto limite, pu-
diendo reglar a voluntad este limitador de par.

Como hemos expuesto anteriormente, este con-
curso no ha tenido apenas valor alguno para las ma-
quinas estiticas (cufias. planchas oblicuas, etc.), que
veneralmente estin provectadas para nieve recién
caida y que se encontraron con mnicve de gran co-
hesion y dureza. Resumiendo:

A1) Las cufias deben estar unidas al tractor me-
diante paralelogramo articulado. v entre éstas son
preferibles las que pueden girar hacia abajo para
contrarrestar ¢l levantamiento 10gico cuando encuen-
tran nieve dura: las cuias replegables son muy in-
teresantes.

B) Para climinar los cordones laterales, forma-
dos siempre por i nieve durisima consideramos, en
primer lugar. bajo ¢l punto de vista de rendimiento,
las Pelleteuses, que sirven para toda clase de nie-
ve. colocandoles puntas de diamante o bucles de
acero (figs. 19 v 20) cuando la nieve estd helada.
Para nieve helada, las fresadoras Peter, unicas que
trabajan bien en esta clase de nieve. Para nieve pul-
verulenta o nieve bastante consistente pero no muy
helada, las fresadoras Rolba y las Snogo. Y. por ul-
timo. las maquinas Beilhack para nieve ligera. con
Ia que dan un magnifico rendimiento.

() Si hay que trabajar atacando en todo el fren-
te de nieve (apertura cn primavera de una carretera
cerrada o un puerto), parecen preferibles las Rolba
o las fresadoras Peter, o bien las Snogo segin la
densidad de la nieve, como hemos visto antes; la
Beilhack para nieve blanda, pero provista de cuchi-
llos desagregadores (véase fig. 14), como Ila presen-
tada por Labourier-I.c Material de Voirie en el con-
curso. de resultados excelentes, a nuestro juicio pre-
ferible a 1a Rolba hasta con nieve densa, pero no es
apta. como también le ocurre a la Rolba para nieve
helada o fuertemente apelmazada. l.a “Pelleteuse”
cs magnifica para apertura de puertos. sobre todo si
hay zonas de ventisqueros o aludes como hemos vis-
to. pues Ja tolva recogedora, que constituye su avan-
tren, al tropezar con los obstaculos previene al con-
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Fig. 20, — Bucles de acero colocados sobre los brazos de una
“Pelleteuse™ de Brun, para atacar nicve dura.

ductor. v ademis ¢l dispositivo automatice de desem-
brague cvita averias ¢n estos casos en que es ire-
cuente la presencia de bloques. Parece ser que por
su sistema de trabajo (cada pala comprime la nieve
durante. un cuarto de vuelta v la expuisa en otro
cuarto de vuelta) cuando el espesor de nieve que lim-
pia es pequefio. se producirin cambios bruscos en el

.

par resistente en perjuicio del motor y organos de

P

transmisiones del rotor. Sin embargo. el Ingeniero

inventor M. de Brun en un trabajo publicado en La
Revue des Routes et Aerodromes asegura que no
existen tales sacudidas bruscas en ¢l trabajo. como
se¢ puede comprobar estando junto a una miquina
en marcha v colocando la mano sobre el chasis bas-
culante, sobre el que va montada la ~ Peileteuse™. La
realidad es que los servicios de Ponts et Chaussées
de I'au tienen en ¢l puerto de Somport maquinas de
este tipo con veinte afios de servicio y aun siguen
trabajando satisfactoriamente.

Para espesores muy grandes, del orden de 3 m.
en adelante. tnicamente se pueden aconsejar las mi-
quinas sobre oruga. las Gnicas que pueden subir so-
bre Ia pieve v trabajar con capas sucesivas. lin cam-
bio. no son aconscjables estas miquinas montadas
sobre oruga para trabajar sobre ¢l firme de la carre-
tera a pesar de su mayor adherencia, por ser menos
adaptables a las curvas ¥ destrozar ¢l pavimento.

D) Para carreteras estrechas se necesitan ma-
quinas ligeras que se adapten bien a las curvas ¥ que
tengan doble mando de direccion. o sea que puedan
trabajar en lanzadera. Por lo tanto, es aconsejable
I Pelleteuse”™ de Brun FHag T1io o la Relba so-
bre Labourier-Navette (tipo pequeiio).  intermedio
entre ¢ Beilhack de gran rendimiento. pero en nieve
blanda. v la iresa Peter para nicve helada. o bien ¢l
Rolba alemian sobre jeep Unimog, magnifica maqui-
na de tipo pequeiio, pero al parecer muy cara en re-
lacion con su potencia. Como complemento de estas
maquinas dinamicas ¢x necesario un tractor de po-
tencia mas hien grande. provisto de cuiia ¥ triangulo
de ensanche trasero, 'uede ser ¢l Latil Hag Tlao
fo un camion 4 X 4 tipo Labourier, Citroén o
Panhard) con cuna Degiorgi o Fausstrier v de un
triangulo trasere Durand. maniohrable desde la ca-
bina por aire comprimide,

* %k %K

Agradecemos las informaciones facilitadas por
lis casas constructores e Ingenieros de las mismas.
v en especial por M. Lafaix. Ingeniero Jefe de Ponts
¢t Chaussées de Bajos Pirineos, que tanta experien-
cia tiene cn esta clase de trabajos v cuyos datos nos
han sido tan valiosos.
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