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VALENCIA Y EL TURIA
EL RIO, LA CIUDAD Y SUS PUENTES

Como complemento al informe sobre la reforma

Por CARLOS FERNANDEZ CASADO,

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos,

del rio Turia, en lu comarca de Valencia, ‘

publicado en los witmeros de noviembre y diciembre del pasado afio, damos ahora éste, rela-

tivo a la situacién de los puentes de la cindad en relacidn con el rio actual, Pone en claro

lo paradéjica sitwacidn o que se habia llegado, creando sucesivas dificultades al rio, gue fué
' quien ddcialmente. facilitd el estableciimiento de la cindad.

Introduccién.

En la redaccion de este informe partimos del su-
puesto bésico, que no es de nuestra incumbencia jus-
tificar, de que el cauce del rio Turia, a su paso por
Valencia, puede acondicionarse por mejoras en su sec-
cion geométrica para desaguar sin deshordamiento las
méximas avenidas previsibles en el momento actnal,

Con esta base de partida, sin la cual nuestro infor-
me careceria de sentido, éste debiera limitarse a es-
tudiar la influencia que los puentes actuales pueden
cjercer en el logro de dicho objetivo, considerando,
ademds, las modificaciones que el acondicionamiento
del cauce produciria en la estructura de aquellos, par-
ticularmente en la zona de cimentacién, que habria de
quedar descubierta al rebajar el fonde del cauce, Por
las razones que se desprenden de la exposicion que
viene a continuacién, el informe se ha extendido a
proponer una solucién radical para el problema de los
puentes urbanos de la ciudad de Valencia,

Advertiremos, antes de empezar, que nuestro in-
forme no se apoya tnicamente en los datos e impre-
siories ‘obtenidos en nuestra Gltima visita a Valencia,
para cumplimentar la orden de la Superioridad, sino
(ue es consecuencia de una elaboracién lenta de cri-
terio que arranca de fechas muy anteriores,

Siempre nos han interesado los puentes de Valen-
cia desde un punto de vista histérico, teniendo en cuen-
ta que el de Sefranos, por ejemplo, recibié su forma
actual en’ tiempos de Carlos V, y por las caracteris-
ticas ‘morfolégicas de los tres analogos: puente dei
Mar, del Real y Trinidad, con arcos apuntados en dos
segmentos de directriz casi rectos; Pero cuando entra-
mos de lleno a estudiar los problemas del rio en rela-

¢ion con la ciudad fué a principios del pasado afio de.

1957. La ocasion fué haber sido requerido por el
Ayuntamiento y Jefatura de Valencia para estudiar
un nuevo puente que sirviera de acceso a la carretera
de Valencia'a Adamuz en-la prolongacién de la calle

de Fernando el Catélico.-Para cumplir este cometido

estudiamos el proyecto de canalizacion del rio, las ave-

niclas previstas por la Confederacién del Jicar, y pro-
yectamos nuestro puente, dejando dos metros de mar-
gen sobre la linea de miximas avenidas. A pesar de
este amplio margen y aun creyendo ingenuamente en

- Ja regulacién del rio que parecian ofrecer los nuevos

embalses ya en servicio, impresionados por la insegu-
ridad que se reflejaba en las descripciones locales de
los deshordamientos, proyectamos nuestro puente con
pilas que ofrecieran el minimo obstaculo a la corrienie
y con tablero sumergible. Para lograr este objetivo,
que considerabamos entonces fundamental, forzamos
nuestros modelos de losa de la Coléccién de Puentes
de Altura’ Estricta, que normalmente llegan hasta lu-
ces de 12 metros, para aleanzar.un vano de 21 metros
en el centro sobre el canal proyectado de aguas me-
dias, acompafiado por tres vanos intermedios de 17
metros a cada lado y vanos extremos de T3 metros, I£]
ancho de apoyos es de un metro'y el dintel de losa
acartelada, con espesores variando de 60 a 9o ¢cm, y
frentes hidrodindmicos por inclinacion de los. para-
mentos frontales en abocinamiento plano. .

Haremos una altima advertencia preliminar, y es
que como suponemos que, cualquiera que sea la solu-
cién que adopte la Superioridad, se hara un estudio
en modelo reducido hidréulico del-cauce adoptada, en
este estudio pueden tener confirmacion definitiva to-
das las aseveraciones (ue constituyen nuestro informe.

Exposicién.

A poco que se analice el problema de los puentes

“de Valencia, se deduce su incompatibilidad con el apro-

vechamiento del cauce actual, Aparte de la falta de aco-

‘modacién que existe en muchas ciudaces espafiolas

entre la urbe y el precipitado urbano que son sus puen-
tes, en este caso de Valencia la tension entre ambos

" llega al grado de oposiciér maxima.

(¥

' La primera condicién que debe cumplir un puente
es servir a.su funciéon manteniendo en independencia -
‘permanente las circulaciones urbana y fluvial, para
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lo_cual suele ser obligado causar el minimo de altera-
cién en la circulacién fluvial, :

Los pucntes valencianos no cumplen ninguna de
las condiciones apuntadas, En avenidas no sirven para.
comunicar y ademds alteran fundamentalmente la cir-
culacién hidraulica, De puentes pasan a ser presas de
derivacién, lanzando el agua a los costados, lo cual
les aseguira el subsistir,
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1 problema que se plantea lo acusa ya a final del
siglo xvi1r el cronista del reino de Valencia, Cabani-
lles, y de un modo ajustado, Al describir una avenida
dice lo siguiente: ‘Refluyen las aguas, crecen pov ins-
tantés, forman un mar, sin mas recurso-que, o destruir
¢l puente o ancgar las tierras que se hallan en las
cercanias, Bsto es 10 mis comfin por la solidez de lns
puentes, pero ya se ha visto caer-alguno de ellos.”

Y cfectivamente, ¢l dilema queda en pie, “o des-
truir los puentes o anegar las tierras”, n la posicion
del Ingeniero hay que prever las cosas, tomando las
medidas antes de que las riadas lo exijan y adelan-
thndose a los acontecimientos, destruir los puentes, sal-
vando las tierras que son la ciudad de Valencia,

' " Es preciso coneretar estas apreciaciones con niime-
ros, y para esto hemos calculado los desagiies superfi-
cialés que corresponden’al cauce actual supuesto en-
cauzado hasta la rasante de los puentes, en cada una
‘de las'secciones en que se ericuentran los actiiales des-
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“de el de Campanar hasta el del Angel Custodio, supo-
"niéndola libre y con el estorbo del puente correspon-
diente. Iin los graficos que acompafan a este informe
aparecen plantas y siluetas de los sucesivos puentes,
indicando en ellos el fondo del cauce actual y el que
se ha proyectado en la solucion de acondicionamiento
del mismo. Junto a cada uno de los dibujos se detalla
¢l desagiie superficial de cauce libre y la superficie
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interceptada por pilas y dinteles, Para ¢l caleulo de la
contraccién correspondiente al anegamiento total, coi-
sideramos un coeficiente de 0,70, que es el admitido
cnando se mojan -los “arranques de arcos. De esic
siodo nos quedamos en condiciones desfavorables pard
nuestra tesis, ya que la’ contraccion cuando todo ¢l
puente quede bajo las aguas serd mucho mayor. A este
respecto, es muy  interesante el estudio de los sedi-
‘mentos del cauce en la proximidad de los puentes, pues
donde no se ha alterado posteriormente, aparece un
cordén transversal con altura de 1'a 1,50 m. inmedia-
tamente aguas arriba de las pilas, prolongindose ¢l
declive posterior en pendiente brusca hasta el zam-
peado que existe dehajo de los arcos”.’ Se observa cla-
ramente un aterramiento aguas ‘arribacoronado :por
¢l cordén que indicamos, produciéndose un efecto de
sifonamiento para enlazar con el cauce de aguas abajo.
Este sifonamiento lo-observaron las personas que, €n
~humanitaria labor, pretendian desde” lo alto - de los

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS




puentes lanzar cuerdas a las que venian sobre las aguas

agarradas a objetos flotantes, Alllegar cerca del puen-
to, éste las engullia, separdndolas totalmente de sus
posibles salvadores, ‘ .

Resumiendo los resultados dé los desagiies super-
liciales en ntimeros absolutos y relativos, tenemos. 1o
siguiente : ’

Superficie ! Desagiie su | Superficie

catice | superficie Wil -

md | m2 | porlo0
Puente de Campanar ... 990 | 378 42
»  de San José .| 1015 260 26
»  de Serranos ... 1248 468 37
» de Trinidad ... 936 322 356
> Real s 11201 388 35
s del Mar ..,......| 1008 | 351 . 33
» de Aragén ... 876 \ 334 38

»  del Angel Custo- i

Q10 ovvmvee 7321 438 42

Puyente de Campanar, Viase

¢l corddn transversal de ate-

rramientos, inmediatamente
aguas arriba del puente

A B,R'] L1959

Vemos, por lo tanto, que la existencia de los puen-
tes antiguos, desde San José hasta el del Mar, supo-
nen la reduccion del cauce a su tercera parte, Hay
que tener en cuenta que aunque el de Serranos apare-
ce con una proporcién mayor, se encuentra tan atra-
vesado a la corriente, que visto desde ésta apenas pre-
senta en proyeccién claro libre, :

En los puentes modernos, Campanar, Araghn y
Angel Custodio, la cont -accién no es tan violenta, pero
¢l desagiie queda reducido a mas de la mitad, lo cual
s6lo es comprensible teniendo en cuenta que al pro-
yectarlos se encontraron con la realidad abrumadora
de los puentes antiguos,

No nos ocupamos del puente del ferrocarril, situa-
do aguas abajo del Angel Custodio, pues en la orde-
nacién urhana estudiada en la actualidad desaparece
en cualquiera de Jas soluciones. Tampoco tenemos en,
cuenta las pasarelas, pues no tienen trascendencia eco-
ndmica en el conjunto.

Puante del Angel Custod.o
“desde | la orilla - derecha,
aguas arriba, Se veen la ba-
Jaustrada hasta donde lega-
ron las aguas, (ITato Vidal))
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Solucién que se propone.

Iin el duelo a muerte entre puentes y ciudad (ésta
ha ido enlazando sus orillas poniendo en cada mievo
puente un obsticulo mas al desaglie de las avenidas
del rio), tomamos el partido del rio, que es, al mismo
tiempo, el de la ciudad, Es preciso desembarazar el
cauce de tantos puentes que lo ciegan, tendiencdo unos
nuevos que causen el minimo obstaculo a la corriente,
No cabe conservar ni los antiguos ni los moderhos,
ya que éstos han perdido sus balaustradas, lo que de-
nota que oponen a la corriente su total superficie nada
hidrodindmica, reduciendo el desagiie al 40. por 100’
en el mejor de los casos,

Dado nuestro amor a los puentes antiguos, ptede
comprenderse la violencia que nos produce proponer
solucién tan radical, pero se trata de un remedio he-
roico, interpretando la reaccién de la ciudad en legi-
tima defensa,

o Puente de Aragén desde la
orilla derecha, aguas arriba;
con fa balaustrada arrasada
por la riada, (Foto Vidal)
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No cabe invocar razones estéticas ni razones senti-
mentales, Para hablar de estética de un puente hay
que asegurarse primero de que se trata de.un verda-
dero puente,. En nuestro caso son estructuras mixtas
de puente y presa, aproximandose mdas a esta Gltima
a medida que el caudal aumenta, Como ya hemos in-
dicado, todos los puentes antiguos quedan en riadas
sienco puentes en una tercera parte y presas en los
dos tercios restantes, Por consiguiente, no se puede
plantear la cuestién de la belleza de un puente que no
lo es, como a la inversa, tampoco se podria hablar de
helleza de una presa que no se comportase coma tal,
que fuera disminuyendo su funcién de retencién del
agua, comportindose como puente a medida que las
aportaciones del rio aumentaran, Toda apreciacion per-

“derfa su sentido al darnos cuenta de tan burda equi-

vocacion, :
. Tampoco son vilidas razones sentimentales, pues
a todo valenciano consciente y enterado, la  vista de

Puente de  Aragdn desde
aguas arriba, «Puede apre-
ciarse  la - importancia  de
los aterramientos inmedia-
tamente aguas arriba,
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los puentes debe recordarle la fatidica tragedia en la.
que éstos han tomado parte tan-activa, representando

en Gltimo término el papel que les han asignado-in-

conscientemente las generaciones que s¢ han sucedido

en la poblacion de Valencia. - ,

En cualquiera de las soluciones que se adopten, los
pueites tienen marcado su final, ya que en Ta solucidn
de dejar el cauce seco, los que subsistieran quedarian
en la vergonzosa situacién de puentes sin rio, agrava-
da ademds por el deshonor de haber llegado a ella por
sus propias culpas, ' ‘

Sin embaryo, consideramos que la forma de los
puentes no debe perecer ; separada de la funcién que
no cumplen, pueden subsistir en decoracidn que see
recuerdo material, A este fin proponemos que al de-
rribar los puentes se lleven a los muros marginales
todos los sillares de los dos frentes de cada puente,
reproduciéndolos en las proximidades de su posicion
actual al nivel exacto, como si se hubieran rebatido so-
hre el muro, pero frentc por frente cada dos. De este
modo no perecerian del todo y ademds; en las avenides
futuras podrian los valencianos ser espectadores tran-
quilos de la riada desde los nuevas puentes y ademds
testigos de que remedio tan radical era necesario.

Tin cuanto a los nuevos puentes, damos ¢n el gri-
fico ntim. 9 esquemas de Tas dos categorfas de puen-

tes que consideramos: deben adoptarse en prevision

el futuro vial'de la ciudad. Unos, de rasante estricta

enlazando suavente su calzada con las vias marginales
del rio, y otros, cruzando por encima de éstas para ser-
vir a los caminos de salida de la ciudad, El esquema
de los primeros reproduce la silueta del puente que
hemos proyectado en la prolongacion de la calle de
Fernando ¢l Catélico. Para los segundos indicamos
un esquema de puente pretensado con s6la dos apoyos
dentro del cauce, .

Como final, indicaremos lo que supone economi-
-amente esta solucion de renovacion de puentes, Nos
basamos en el proyecto del puente de la calle de Fer-
nando el Catdlico, cuyo presupuesto de contrata. as-
ciende a 16 millones de pesetas en niimeros redondos.
Se trata de la solucién de rasante estricta, y natural-
mente la de rasante elevada serfa mucho mas costosa,
pero priede muy bien admitirse, valorando por alto un
coste medio de treinta millones por puente, Como la
renovacién afectarfa solo a ocho puentes pues e! del
ferrocarril desaparece por consideraciones urbanisti-
cas, el presupuesto global serfa de unos doscientos
cuarenta millones de pesetas. Flay que tener en cuenta
que en la solucidn de desviacion total, halria que cons-
truir puentes quizd menos importantes, pero en mayor
nfimero que en fa solucion que consideramos,




