FRICCION NEGATIVA EN LOS PILOTES,
-~ CON COMPONENTE HORIZONTAL

Iin cileulo de Jos pl]OtCS se sucle tener en
cuenta 1'1 friccion negativa que proviene del asenta-
miento de la parte alta del terreno en el cual se hincan,

Tos terrenos que requieren pilotaje son, por lo
general, modernos, en pleno periodo de consolidacion,
l.os asientos que ésta produce comienzan por la capa
superficial y originan una fuerza de rozamiento, apli-
cada a la superficie del pilote y actuando hacia abajo,
es decir, en direccién contrarin a la resistencia por
rozamiento del terreno con que se cuenta como fuerza
sustentacora.

De la friccion negativa se ocupzm varios tratados
sohre la materia.

Pero nosotros hemos tenido ocasiéon de compro-
har, en un caso reciente, un fendmeno que no hnmo:,
visto mencionado en ningiin lngar,

Se refiere a la posﬂ)le existencia de una friccidn
negativa inclinada, es decir, con comporente horizon-
tal, produciendo wnos esfuerzos de flexion sohre los
pilotes, simultAneamente a los verticales descendentes,

La consolidacién de un terreno se va-sucediendo
verticalmente desde arriba, aleanzando valores cre-
erecientes con la potencia de la. capa,

Cuando el fondo resistente sobre el cual descansan
Ins terrenos modernos es sensihlemente horizontal; la
consolidacidn én todos los puntos de la superficie es
nniforme a igualdad de tiempo, Pero si el fonco sobre
¢l cual apoyan esos sedimentos flojos modernos tiene
luerte inclinacién, los asientos de consolidacién. a me-
dida que avanza el tiempo, son diferentes en cada

punto de Ta superficie con arreglo a la potencia de
aquélios,

Si consideramos un perfil transversal del terreno
segn la linca de méxima pendiente del fondo resis-
fente (ver figura), los asientos de consolidacién irdn
aumentando con la profundidad y esos asientos dife-
renciales originan una tendencia de desplazamiento de
la parte. superficial, en el sentido de la maxima pen-
diente del fondo y, en ocasiones, si el Angulo de roza-
Miento interno es pequefio, se origina un verdadero
fendmeno de M/)f(?m(m afectando” a capa de apre-
Uflblc espesor,
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Al disponer un pilotaje en terrenos de estas cu-
facteristicas, el esfuerzo que se origine, como conse-

“cuencia de esos asientos de consolidacion diferencia-

les, se transmite por adherencia a los pilotes, produ--
cienido en ellos una friccidn negativa inclinante, segiin
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la linea de méxima pendiente del fondo de terreno
resistente,

La componente horizontal de este esfuerzo pro-
duce unas Aexiones en los pilotes que son transmiti-
das a las diversas barras de la estructura, donde se
alteran ‘las leyes de momentos calculados, pudiendo
h'tcer'quc aparezcan grictms en las vigas y pudiendo
originar moyimientos de giro del conjunto.

Para contrarrestar este esfuerzo deberdn disponer-
se pilotes inclinados o efectuar arriostramientos al
terreno resistente cuando éste se encuentre a poca pro-
fundidad en su parte mas alta, ' .
~ Los pilotes inclinados que se dispongan habran de
ser gencralmente flotantes, pues la inclinacién del fon-
do resistente, en el mismo sentido en el cual hay que
disponer aquéllos, obligaria a unas longitudes excesi-
vas para apoyarles por la punld
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