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CONSTRUCCION DE PUENTES EN HOLANDA

CORTESIA DE LA EMBAJADA DE LOS PAISES.BAJOS

En wn pals como Holanda, donde la N atwraleza ha sido tan prodiga en-agua, entrecrusado
por nuneresos rios v canales, no sorprende el que alli los puentes sean un especidenlo familiar,
S los conlamos, nos acercainos a la cifra de 9 ooo, sin tnchur los infinitos puentecillos que
wnen las wiviendas edificados en loy cantduos tendidos a lo largo de wias fluviales. Sélo la
capital de Folanda encierra wnos 400 puentes, No existe en el mando ninguna wrbe que a este
respecto sea comparable con Amsterdam, .

Cruces de caminos, carreteras y canales
navegables.

Bl tendido de puentes sobre las innumerables
vias Auviales es una necesidad ineludible para el trd-
fico. Con toda se ha vivido mucho tiempo sin ellos.
in otras épocas ¢l paso de una orilla a otra de un
rfo se efectuaba en todas partes por medio de una
lancha transhordadora o sobre un puente de hareas,
Salvo dos excepciones: el gran puente sobre el Mosa,
en las inmediaciones de Maestricht, v ¢l de Rure-
monde sobre el mismo rfo. Ambos puentes son los
mas viejos de Molanda, Tl que cstd cerca de Maes-
tricht fué construida por los romanos, Era un puente
fijo de madera asentado sobre pilares o machones
de piedra, Se derrumbd en 7275 al pasar una gran
procesion, reconstruyéndose dieciocho afios mas tar-
de. Tl nuevo puente era totalmente de piedra y se
componia de diez arcos. Fué renovadn en su mayor
parte al expirar el siglo xvir, y ast lo vemos hoy
todavia, T puente de Ruremonde—igualmente de
madera—fué arrastrado en 1763 por la corriente del
tio durante Ja pleamar viva y ‘sustituido por otro de
piedra natural de cuatro arcos, que o3 el que existe
en la actualidad, .

Ta lentitud del transbordador como medio de
cruzar un rio, la exigua capacidad de este elemento
de transporte y Ta espera en los halsaderos, han sido
ausa de que Tos pontones havan ido reemplazindose
por puentes, Sin embargo, todavia se usan en Fo-
landa transhordadores, incluso en las vias fluviales
con mucho transito de embarcaciones, en cuyos Tu-
garcs entorpecen, desde Tuego, la navegacion,

T puente flotante es la conexion mas antigun
de dos tierras riberefias, Tstd formado por ponto-
nes, sobre Tos chiales se ha acomodado una via de
circulacion de vehiculos que suele ser de madera,
Il tramo central puede soltarse y arvimarlo a un

lado para dejar paso a la navegacion, Mientras el

trafico fluvial y par carvetera no era intenso, estos
puentes bastahan para ¢l scrvicio: pero a medida
que daquél iha creciendo, las cosas cambiaron: la
detencién de los harcos y vehiculos se hizo excesiva-
mente larga, la apertura y ¢l cierre del puente tomaha
demasiado tiempo y.asi fué como las puentes flotan-

tes tuvieran que capitular ante los grandes puentes
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Rjos, Masta después de la segunda guerra mundial

siguid existiendo empero en Afnhem un gran puentc
flotante sobre ¢l Rin, que funcionaba todavia a pleno
vuelo, :

Muchos son los viejos puentes que al correr de
los afios han sido modernizados y adaptados a las
exigencias del trafico contempordneo, ~que viene in-
crementdndose cada dia mas, y a la carga dc los
vehicnlos, que sigue el mismo ritmo acelerado que
trafico. De todas maneras, en muchas ciudades halan-
desas—entre otras, en Amsterdam y Delft—se han
conservado diversos puentes muy viejos, evocadores
del pasado, tendidos sobre estrechos canales y que,
con su no menos secular arbolado, saturan-la imagen
callejera de quictud y grata intimidad,

Puentes de ferrocarril,

T.a comstruccidén de puentes ha sido grandemente
estimulada por el establecimiento de la red ferro-
viaria holandesa, Para salvar el obstaculo que ofre-
cian canales v rios, fué preciso devantar puentes
rigidos capaces de soportar enormes cargas, Tin 1856
(uecaron terminados los dos primeros puentes de
ferracarril: uno sobre el Yssel, en el trayeclo que
se dirige hacia la frontera alemana, y otro’ sohie
el Mosa; aquél, de 260 m., v éste, de 220 m., poco
mas o menos; de longitud, A medida que se exten-
dian Tas Tineas de ferrocarril iban naciendo sucesi-
vamente los puentes. Tn el afio 1868 se inicinron
las obras del tendido de un puente sobre el mis
vasto de los hrazos de mar de Holanda, el Holland:
Diep, parn cstablecer asi una conexién firme entre
el drea occidental y meridional del pais, respectivi-
mente, con Rélgica, Dicho puente — el puente dv

“Mocrdijh — entré en servicio en 1872, Con su lon:

eitud total de 1460 m. y sus T4 vanos, era a la sazn
¢l mayor puente de Furopa, Fabia sido previsto par
via Gnica, A To largo de la segunda guerra mundial
Jns actos hélicos destruyeron o deterioraron serit-
mente muchos de los vanos, asi como una parte de
I infraestructura, Tras una reparacion provisional,
se inaugurd ‘en 1085 un puente dc tréfico de via
férrea doble totalmente renovado. Consiste en rinco
puentes de alma de celosia, cada uno formado por
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i, antiguo puente en Maestricht, 2,

truceion, 4, “Hembrug". 5, puentes sobre-el * )

“Waal”, cerca de Nimega. 8, puente ascensional sobre el Antiguo Mosa, g,

Overyssel, 10, puente sobre el “Lek”, 'verca de Vianen. ur, puente carretero sobre el Rin,
puente sobre.el Rin, cerca de Arnhem,

Puente en Ruremonde, 3, puente hasculante doble sobre el *Y ? en vias de cons-
‘Hollands Diep”, 6; puénte cerca de Sliedrecht, 7, puente ‘sobre: el
puente de hormigdn” sobre ¢l Canal de’

' cerca de Rhenen, 12;-
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dos vanos de 104 m., y de una rampa de chapa de
acero con un vano de-3o m. Actualmente pasan por
este puente, el mas largo de Holanda, 185 trenes
cada veinticuatro horas. El pais cuenta hoy dia con
20 grandes puentes modernos de ferrocarril, ade-
més de, globalimente, 1.200 dc menor estructura,
moviles una parte de ellos,

Gran diversidad.

La imperiosa necesidad de puentes ha llevado-su
construcciéon en Holanda a un alto grado de des-
arrollo. Actualmente existen unas 50 empresas e
este renglén, No solamente han fabricado los nume-
rosos puentes que se alzan en Holanda misma, sino
que, ademds, los han . suministrado al extranjero.
Por tener que adaptarlos a requerimientos heterogé-

neos, ha debido crearse una rica variedad de tipos -

de puente y ofrecerse una gama de estructuras espe-

cinles. N
Poco antes de despuntar ¢l afio 1800 no se veian

en Folanda més - que puentes de madera, de ladrillo

y de piedra natural, T.os “grandes” puentes de enton- - -

ces no tenfan sino un ancho de'4 a 6 m. y, en forma
general, sus arcos no excedian de 20 m.: los puentes

. de mayor anchura y arcos mis largos-— por cjemplo,

ol gran puente sohre ¢l Mosa, en Maestricht — cons-
tituian raras excepciones, En cl siglo XX se empezd
a construir puentes de hierro fundido; a continua-
ci6én, de acero, sobre todo durante la pujanza del
ferrocarril, Tl siglo XX trajo puentes de hormigdn
v metal liviano, junto a las estructuras de acero,
Excepto los eolgantes, se cncuentran en Holanda
tada clase de puentes, tantn fijos como méviles, Sobre
toda estos Gltimos son preponderantes, Tan los polders
a suclos indicados, ol nivel de Tos canales no se halla
situado muchn més hajo que el de los caminos carre-
teros; aqui y alld incluso notablemente mas elevado,
Para obtener una conveniente altura de paso navega-
hle sérian necesarias, al aplicar puentes fijos, .vanos

Puente viejo sobre un canal, en Amstérdam,

v

muy altos y rampas largas de subida y bajada, lo que
encareceria enormemente su construccidn, Il puente
movil soluciona este problema.

Puentes mdviles,

El puente moévil mas conocido y que més se cons-
truye en Folanda es el puente levadizo. cuyo tablero
hasculante va fijado, por un lado, al estribo en forma
articulada, mientrad el otro lado del tablero basculante
estd suspendido a una bascula, la cual puede oscilar
sobre la viga superior de un pértico, La parte poste-
rior de la bdscula estd de tal manera recargada de
pesos, que el puente se levanta tirando por un tado

i

4% puente: mas. viejo -de Holanda sobre el Mosa,
en, Maestricht, -
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Viejo puente levadizo doble, d¢ madera, con mavimientv
o - a mano, = :

-
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Puente levadizo™ de acera, moderno,

con esfuerzo desatendible, yu sea con la mano o un
medio auxiliar mecanico, :

Los puentes levadizos se construyen como puente
con un solo tablero basculante y comuo puente doble
cuando el ancho del paso navegable es grande. In
oste Gltimo tipo, los dos tableros basculantes vienen
« situarse uno contra el otro en posicién cerrada, 1.0s
puentes levadizos sencillos se hacen funcionar ain
hoy en dia con la mano, pero en los de estructura mds
pesada, su movimiento se efectiia con ayuda de un
electromotor, el cual alza el tablero hasculante a tra-
vés de engranajes y segmentos dentacdos. T.os puentes
levadizos se aplican en Tolanda no solamente para
ol hien del transito carretero, sino igualmente para cl
de las lineas ferroviarias, '

"Una empresa holandesa ha desarrollado un meca-

nismo movil sumamente interesante para los puentes:

levadizos, con el que Ja velocidad descendente del
tablero hasculante es casi imperceptible al acercarse
éste a su posicion cerrada, Is en esta posicidn que el
tablero hasculante permanece bloqueada, ,
Guarda parentesco con cl levadizo el puente bas-

o Puente basculante - doble’ sobre el MITY) Gen cvias de
S - “construecidn, ¢ : ‘
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culante; también su. cinética se funda en el principio
de la bascula; carece de pértico y de vigas oscilantes
separadas, El tablero basculante va fijado en charnela
a un estribo, prolongdndose hacia atrds, Debajo de
la prolongacién del tablero basculante se halla el con-
trapeso, Si el puente se abre con auxilio de ruedas
dentadas, la parte posterior del tablero basculante
desciende juntarhente con el contrapeso, introdu-
ciéndose en una especie de sdtano practicado €n el
estribo, mientras asciende la parte anterior, Del puen-
te basculante existen, asimismo, dos versiones: puente
simple v doble, utilizados para la circulacion vial y
ferroviaria,

Tl lamado puente basciilante rodanie no esti do-
tado de un eje giratorio fijo, sinp movil. Al abrirln,
¢l tablero basculante sale rodando de la ‘abertura, y

al cerrarlo, se mueve hacia esta (ltima, traslacion que

se opera por medio de segmentos de cireulo, llamados
cuadrantes, que ruedan sobre un:camino horizontal.
También los puentes basculantes de rodillos se aplican

~ como puentes de trafico y puentes de ferracarril.

Merece subrayar en esta resefia un puente basci-
lante con mecanismo rvodante de ranura, desarrollado
por una empresa holandesa, En el tablero basculante
prolongado hacia atrds se encuentra una ranura de
forma especial ; en ella puede moverse un rodillo fija-
do al extremo de un brazo de manivela, Tiste hrazo
es movido por fuerza motriz, deslizdndose el rodillo
on la estria y abriendo el tablera basculante, Tn posi-
cion cerrada, este tltimo es hloqueado por el meca-
nismo cilindrico de ranura, '

En el puente giratorio apbyase el puente en un
machén central, pudiendo girar sobre éste alrededor

“de un eje fijo. Ton contra de Ta ventajn de que esta

clase de puentes no exige construcciones equiponde-
rantes anexas, tales como hascula 'y contrapeso, existe
el inconveniente de que ¢l pilar giratoric colocado en

- medio del agua puede suponer un estorha a la nave-
gacién. De todas formas, los puentes giratorios han

tenido mucha aplicacion en Holanda, T Hemnibrug,
que atraviesa el Canal del Mar del Norte (la puerta

Puente giratorio, de ferrocarril sobre el Canal del Mar del

" Norte (Hembrug), cerca de Amsterdam, en posicion abierta,
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“maritima de Amsterdam), es muestra clisica del puen-
te giratorio holandés,

T.os puenies ascensionales eran autafio LOHI])](’ZM-
s por la pn~

mente desconocidos; fueron construidos

524 toneladas, Su movimiento wacenmoml llu;a hasta
55 m, aproximadamente,

En algunos casos, las torres elevador'\s estén uco-
pladas por una estructum de cercha de celosia, tal

Puente de {errocarril sobre el “FHollunds Diep”

mera vez hacia el término del siglo x1x. No ha sido
muy aplicado en Folanda este tipo de puente, Tl mas
famoso de esta clase es el puente de ferrocarril que
cruza el Koningshaven (Dérsena del Rey), en 'J‘ét-
terdam. Tos un puente de vigas de celosia con tres va

nos, midiendo en total unos 210 m. de longitud, cons-
truido en 1924, I sector central estd suspendido por
cables a dos torres altas v se eleva - con ayuda de
huinches o cahrias; su long ritud es de 49 m. y el peso

Puente carretero-sohre el ¢ Hollands: Dj‘ep”,v
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como ocurre con el puente ascensional sobre el anti-
guo Mosu, en Barendrecht,

Una de las constriucciones mas impresionantes de
]oa fltimos afios es, indudablemente, el puente ascen-
stonal sobre el antiguo Mosa, en las inmediaciones de
Rétterdam, puesto en servicio en 1955, y cuya inten-
¢idon es abrir la Hamada zona del Botlek para que en
clla se establezcan ‘las industrias pesadas, Mide 500
metros de longitud y estd formado por tres seccioncs
entramadas, de las cuales, la parte central, de 38 m.
de largo, pesando goo toneladas, constituye el puente
ascensional pr(‘)piam*ntc dicho, al par quec las otras
dos secciones estdn dotadas <le pilones enrejados su-
breedificados, Luego hay dos rmpas de subida, Ll
ancho de paso para la navegacion .es de 50 m,, la
altura de dicho paso cerca de 42 m. Bl ancho dd
puente entre los prehles es de 23 m, Se ha acondicio-
nado en él un camino de horm igén armado para ¢l
transito rodado de 7 m, de ancho, una linea férrea de
via Unica; y a ambos lados, construidas en swlerlim
aceras para peatones y hanquct'ls o veredas para ci-
clistas, Hacen las funciones de contrapesos bloques de
hormigén de unas 400 toneladas cada uno. Tl meea-
nismo cinético es totalmente eléctrico y ha sido alber-
gado, a-ignal que la cabina de mando; en una torie
clevadom La velocidad normal “de. levantamiento cs
de 0,5 mi/seg., permitiendo ‘abrir o cerrar. el puenie
en 85 segundos 1pro\1m'1d'1mente

Puentes f'uos.

Bn el capltulo de puente% fijos, muchos son los
puentes de arco de barras reforvado que en Holanda
se construyen. Uno de sus més bellos exponentes es
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brgano de sustentacion es un pilar, en el que se apoya
el puente sobre el Waal (un brazo del Rin), cerca de
Nimega. Tiene un vano central de 244 m. de longitud
y dos vanos de 72 y 95 m,, respectivamente, en ambos
lados del mismo, Xl arco sobre el vano central se pro-
longa por debajo del camino de transite rodado y su

truccién de puentes de hormigdn, pero ahora se apli-
can largamente, sobre todo como puente de arco con
calzada de transito rodado arriba o abajo del arco,
y como puentes de vigas de alma maciza, en las ram-
pas de subida de puentes de acero, y, en fin, como
viaductos en Jos cruces de carreteras, Los puentes

Puente de vigas de celosin, carea de Shiedrecht,

asimismo el arco del vano lateral adyacente, Como
que los dos arcos. se sostienen mutuamente, no [ué
necesario construir un machén pesado, 1En los vanos
laterales los arcos se hallan situados debajo del cami-
no de trinsito rodado, '

También ¢l gran puente de trédfico sobre ¢l Rin,

Puente sobre el “Waal, cerca:de Nimega,

en Arnhem, y los incontables sobre el Canal Amster-
dam-Rin, son puentes de arco- de barras. reforzado,
Por haberse ‘suprimido los refuerzos diagonales, da
Lusto el ‘mirarlos, varmoﬁizando primorosamente- con
ol llano_paisaje- riberefio holandés.

Contrariamente a lo que sucede con los puentes
de acero, en los que la construccion alta y baja son
“partes estructurales independientes, los puentes de
hormigén forman las mas' dée las veces una unidad
de montaje. En Holanda se inici6 tardiamente la cons-

:
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albos de hormigdn, con sus hermosas lineas cimbra-
das, son brillantes obras arquitectonicas graciosamente
encuadradas en el paisaje holandés,

- Hace algunos afios que en - Amsterdam fué colocado
un puente de abloninio, inédito en su género, Hubo
de sustituirse el tablero basculante de un puente levi-

PR

dizo que se remontaba a 1897, 1l viejo puente fué
restaurado, dotindosele de un camino de transito ro-
dado de 5 m, y de hanquetas o veredas de holgada-
mente 1,80 m. de anchura, 1Tl alma de aluminio del
camino de transito rodado estd cubierta por una capa
asfaltica de desgaste de 3 cm. de espesor, siendo ésta
menos gruesa en las veredas o banquetas, [il puente,.
prefabricado en una empresa holandesa, fué transpor-
tado a Amsterdam por barco y montado en el lugar
con ayuda de una cabria flotante, . ,

'369.




‘Puentes holandeses modernos.

A ralz de los actos bélicos en la segunda guerra
mundial se destruyeron, amén de una infinidad de

olros mas pequefios, 74 grandes puentes, entre los

cuales, 18 de los 21 mayores puentes ferroviarios

resultd ser Ja solucién més rapida y mds econémica,
Fasta donde ello fué posible y conveniente, introdu-
jéronse algunas mejoras en la restauracion; se modi-
fico, por ejemplo, la altura de paso de la navegacion,
se ensanché el camino de transito rodado, se constru-
yeron senderos para ciclistas, Zn algungs casos, no

Puente ascensional sobre el Antigno Mosa,

Uno de Tos puentes sobre el Canal Amsterdam-Rin,

construidos con anterioridad a aquella conflagracidn.

Muchos puentes sufricron, ademas, grandes desper-
fectos, A pesar de la escagez de material que se experi-
mento al principio, acometidse, firalizada la contienda,
la récuperacion con gran. teson y energia; transcurri-

dos algunos afios después de las hostilidades, queda--

ron ya reconstruidos muchos puentes, devolviéndoles
su antigua forma y sus dimensiones primitivas, lo cual

370

obstante, el puente viejo fué reemplazado, por otro
completamente nuevo, R

Bl puente carretero sobre el Hollands Diep quedé
severamente deteriorado en la gltima guerra mundial,
habiéndose reconstruido en su antigua forma como
puente de vigas con largueros de celosia, Posee diez
vanos de unos 100 m, cada uno; la calzada de transito
rodado tiene un ancho de -11.m.; en ambos lados s¢
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encuentran peraltes de 1,30 m, de anchura y, en vola-
dizo fuera del entramado, aceras o banquetas de 2,50
metros de anchura- para ciclistas y transetntes.

En la reconstruccion del puente de trdfico sobre
el Rin, en Arnhem, se dié el caso de que el nuevo
puente debia erigirse en el mismo lugar que ocupaban

puente fué entonces rodado mas alld hasta su lngar
definitivo, Esta faena se llevo a cabo sin mtcnumplr
la circulacién sobre. el puente, a velocidad de tras-
lacion  del puente, de 3600 toneladas, fué de 50 cm.
por hora, de modo que el trafico prdctl amente nada
noté en su deslizamiento,

' Viaducto de hormigdn sobre el Canal de Overijssel,

los dos puentes Bailey que; tevminada la guerra, enla-
zban ambas mdrgenes del rio. Puesto que no era
posible “suspender momentancamente 1 intensisina
cireulacién, montdse el nuevo puente sobre pilares de
emergencia junto -a los puentes Bailey, rodéndolo
después de la ultimacidon del mismo hacia su Jugar
de destino definitivo sobre los machones normales, en
una distancia de 15 m, Fué una exhibicién extraordi-
naria, Primero se desguazd uno de los dos puentes
Builey, situados uno al lado del otro, rodindose a
continuacion ¢l nuevo puente hasta medio camino con
ayuda de gatos, £l trdfico fué seguidamente encauzado
hacia la mitad del puente recién terminado, 1mdwndu
ast desarmarse ¢l segundo puente Bailev, 151 nue

By Holanda hay muchos puentes de hormigén de esta clase.

TUNIO 1959+

En 1957 quedd terminado el primer- puente total-
mente de acero en Flolanda, un puente de alma solida,
llano, con tablero carretero alto, de chapa de avero,
encima del cual se ha vertido una capa de aslalto
colado, Se trata de un puente de trdfico que ha venido
a sustituir al puente del ferrocarril sobre el Rin, en
las twmediaciones de Rhenen, arruinado durante la
guerra, l.os trozos del puente, enteramente soldados,
se alistaron en secciones, montindolas con ayuda de
una gria especial, Bl puente mide un largo de 543
metros, Consta de ocho vanos de unos 50 m, cada una
y de una lu/ ]‘nincipal sobre el cauce de verano del
rio de 143 m, Junto & los dos caminos de trnsito
rodado, de 3,‘-,0 m, de ancho cada uno, se han levan-
tado dos peraltes de 0,75 m, y dos senderos para ci-
clistas de 3 m, de'ancho, Kl puente alcanza, en el cen-
tro del rio, una altura de unos 21 m. sobre el nivel
normal del maredgrafo de Amsterdam. Se caracteriza
por hermosos lineamientos y la ausencia de estruc-
turas metdlicas macizas encima del tablero carretero,
ofreciendo por tanto a todos los usuarios del puente
una vista expedita sobre el paisaje riberefio.

Uno de los proyectos més unponenth en el orden
del tendido de puentes, realizados en Holanda después *
ce. la guerra, ha sido la construccién. de una serie de
puentes y viaductos como elementos accesorios de una
conexion formidable de dos orillas en la periferia de
Ainsterdam, terminada a fines de 1957, Esta conexién
atraviesa el barrio de dicha capital ubicado en la parte
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Sur del Y (pronfinciese EY)—una ensenada del anti-
guo Zuiderzee — sobre una isla hacia el barrio situa-
do al Norte del Y ; tiene una longitud de unos 7 000
metros, de los cuales, mas de 2000 formados por
puentes y viaductos, Arrancando de la zona nrbana
meridional se discurre sucesivamente por una rampa
de subida, construida en viaducto de hormigdn, de
500 m, de largo; un puente de arco de acero, con ta-
blero de hormigén, atravesando el Canal Amsterdam-
Rin, de 140 m, de longitud; un viaducto de hormigén
de Goo m. de largo en un radiv de un cuarte de
circulo, un tramo de camino fijo, un viaducto de 300
* metros, un puente de arco de acero de 105 M. de
longitud, con calzada de transito rodado de acero,
sobre el sector Norte del 'Y, empalmando directamente
con un puente pasculante doble, cuya abertura de 18

metros permite el paso a la nayegacién y, finalmente, -

por un viaducto de 350 m, conduciendo hacia la aglo-
meracion urbana radicada en la orilla Norte del Y,

Una construccion, inédita para Holanda, es ¢l
puente de (rdfico sobre el Mosa, en enlo, alzado en

1957, La estructura se funda en una combinacion de.

hormigén y acero- (la llamada Ssustentacion  con-
puesta’), con la cual se logra un ahorro notable de
peso siderirgico: 151 puente se ha efectuado con- seis
yigas maestras de acero en direceidn trangversal, sohre
lng que estd fijado, de un modo especial, el tablero
carretero de hormigén, La longitud total del puente
es de unos 225 m,, divididos en cuatro vanos, Bl ca-
mino para: el transito rodado tiene una anchura de
12 metros, separado por medio de dos veras o ban-
(uetas.-de 1 m, cada una, de los senderos mixtos para
peatones y ciclistas, de 4 m, ‘de ancho, situados a
ambos lados, '
Recientemente fué inaugurada el amayor puente
levadizo ferroviario de Holanda, que lo es tambicn

b M.bnté'.j’e del bﬁér\tg sobre el Rin, ‘cerca ‘de “Rhenen,
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Pyente de arco de barvas reforzado sobre el " Lek”, cerca
: de Vianen,. '

de [Turopa en su clase, 155 un puente para vin doble
que atraviesa el Canal de Elolanda del Norte, no lejos
de Alkmaar, El tablero voleable del puente mide 20
metros de largo y pesa I 10 toneladas, El mecanismo
cinético eléctrico va alojado en el portico de la bis~
cula, Como contrapeso del tablero actia un carro de
balasto, pesando 124 toneladas, que s movido hacia
atrds para abrir el puente, Totalmente inédito en k
colocacién de puentes es que el que nos ocupa esti
pintido en dos colores: Ja seccidn horizontal, en verde;
la seccion vertical, en gris,

Interesantes proyectos.

De los diversos proyectos de tendido de pucnies
en curso de ejecucién en Holanda. es cigno de espe
cial ‘mencién el levantamiento de un acieducto pard
un canal que cruza la nueva autopista Rétterdam-
Amsterdam, en construccion. Serd la primera obra d¢
arte de esta clase en Holanda, lin lugar de encausl!
la autopistasobre el canal, se sigue aqui un procedi-
miento contrario, 1 desnivel entre la via fAuvial y 143
tierras indicadas hizo que fuera mas eficaz el que Ja
antopista pasara por debajo del agua. Sobre aquélls
sé tiende una alcantarilla de hormigon — el acueducr
to~—, a través de la cual se hard fluir el agua. Bsta
obra de arte medird una longitud total de 390 m.; Ja
luz para el paso de las embarcaciones, 30 m. Bl lecho
de la via fluvial estd situado en el lugar del cruz”
miento,-a 3,80°m. sobre el nivel normal que marct
cl.maredgrafo de Amsterdam ; la carretera dcscendc‘l'fl
hasta 9,10 m, de ese nivel, R

Sobre el Vssel, cerca del pueblo de. Rheden, M0
lejos de Arnhem, se ha proyectado un puente de tr”
fico que forma parte de la autopista de La Hay
a través de Utrecht y Arnhem hacia la fronterd ale-
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mana, donde enlaza con la‘autopista hacia la cnenca

del Ruhr. Lo notable de este proyecto. es que-los seis

vanos sobre los desplayados (tierras addmicas) con-
sisten en vig s maeshas y.travesafios de acero; susten-

tando un, Lab ero carretero de hormigon, mientras los -

<

¢inco: vanos der acero . sobre el rio — el mayor: mide
105,

nuu._st"
estas “Ultimas,. -

ahre: cl tablero cmretexo sé vutcm

una capa’ “asfiltica de 5-cm, de e<~pe501 La anchura.
del camino pard el transito’ rodado serd de 3,25 m,,

disponiéndose en ambos. lados peraltes de. o, 50 .m.. dg
ancho. "ET puente, que en: 1960 quedard terminado,

ofrecerd a los usuarios un panorama libre dc estor bus o

en todas (11['(!(.(1011(‘,5

T el verano de 1958 s.L dlo comlcn/o ula memun
de un_puente sobr ¢ el Me;’zwdn en Gorinchem, Tor-

mard’ un eslahén 1111])()1‘[81‘1[(. en la comunicacion entre

¢l Oeste de Folanda y el drea. industrial de la pro-
vincia-de Brabante’ %ptum ional, T.os dos vanos prin-
cipales sobre el rio, cada ung de una: long gitud de 170
metros, constardn’ de dos barras de ‘arco reforzado,
con-prolongacion de tirantes longitudinales - Y provis-
os de un tablero metem de accro,” T:o8" vanos late-

rales snhrc' los, rluspluyados o tierras. .l(lam'cus se hacon

ol
Be]

— §e provc,cn de un tablero carretero de acéro ;.
este tal)lero es un alma de 10 A T4 -mm. de grueso,.
mluu.tnmlmentc fOIlTldIl(lO un conjunto con las vigas:
a8,y que hace «al oficio de brida superior “de

~de vigas de homngon )retensado I:l'l“l])'lh\'l’ln(o con

el vano nérdico del rio se emplazard un pucuto has-
culante, cuya Juz de paso para la navegacién tendrd
30 m. La longitud total del puente tendido entre los

- contr ntuutc.s, es de unos 780 metros T anchura del .

camino carretera, 15 m,; csta calzada para el trinsito

‘radado es separada por banqietas o veras de 1 m, de

ancho de los senderos lqlemles para ciclistas y tran-
acuntc»,»'[“ amphtud clc estos Gltimos - es de- 3,50

‘metros, Tiste puente serd abierto al trafico en 1960,

/\d(.mds de Tos 1)1‘oyeclos enunciados en esta rese-
fia, existen otros mds en tramite de ejecucion, entre

- los cuales conviene sefialar una. conexion riberefia
sobre. el \Tuevo Mosa, a lag puertas de Rotterdam

(puente de. Ianmwnomd) nudlcndo una longitud total

"de 1 640 metros; y la rencvacién de un puente sobre

¢l Mosa en Maestricht (puente Guillerniina).
* In ‘todos los puentes ‘construidos - después de la

segunda guerra mundial, y en tocas las estricturas
enya ereccidn s ha .iniciado o proyectado, se hace
" uso de materiales modernos y se aplican los mds re-

cientes adelantos téenicos, Ts por esto que no sola-

- mente tendrdn una vida mas larga que la de muchos

de sus ])reclecc%ores, sind “que por su sencillez, los -
lineamientos se distinguirdn por una mayor tesura,
carpcteristicn que tan bien sienta en el paisaje raso
holandés, ' ' ' ‘
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