EL PASEO MARITIMO DE BARCELONA

Por AURELIO GONZALEZ ISLA

Ingeniero de Caminos,

Presenta el autor una shitesis de do que’ es el proyecto de Paseo Maritimo de Bmcelona
- del _gue es aqutor en wnién del Arquitecto don Enrigue Giralt Ortet, y, 'asimisnio, da cuenta
de. lo ejecutado hasta la- fecha, acom}aananda Anteresante ' docimentacion grdfvca.

La idea de construir un Paseo Maritimo en Bar-
celona, que permitird a los ciudadanos la contem-
placién de la mar libre por fuera de Jas instalacio-
nes portuarias, se acaricié desde que, al desapare-
cer la Seccién Maritima del Parque de la

dela, emplazada en .su dia cerca de donde hoy estd
¢l Hospital de Infecciosos, no fué posible el libre
acceso a. la costa, ocupada totalmente por instala-
clones inclustriales o por bafios y merenderos,

El primer proyecto de Paseo Marifimo com-
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Ciuda--

prendia una gran e.\'tensién, 'y lo dividia en la sec-
cion oriental, desde el puerto al Besds, y en la occi-
dental, que discurria por la ladera de Montjuich,
leade el puerto hacia Poniente hasta el Ilobreaat

Ein 1918, don José Ortega, entonces Jefe de Obras
Pablicas, redacté un proyecto definido de la seccién
oriental, Este proyecto fué tramitado y sirvié de hase
a una concesion ministerial al Ayuntamiento e Bar-
celona, aprobado ‘por una ley de 24 de julio de 1918.

Las obras correspondientes a este proyecto no




llegaron a emprenderse por causas diversas, y el em-
plazamiento de la traza del paseo ¢uedd ozupado,
en gran parte, por construcciones de harracas, de
las que da idea la .fotografia que reproducimos, to-
mada en el emplazamiento actual del paseo antes
de derribarse aquéllas,

La campafia contra el chabolismo dié  lugar a

que desaparecieran las barracas del trozo compren-
dido entre las calles de Almirante Cervera. y. Gas,
quie fueron demolidas y sus habitantes trasladados a

unas edificaciones en - ofras barriadas de la citidad..

Quedd entonces esta playa libre de ocupantes, y
en tales circunstancias, €l Gobernador civil don Fe-

lipe Acedo, como presidente de la Comision de Ur-

banismo, propuso a ésta ¢ue con cargo a sus fondos

iniciara el paseo, construyendo tn trozo, y lo donase, -
una. vez terminado, al. Ayuntamiento de Barcelona,

~ Acogida esta idea con’entusiasmo por la.Comi-
sién en pleno, se traté, en primer lugar, de determi+

nar el tramo piloto que habia:de construirse,

~como trozo segundo.

Honrado con el cargo de desarrollar, en union
del Arquitécto don Enriqué Giralt Ortet, el-proyecto
actualizado del paseo, acoplando la idea del de Orte-
ga a las circunstancias actuales de la vida y a las
necesidades del trafico de Hogafio, tantcamos en pri-
mer lugar, con la anchura aproximada que habia dc
tener la obra, su traza general desde el puerto a la
riera de Horta, punto aproximado de confluencia
con la prolongacén” de la avenida del Generalisimo
Franco y término natural de la seccidn oriental.
~ A la vista de la situacion de esta planta general
en relacion con las instalaciones existentes a lo largo
de la costa, Ja Comision -decidié tomar como tramo
de actuacion el-comprendido entre la calle de Almi-
rante Cervera 'y el Hospital de Infecciosos, o sea ¢l
que en el anteproyecto de conjunto se- distingufu

Tsta. eleccion tuvo por principal razén el que en
este tramo no habia ;bafios, restaurantes ni ninguni

“clase de instalaciones que ‘levantar, estando, por ¢l




contrario, la playa libre. En el trozo primero; desde
el ‘final’ del Ppaseo Nacional ‘hasta Almirante Cerve-
ra hay, por- el contrario, niimerosos ‘establecimientos
de bafios y restaurantes que tienen una ytilidad pu—
blica .que quedaria resentida si (1@5'1])'1rec1er'1n slqum-
ra temporalmente,

Se tuvo, pues, como premisa pdm el estudio del
proyecto el que.en el tipo adoptado para la seccion
del paseo hubiera cabida para hafios y restaurantes, De
esta forma, después de construido el frozo . %emmdo,
se podrmn trasladar a €l las. instalaciones existentes

en la planta del trozo primero, y dejar paso libre a-

la construccion de éste, sin. interrupcidn en la pres-
tacion de tales servicios pablicos: -

Para la (_Om[)OSlCIOIl de la seccién 'se twvo en’

Fuapcctw‘m futumu. del’ Pasco Maritimo: en llL‘"lO obris rmh/.l(lrls' en trazos negros, obras inmediatas)
on'trazos l)lanco:, obras diferidas,

cuenta, aclemas de las Lonsulcrauones mterlorm de
caracter. provisional, el hecho de que la circulacion
de automoviles habla de ser intensa, pero no esén-
cial, 'y, en cambio, las aceras habfan de. tener gran
amplitud par a permmr el paseo y estancm cara al
mar. :

Conslderamos también "fundamenm} ordenar la
seccién -de manerd ‘a’ permitir la coustruccién de

bloques de edlﬁuos~pant'111a entre el paseo,y la urba-
‘nizacién actual de la Barceloneta, que presenta un

aspecto poco grato desde el lado del mar.
La séccion que.en definitiva adoptamos fué la que
se representa en la. figura correspondisnte, 7
“La rasante de la calzada la fijaimos a -la* cotzu

+ 6,60, 0 sea 2,50 m. por encima el nivel ‘de.urba-
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nizacién de la Barceloneta; que es el + 4,70. La

acera lado del mar quedé a la cota -} 7,00, con lo '

que, por debajo de ella, tuvimos la altura libre mini-
ma de 2,20 m. para Jos locales destinados a Dafios,
cuyo piso quedo al nivel de la playa.. -

La acera lado de tierra tiene 5 0 10 m., segiin
los perfiles; la calzada para vehiculos, 15 m., que
permiten dos filas estacionadas y tres circulaciones,
y la acera de mar, 10,50 m, Kl desnivel entre la
calzada y acera de mar se salva por una franja -de
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‘fiistas.

jardineria de 3 m, y una acera de 0,00 m,, en cuyo
espacio se sitian, ademas, las bajadas a la playa desde
el paseo, en forma de bocas de “metro”’, y sin mer-
mar la anchura de ninguno de los elementos hisicos
de Ta seccién. o

- . [ ) )

Al nivel de la playa, los locales destinadus a bahos
llevan otra acera de 5 m. por delante del porticado,
para facilitar la circulacién longitudinal de los ba-

El desnivel entre calzada y acera lado del mar,
es lo suficientemente pequefio para permitir la vision
del horizonte marino a los ocupantes de los automo-
viles, L

Ll conjunto de esta seccién, en combinaciim con
la traza del paseo, deja espacio suficiente para edificar
edificios-pantalla de 8 m, de profundidad a lo largo
del paseo, lado de tierra de éste, y urbanizar una calle
posterior a los mismos de 8 m. de anchura, al nivel
de las de la Barceloneta, y por lo cual tendran accesu,
posterior a tales edificios los vehiculos industriales.

Tl acceso a la calzada del paseo desdle el plano d¢
las calles actuales se hace por medio de rampas sifua-
das siguiendo el eje de las mismas, o siiperpendicu-
lar, con lo que quedan plazas triangulares cn fales
accesos, por el lado de tierra, plazas qué!'se urbanizan
al nivel-superior, formando bellos'rincories para espar-
cimiento de la'gente menuda y fuera:de,Jas corrientes
de trafico.” R R S |
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1 terraplén que forma la calzada central se limitd
por el lado de tierra por medio de dos tipos distintos
de myurete de contencion, segtin hubieran de servir
més .adelante o no para apoyo de fachadas, o bien
por un simple pedraplén en los casos en que la edifi-

cacién ha de ir mas retrangueada. y exigird rellenos

posteriores. »

Por el lado del mar.se proyectd un muro de hor-
migdn, en masa, apoyado en pedraplén a la cota
- 1,00 y con estabilidad propia. Por cierto que du-
rante la construccién hicimos, también con pedraplén,
la cufia e relleno sita en el trasdds y originada por
la excavacion desde el terreno natural, ya que nos
resultaba de muy dificil compactacion, _

La posihilidad de que este murp llegue a ser ata-
cado por la mar, ya que afin no se han acometido
las obras de fijacion y regeneracion de la costa, que
habran de llevarsea cabo a continuacidn. nos decidié
o proteger ‘el pie del mismo lado del mar, por medio
de una pantalla continua formada. por pilotes in: situ
hincados hasta. la” cota 4,00. Esta ‘pantalla, que se
construyé antes que: el -muro, sirvié de contencion a
la excavacion. para el pedraplén de asiento,
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Para conseguir un coeficiente de halasto unifor-
me, la pantalla es independiente del muro de hormi-
goén en masa. ' : ‘ :

La estructura de la acera estd moduluda a la lon-
gitud 38,60 m,, en la cual hay dos pérticos cuddruples
con voladizo, paralelos al eje longitudinal del paseo,
en los que se apoyan viguetas transversales con vola-
dizo y que.se prolongan hasta apoyarse también por
el otro extremo en el muro de hormigon en masa.

Tstas viguetas tienen, pues, dos tramos de 4,30 y

4,40 m. y un.voladizo de 1,50 m,, quedando unidas
por el lado del mar por medio de una vigueta e soli-
daridad paralela al plano de los porticos. X
Los cjes de viguetas estdn separadns 8o em, y la
luz libre es de 57 cm,, que se cubre con hovedillas
prefabricadas de mortero en masa y una capa de
regularizacién de hormigon pobre, Iistos elementos

_de forjado son facilmente vulnerables por esfuerzos
“desde abajo hacia. arriba, para que, en caso de un

temporal extraordinario, éste desahogue y no rompa
la estructura de hormigén armado. '

Los montantes ‘de apoyo de esta estructura estin
cimentados por pilotes 71 situ de 70 ecm. ¢, hincados




desde el nivel natural de la p](lyd hasta la cota —:5,00.
Durante la construccién vimos que era dificil (’Pl‘ltldl

exactamente el pilote con el montante, e hicimos l&

union por medio de un dado de homngon de 1 X

X 1 X 1 m, que servia de apoyo al pavimento de

los bafios, Como algdn sistema montante-pilote cued6
en hayoneta, Lomplet'lmos la estructura con un arrios-

tramiento horvonm] de hormigon arne ulu e rollcuh :

a lo largo de la linea de pur~ :
ticos y transversalmente has-
ta el muro de hormigin en
masa, reticula que luego sir-
vio de maestras para el hor-
migonado del pavimento,
Las deeras desde el plano
del paseo al de bafios y pla-
yas se proyectaron de des
maneras, 0 bien por medio
de vomitorios sitos en la li-
nea de parterres, con .eseals-
ras cobles; y en cuva des-
embocadura a los bafios se
ubicaron los servicios -~ sani-~:
tarios ptblicos, o lhien por
bajadas exteriores, de log-ué
no se ha construido nn
en el trozo segundo, e
~ Se ‘proyectd y construydi:
también un colector longitu- v
dinal v151table, fue se aprecm :
enld, séccion que reproduci-.
mos,. y- el cual tiene, pox)ob-
JCtO Londucu' las '1gms T'CSI~ o
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duales de los edificios-panta-
lla, Hoy existe, cerca de este
tramo y hacia  Levante, la
desembocadura- del emisario
del Bogatell, que vierte a cie-
o descubierto, pero en un
‘futuro no ‘muy- lejano serd
construida ‘una estacién de-
puradora a. un emisario sub-
marino en este punto. Il
-colector longitudinal,” pues,
tiene :la rasante estudiada
para que pueda conducir
afluentes por grayedad, des-
de la. plaza de -confluencin
con el Paseo Macional hasti
‘esta - desembocacdura. del Bo-
gatell, Vierten también a ¢l
los imbornales, que recogen
~a ambos lados de la calzada
del paseo las aguas pluviales
que caen sobre el mismo.
~Como el paseo con su ra-
sante elevada forma una ba-
—— M rrera al plano de urbani-
. - zacion de la Barceloneta,
fué preu:o proyectm y construir desagiies transver-

" gales a la mar para las’ aguas p]uvmlcs procedentes

de esa zona y que, por razén de cota, no podrin ser
tcconxdas por el ¢olector longitudinal. Tstos desngiies,
a su vez, sirven como qhvmderos del colector.

' "l‘amlnen hubo que prolongar: provisionalmente,
ya que de momento no pucde ser recogido .por estar
a ‘ui nivel inferior, un um‘sarxo sccumL rio de aguas

'
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residuales ,que sale muy bajo por la Maquinista Te-
rrestre y- Maritima. . - '

- Los pavimentos se han hecho con lusetas de hor-
migon coloreado, en las aceras, y con aglomerado
asfaltico, en la calzada, In ésta, el firme estd formado
por una capa de piedra gruesa de 50 cm. sobre el
relleno de arenas, y encima otra de piedra mas peque-
fia, de 30 cm., regada y recebada antes de recibir el
aglomerado. Tos bordillos son de piedra caliza, y las
rigolas y fajas de sefialamiento, de mortero de cemen-

o b]anco"'t’ formando piezas en cola de milano de 14
contimetros de altura, cimentadas y empotradas en
hormigén. ‘

Forman también parte de las obrag los trabajos
de jardineria, entre los que figura el trasplante de
84 palmeras de gran tamafio desde los viveros de
lZlche, 'y asimismo las instalaciones de agua dulce y
alumbrado. ST " ‘

La instalacion de agua es importante, por tener
que suministrar la necesaria para, los bafios. Se com-
pone de una tuberia basica: de 20 em, ¢, apoyada en
el trasdds del muro de contencién, lado del mar;
otra secundaria, por la acera de tierra, y transversales
de enlace por dentro delos albafiales de conduccion
desde los imbornales. De este’ modo nn estan some-
tidas a los movimientos del terraplén-ni expuestas,
por lo-tanto, a roturas por tal causa., ‘ ‘

T.a’ instalacion  de’ alumbrado se ha -hecho por
farolas. de 9 m., de altura'y brazo doble. Cada lumi-
naria lleva una limpara de vapor de mercurio color
corregido, que con 450 watios a 227 voltios, nos da
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14 000 lGimenes, y ademds, otra de incandescencia de
250 W, y 4 000 limenes, ésta a I25 V. T.a mezcla de
estas dos luces da una tonalidad agradable, y la
primera, apagada, reduce extraordinariamente el con-
sumo, suprimiendo la incandescencia,

Tin el eje de la calzada, las iluminaciones, maximas
y minimas son 24 y 19 lux; en las fachadas de las
casas, 13 v 10 lux, y en la barandilla de la acera del
mar, 7 y.0 lux.

Como detalle tipico de este paseo debemos citar

la construccion de una fuente dedicada a la bailarina
gitana Carmen Amaya, que en su nifiez habité en las
barracas que habia en este sitio, y entre las cuales
existié otra fuente, hoy desaparecida, y que los habi-
tantes del harrio conocian con su nombre,

Las obras se iniciaron el 14 de marzo de 1957
y terminaron totalmente en enero de 1959. siendo
inauguradas el 15 de febrero en medio de gran entu-
siasmo. Hoy el paseo es frecuentado intensamente
y puede asegurarse ha constituido una iniciativa vital
y acertada. :

" El presupuesto de las obras ascendio a 37 660 000
pesetas, de las cuales 33 660000 son las obras de
fabrica; 1 600000, la jardineria; 6oo Qoo los servi-
cios de agua, y 1 800 000, el alumbradn, La longitud
construida ha sido de 540,40 m., lo que da un vrecio
por metro lineal de 69 698,96 pesetas,

© La construcciéon no tuvo dificultades especiales;
inicamente la perforacién de los pilotes de pantalla
tropezd con algunos entorpecimientos al encontrarse,
frente a la Maquinista, restos de piezas de fundicién
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tiradas, sin duda, a la playa en épocas en que -este
material iba més barato que’ ahora, Hemos. llegado
a sacar una placa de 100 X 200 cm, y 4 de espesor,

Instalamos a pie de obra un laboratorio destinado
especialmente al moldeo de probetas de hormigdn y
a ensayos de tierras, El control de hormigones se hizo

téndido de tuberias de agua se hizo por administra-
cién y con la intervencién, para el montaje de hocas
de riego, de la Sociedad General de Aguas le Bar-
celona. - :

Es de destacar, durante la ejecucién de la obra,
la magnifica colaboracion que tanto Giralt como el

mediante obtencion y rotura de probetas, de las que
haciamos hasta 16 al dia y mas de 500 en -total,
Las arenas del relleno de terraplén fueron: com-
pactadas hasta un indice del 8o por 100, excepto los
700 cm, superiores, en (ue llegamos al go por 100,
Contrelamos esta compactacion por ensayos de Proc-
tor con maza Marshall, y el trabajo se llevé a cabo
extendiendo la arena‘en capas de g, pulgadas y com-
sactando cada una desde la superior. por medio de
hulldozers y de compactadores de neumaticos. Iin

general hubo que dar unas 15 pasadas entre uno-y.

otro aparato.

Las obras fueron realizadas con perfeccion y ra-
‘pidez por “INGAR, S. A.”, como contratista prin-
cipal; “Cubiertas y Tejados, S, A.”, para la jardine~
ria, y “Benito Delgado”, la parte de alumbrado. El
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que suseribe tuvimos en la persona de 1), Francisco
Rosells, funcionario de la Comisién de Urbanismo,
que tuvo a su cargo de un modo perfecto el control
de realizaciones, :

Finalmente, consignamos -algunas cifras globales
de las unidades de obra madas importantes cue esic
trozo -implicod: ‘

51000 m3 de excavacion,
38700 m.3 de terraplén.
22300 m3 de pedraplén.
18 100-m.% de hormigdn,

254000 Kg. de hierro en armaduras,

6570 m. 1, de perforacion para pilotes.
9500 m?2 de firme.de aglomerado nsfaltico.
10600 m.2 de pavimento de aceras,
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