45 ESTACIONES DE CLASIFICACION
EN ESPANA

Por MIGUEL-ANGEL HACAR BENITEZ

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Prosenta ol autor una interesante y clara informacion: general sobre ol tema epigra-

viado dentro del Plan de Modemizacion de la RENFLE dividido en ctapas, y destaca

rinalmente las ceonomids (ue seoespera producir en la explotacion frrrm:iurim asi
como la mejora de calidad del servicio,

1. Situacién actual.

Actualmente se dispone en la RoEFNCFCE. de 40 estaciones de clasificacion. De
ellas, 10 son principulcs, v 30, secundarias o anxiliares. Estas son mas bien haces
de vias de formacion de trenes, puesto que no cuentan con equipo especial alguno,
ni con “lomo de asno”, ni con rampas. Aun de las principulvs, solo alguna de las
actuales pncdc merecer tal designacion, va que no disponen de las instalaciones v
los equipos que indispensablemente ha de tener una Celasificacion™.

2. Plan de modernizacion.

Los estudios cconomicos hechos en funcion del trifico actual vy det pr(‘\'isil)lo,
ACONSCjATon reducir ol namero de estaciones de clasificacion a un total de 16, De
cllas, 6, seran principnk*s, volas 10 restantes, seeundarias.

, En ¢l Plan Decenal de Modernizacion de fa R EC NG FL L (1964-1973), figura
la reestructuracion de sus Estaciones de Clasificacion,

En los mapas adjuntos se mdican las Estaciones de Clasificacion actuales v las
futuras.

Como primera etapa de todo ¢l Plan se ha considerado la realizacion de las 3
Estaciones de Clasificacion principales de Viedvaro (Madrid), Cordoba v Zaragoza.
Para cllas se ha previsto como promedio de vagones wintervenir en cada una, 2900,
1800 v 1 100 diarios, respectivamente,

Se ha caleulado que el importe otal de ostas tres Clasificaciones ascendard a
1 400 millones de pesetas v que estaran concluidas al final del ano 1969,

Las demas Estaciones de Clasificacion, incluvendo las mejoras de algunas actua-
les que se mantendrin, supondran unos 1283 millones mas. Estardn concluidas to-
das en 1973,

3. Proycctos.

Los provectos a realizar en cada una de las estaciones son los siguientes:
a) Infraestructura (movimiento de tierras, obras de fabrica, cte)).

b) Vias v aparatos.

¢) Senalizacion v enclavamientos (puestos de mando, antomatismos, etel).
d) Frenos de vagones a la bajada del lomo de asno.

e) Equipos de telecomunicacion v megafanicos.

f) Instalaciones de alumbrado.

¢) Edificios diversos.
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4. Caracteristicas mss importantes de las estaciones principales de la primera etap
4.1. VicArvano.

Se han empezado las obras de infracstructura contratadas en 180 millones
pesetas, (Imnprcndv el movimiento de | 000 000 m.* de lierras ¢ importantes o
de fabrica, entre ellas 3 pasos superiores, otros 3 inferiores: drenajes, desvios de o
rreteras, caminos de servieio, cte,

* 4 ’ . 3 . ’ . - lad
Se comenzardn a colocar vias Y aparatos a principios del proximo afo 1967,
Adjuntamos un esquema general de las vins, Consta de tres haces:

REIISTA DE ORRAS pUpLl?




BRI 166

En ¢l de Clasificacion se han previsto 32 vias v es ampliable hasta 40. Tendran
nna lnngitud libre entre piquetes de 675 m. Como las composiciones mavores no pa-
wran de 600 m., queda un amplio margen para no-interrumpir la clasificacion cuan-
do se hava completado un tren o para facilitar la “formacion simultinea™. En los
Jos extremos de este haz hav “lomos de asno”™ dobles de altura total 3.5 m, el que
estat del Tado del Thaz de Llegadas v de 2.5 m. el que estit del Tado del Haz de Salidas.

Se adjunta el plano de vias de la cabeza de entrada al Haz de Clasificacion.

La salida o llegada de trenes aestaestacion, tanto del Noreste (linea de Bar-
celona) como del Norte o del Sur, se hace por dobles vias. Estas ultimas estaran elec-
rificadas con corriente continua de 3000 voltios.

En el citado esquema de vias se indican los emplazamientos de a Reserva de
Traccion. asi como los terrenos destinados aan Taller de Material Movil, Se indican
las vias principzﬂcs de cireulacion, las de civenlacion de maguinas de maniobra, ete.

Se Tan redactado las bases téenicas para hacer los concursos de senalizacion,
enclavamientos v puestos de mando. Se dispondran 38 cireuitos de via v T puestos
de mando. Se ha previsto instalar 6 freros v suconeurso de adquisicion v montaje
se verificard en los proximos meses. Los provectos de telecomunicacion v megafoni-
cos estan concluidos.

Se estin estudiando las bases para redactar cl de Huaminacion,

4.2, CORDOBA.

Constard tambicn de tres haces: 11 de clasificacion de 28 vias ampliable hasta
32,

Se acaba de terminar ¢l provecto de infracstructura. Su realizacion exigirg un
movimiento de tierras de 380 000 m al tener en cuenta un ramal que hzly que ha-
cer para empalmar la Fstacion de Clasificacion con la linca de Cordoba a Malaga,
Sobre este ramal habrd que construir dos pasos supeviores. Fan la Clasificacion habra
un paso inferior.

En estudio muy avanzado estan Jos provectos de vias voaparalos.

A cada lado del Maz de Clasificacion hay un “lomo de asno” sencillo de 3,50 m.
de altura el del Tado del Haz de Llegadas v de 2,00 m. el del az de Salidas.

Por debajo de la explanacion de la estacion habra que dar paso a -+ arroyos de
cierta importancia v a3 acequias para los terrenos regados con agua del pantano del
Guadalmellato.

Se han estudiado las vias principales de circulacion v las de movimiento de lo-
comotoras de linca v de maniobra, teniendo en cuenta, ademas, que en Cordoba
finaliza la electrificacion a 3000 V. que viene desde Madrid, Las lincas hacia Ma-
laga v Sevilla irin servidas por locomotoras Diesel.

Junto al Haz de Salidas se constraird v taller pararevisiones del Material
Movil. Se han empezado los estudios de senalizacion v enclavamientos,

4.3, ZARACGOZA.
Antes de Zaragoza y en la margen derecha de la linea de Madrid a Barcelona,
se construird la Estacion de Clasificacion.

Constara de dos Haces, el de Llegada v el de Clasificacion propiamente dicho
(de 22 vias). Unas vias suplementarias v de mango, a continuacion de este altimo fa-
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cilitardan la salida de los trenes, |
te del Iaz de Clasificacion,
Los provectos de infraestructura, vi

@ mavor parte de los cuales podran salir directane

v oaparatos estan termindndose., ‘

Ll primero exigira el movimiento de unos 300 000 m.* de tierras, Aprn\‘vch;um
explanaciones hechas anteriormente podemos considerar que la parte del Haz de Lk
gada esti terminado.

sty Clasificacion esti situada en un buen centro de comunicaciones ferroviaris

va que a fa misma podrin Hegar o saliv trenes procedentes o destinados en direcds
Madrid, Castejon v Bilbao, Tarragona, Barcelona v Valencia,

En un grifico indicamos la “earga” o promedio de trenes v locomotoras a i
lar diariamente por las distintas vias de esta Clasificacion.

REVISTA DE OBRAS PUBLICE




5. Otras estaciones.

La realizacion en la primera etapa de las tres nuevas Clasificaciones de Vical-
varo (Madrid), Cordoba v Zaragoza aliviara consicdlerablemente el trabajo de las ac-
tuales. De estas altimas hay un estudio avanzado de las modificaciones a realizar
en las de Ledn, Venta de Banos v Miranda de Ebro. Se esta trabajando en las obras
de las nuevas Clasificaciones de Valencia v Albacete. Se inician los estudios en otras
como Tarragona, Barcelona, Baeza, Sevilla, ete.

Se espera producir con ello cconomias en la cxplotacion ferroviaria v mejorar la
calidad del servicio, consiguiendo:

— Reduceciones en el ciclo de los vagones.

— Mejor utilizacion del material.

— Disminuir ¢l ndmero de maquinas de maniobra.

— Rednecion del personal de explotacion aumentando ademas su productividad.

6. Bibliografia.

A continuacion indicamos algnnas referencias bibliograficas que nos dan idea de
L importancia que en todo el mundo se le da a s Estaciones de Clasificacion, por
lo que suponen para el mejor funcionamiento del Servicio fervoviario de mercancias.
Los estudios del trifico, la antomatizeion. los sistemas de frenado, lailumina-
cion, cte., son los temas mas interesantes, que, indudablemente, estan de actualidad.

LML Marchand: “Expose des techniques nouvelles adoptées pour T construction des grandes
gares de triage et de formation”™. Rapport. Bull. de 'Assoc. Int. du Congrés des Chemins
de Fer, Roma, 1950, pigs. 66 1 a 112 48,

2. Wilhehn Miiller: “Eisenbahnanlgen und Fabrdviamyk™. 100 Band. Springer Verlag, 1950,
Fitnfler Abschnitt “Die Zugbildungsbalmhole fir Giiter und Personenverkehr”, pags. 1443
v signientes.

30 R Camara Nino: " Problemas matemaiticos en o tormacion de trenes de mercancias™. Recista
Arquimedes, niun. 1, 1955, pigs. 20 a 25,

4B Mever: “L'etat actuel de developpement de Ta mecnisation des bosses de gravité en Union
Sovietique”. Extracto de Der Opcrative Dienst, marzo 1960,

5. Delvendahl: “Die sebstitige  Ablautechnik im Fisenbalnbetrieh™, V. D, 1. Z., abril 1961, pit-
ginas 429 a 434,

6. Otto Bham und Kurt Leibrand: “Personen-undGuterbahnhole™. Springer-Verlag, 1961, VI Vers.

chicbebahuhife, pags. 114 a 132,

- Dro Ing. Jukob Huaber (Berna): “Waorschlag Zur Avtomatischen: Geschwindeigkeitssteverung
ablaufender Wagen in Rangierbahnhilen”, Ragiertechnik, Teft, 22 1962,

D. M. Howes: “Marshalling Yards™. The Operating View., Proe. IRSE, 1962,

9. M. Petit et M. Mathiot: “Le triage de WOIPPY", Recue Gen. des Chemins de Fer,, octobre
1963, pags. 317 a 530.

-1

M. Marchand et Walter: “Le [reinage automatique dans les triages”™. Recue Gen. des Che-
mins de Fer,, novembre 1963, pigs. 601 a 620.
1L Co P (Canadian Pacific) Toronto's: “Quick switch™. Railway Age.. junio 1964,
2. M. Walter: “Progres dans les cirenits a vaie a aide de Felectronique™. Revue Gem, des Che-
mins de Fer., sep. 1954,
“Nouveauy perfectiomements apportés aux circuits de voie”. Recue Gem. des Chemins de
Fer., oct. 1964, pags. 529 a 338.

“S. P (Southern Pacific’s) Modernizes Small Yard”, Modern Railroads, december 1964, pit-
gina 51,
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5. Otras estaciones.

La realizacion en la primera etapa de las tres nuevas Clasificaciones de Vieal-

varo (Madrid), Cordoba v Zaragoza aliviara considerablemente el trabajo de las ac-
tuales. De estas dltimas hay un estudio avanzado de las modificaciones a realizar
en las de Ledn, Venta de Baios v Miranda de Ebro. Se esta trabajando en las obras
de las nuevas Clasificaciones de Valencia v Albacete. Se inician los estudios en otras
como Tarragona, Barcelona, Bacza, Sevilla, ete.

Se espera producir con ello economias en la cxplotacion ferroviaria v mejorar

calidad del servicio, consiguicendo:

— Reducciones en el ciclo de los vagones.

— Mejor utilizacion del material.

— Disminuir ¢} ndamero de miqguinas de maniobra,

— Reduccion del personal de explotacion avmentando ademds su productividad.

6. Bibliogralia.

A continuacion indicamos algunas referencias bibliograficas que nos dan idea de

fa importancia que en todo el mundo se le da a las Estaciones de Clasificacion, por
lo que suponen para el mejor funcionamiento del Servicio ferroviario de mercancias.

Los estudios del trifico, la antomatizeion. los sistemas de frenado, la ilumina-

cion, ete., son los temas mas interesantes, que, indudablemente, estan de actualidad.

L.

[]

M. Marchand: " Exposé des techniques nouvelles adoptées pour la construction des grandes
gares de tringe et de formation™, Rapport. Bull. de TAssoe. Int. du Congrés des Chemins
de Fer,, Roma, 1950, pags. 66 1 112 48,

.~ Wilheln Miiller: “Eisenbahnanlagen and Fahrdviaumyk™, 10 Band. Springer Verlag, 1950,

Fiinfler Abschnitt “Die Zugbildungsbalmhile fiir Giiter und Personenverkehr”, pags, 143
v osiguientes.

R, Ciamara Nino: “Problemas niatematicos on L formacion de trenes de mereancias™, Revista
Arquimedes, m, 1, 1955, pigs, 20 a 25,

L. Mever: "Lletat actuel de developpement de T mecanisation des hasses de gravité en Union
Sovietique”™. Extracto de Der Operatice Dienst, marzo 1960,

- Delvendahl: “Die schstitige Ablautechnik im Eisenbahnbetrich™ V' D 1, Z., abril 1961, pit-

ginas 429 a 434,

6. Otto Blum und Kurt Leibrand: “Personen-undGuterhahnhole™, Springer-Verlag, 1961, V1 Vers-
chicbebahnhole, pags. 110 a 132,

“. Dr. Ing. Jakob Huber (Berna): “Worschlag Zur Automatischen Geschwindeigkeitssteuerung
ablaufender Wagen in Rangierbahnhilen”, Ragicrtechnik, Heft, 22 1962,

8. D. M. Howes: “Marshalling Yards”. The Operating View., Proc. 1RSE, 1962,

9. M. Petit et M, Mathiot: “Le tringe de WOIPPY”, Revue Gen, ees Chemins de Fer., octobre
1963, pags. 317 a 530.

10. M. Marchand et Walter: “Le Ireinage automatique dans les tringes™. Recue Gen. des Che-
mins de Fer,, novembre 1963, pags. 601 a 620.

L Co P (Canadian Pacific) Toronto’s: “Quick switeh™. Railway Age.. junio 1964,

12, M. Walter: “Progres dans les cirenits a voie a aide de Felectronicque™. Resue Gem. des Che-
mins e Fep,, sep. 1954,

— "Nouveauy perfectiommements apportés aux cirenits de voie”™. Revue Genr. des Chemins de
Fer., oct. 1964, pags. 329 a 338,

13.

"S. P. (Southern Pacific’s) Modernizes Sinall Yard™, Modern Railroads, december 1964,

pit-
gina 51,
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Dr. Ing. Emst Kill: “Autonmatic Control of Breaking”, The Railway Gazette,
paginas 839 4 863,

uctober 1, -

LLPo Gentil; 1 Modernisation  des triages de la Region de L'Est de 1y S.N. ¢ oo
Gen des Cheming e Fer, 1961, pags. 159 a 476, e
50 T Vo Vaivanoy: 1 mesave par radie de Laceleration du mouvement (e

de triage™. Traduccion resumen de- Actomatika, Telemekanika, Sy
Mosel,

S Conpes
ajaz’. oy, I{TIe

16, Faigne Castillo: 1oy antomatismos en lay erandes estaciones Je clasificacion”, Firpu ..
Tranvios, win. 3415, mio 1965, pags. 139 4 172,

A Borer: “Conceptions actuelles of Tutures des CIF. en maticre de tringe
marchandises™, Berna, Eeononie o Technique cles Transports, wim. 152
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