POSIBLE SOLUGION A LOS PRO
DE RESPONSABILIDAD PROFESIO

DEL INGENIERO

Se trata de aliviar el enorme peso de la responzabilidag del ingenig:
Portancia cada vez mayor de los problemas que

plejidad creciente de las obras.

El ingeniero debe encontrar posibilidag
multidisciplinarics que le ayuden a controlar

mente imposible dadas sus limitaciones

de las estructuras

Introduccion,.

La legislacién actual condena irremisible-
mente al ingeniero ante los fallos de Proyecto
0 de los propios de ejecucion de obra con peo-
reés maneras que a Ia propia Empresa Constryc-
tora, pues con ella SU responsabilidad termina
a los diez anos, mientras que en el técnico esta
résponsabilidad, en teoria, no tiene limite de
tiempo, Permaneciendo, incluso g través de sus
descendientes, como si las obras fueran eternas.

Analizando 1a actuacion del ingeniero, po-
demos, pues, dividirla en dos fases, la primera
es la del Proyecto propiamente dicho y la se-
gunda la de lIa Direccién de Obra.

A estas dos actuaciones anadiriamos noso-
tros otra, acorde con la responsabilidad que el
ingeniero contrae ante la Ley, que es Ia de

validez del estado de la obra a Io largo del
tiempo.

Analisis de Ia actuacion del ingeniero en la fase
de proyecto. Control de proyectos.

El ingeniero proyecta solo o en equipo.
Cuando las obras son complicadas e trabajo
€N equipo parece mas adecuado y en aquél se
Puede diluir la responsabilidad. Cuando trabaja
solo no hay résponsabilidad compartida posible.

Debido a que los errores de Proyecto pueden
3€r por diferentes causas, tales como descono-
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"0 ante la im-
tiene que resclver, debido a |a com-

de colaboracién en organismos y equipos
y ver lo que muchas veces es humana-

Este articulo Promueve la creacién ge un
y ateruacion de Ia responsabilidad civil, limit
cimiento obligado en obras complejas de un
con lo que se pueden s
Sobre todo Jos positles accidentes, detect

“seguro de Proyecto”, una clarificacion

ando el tiempo de’ Ia misma, y el estable-
“seguro para control periddico del estado
alvar |as limitaciones propias de/ técnico v
ando con tiempo /os defectos

Cimientos, aplicacion incorrecta de procedimien-
t0s 0 a las propias equivocaciones de calculo,
Consideramos que seria conveniente ofrecer a
los colegiados la posibilidad de un “chequeo”
de proyectos con caracter nacional o interna-
cional, que, incluso, podria ir unido a un “Se-
guro de Proyecto”, con el consiguiente pago
por parte de| Proyectista de |a correspondiente
prima.

Estimamos que esto no seria dificil de esta-
blecer rara I3 mayor parte de |os proyectos,
Pues de hecho existen ya empresas consultoras
que hacen estos chequeos. E| Colegio podria
concertar con alguna de ellas un seguro por un
porcentaje de los honorarios de proyecto.

Para facilitar ¢| trabajo seria conveniente
adaptar los proyectos a unos formatos, procedi-
mientos y normativa de exposicion, de forma
Que quedara desarroliado el proyecto racional-
mente y fuera mas facil Su “chequeo”, todo o
cual podria ser Ilevado a cabo por alguna co-
misién de especialistas. Con todo ello quedaria
el proyectista a salvo de errores e, incluso, de

gran parte de sy responsabilidad técnica de
calculo.

Analisis de Ia actuacion del ingeniero en la fage
de construccion. Control de calidad.

En la actualidad el Control de Calidad se
realiza en muchos casos bajo Ia tutela de con-
sultores especializados, en estos €asos normal-
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mente la responsabilidad del ingeniero queda
atenuada por esta circunstancia.

En el caso de que esto no suceda, y debido
a la imposibilidad de permanencia constante en
obra y de inspeccion omnipresente en todos los
tajos, se establecen unos controles que eviden-
temente pueden fallar.

Parz. cubrir estos posibles fallos se recurre
al seguro de responsabilidad civil, que actual-
mente tiene muchas limitaciones y que en el
futuro y a través del Colegio de Ingenieros ae
Caminos se debiera clarificar tanto juridica co-
mo economicamente, pues es muy discutible la
exigencia de una actuacion practicamente so-
brehumana de omnipresencia, respondiendo por
unos honorarios relativamente pequefios de da-
fios, a veces de enorme cuantia.

En este sentido, el ingeniero asalariado que-
da mucho mas expuesto, pues ni siquiera reci-
be honorarios, y, ademas, su retribucién no sue-
le ser en funcion de la responsabilidad que con-
irae.

Esto mismo ocurre en el Estado, donde cada
vez se asimila mas al ingeniero a un funciona-
rio administrativo, sin considerar en absoluto
aquellas responsabilidades propias de su pro-
fesion, las cuales, en contraposicion, debe eludir
cada vez mas, amparandose en los consultores y
empresas de control de calidad y 10s propios
constructores, si es que no se les reconocen
aquellos elementales derechos.

Analisis de la actuacion del ingeniero en la fase
posterior a la construccion. Control del es-
tado de las estructuras.

En este tercer aspecto apenas si se ha hecho
nada en lo que se refiere a la actuacion pro-
fesional del ingeniero.

Realmente, las obras que se han construido
hasta épocas relativamente recientes se han
basado practicamente en la concepcion maciza
que podriamos llamar estructuraimente pirami-
dal, la cual, sinceramente, es dificil que falle;
Gnicamente los cimientos o algin elemento de
la estructura suelen tener problemas que en la
mayoria de los casos se pueden corregir cuando

aparecen y, salvo contadas excepciones, avisan
previamente.

Sin embargo, con las modernas técnicas de
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pretensado y el espectacular incremento de las
estructuras colgadas, el planteamiento de la res-
ponsabilidad del ingeniero durante la vida de la
estructura ha de ser fundamentalmente distinto.

En primer lugar, normalmente no existe ac-
ceso posible a estas estructuras, y, ademas,
frecuentemente se recurre a elementos orna-
mentales que cubren a los eleinentos resisten-
tes. En este sentido, el técnico que ha construi-
do se encuentra absolutamente impotente para

realizar el mas minimo control sobre el estado
de la construccion.

Esta impotencia de actuacion se agrava en
este tipo de estructuras que quiza no avisen de
su mal estado, sino que, por el contrario, en
algunos casos puedan romper bruscamente, po-
siblemente dentro de plazos que los podra ver
quien los haya construido; un ejemplo lo tene-
mos con lo que esta sucediendo en los puentes
pretensados que han sido atacados por la sal
y cloruros empleados para combatir los hielos
en las autopistas de diverscs paises.

Quiza el director de obra salve su posicion
al poder ser estos defectos considerados como
vicio oculto; lo cual no nos podra evitar el des-
prestigio que se produzca fara nuestra profe-
sion si es que el suceso llega a realizarse.

En este sentido, se debiera progoner, a tra-
vés de nuestro Colegio, una actuacion coordi-
nada a todos los niveles oficiales, profesionales
y privados en los que se enjuiciara la adecua-
cion de una determinada técnica o procedi-
miento de trabajo, imponiendo en la misma los
sistemas y métodos de control no destructivo
necesarios de forma periodica, estableciendo,
ademas, para ello la localizacion y posible ac-
ceso de una forma practica y estandarizada a
los puntos de control y comprobacion.

Debido a que esta actuaciéon requeriria nor-
malmente la utilizacion de procedimientos espe-
ciales, generalmente multidisciplinarios, seria
conveniente obligar a las administraciones y en
este tipo de obras al concierto con empresas
especializadas, que con su chequeo periddico
pudieran prever posibles accidentes; que en de-
finitiva, es lo que fundamentalmente importa, en
vez de que se tengan que lamentar desgracias
irreparables, limitdndose a actuar a posteriori
ensafandose con algun profesional responsable,
para eludir de esa forma la censura de la opinion

publica ante un probiema cuyo defecto es mas
bien de planteamiento.

REVISTA DLE OBRAS PUBLICAS




