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en Ia etapa Guadalhorce
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Por SALVADOR CANALS ALVAREZ

Ingeniero de Caminos, Canales Y Puertos

U
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Si repasamos ligeramente los escalafones del Cuerpo de los afios 1926 a 1931
VEMOs que ingresaron en el Cuerpo en ese periodo 420 ingenieros, lo que cons-
tituye una cantidad importante, proporcionalmente a las plantillas de
decir, que terminé la odisea de buscar trabajo al salir de la Escuela

Cuerpo nacionai comenzé a engrandecerse y a desarro-
llarse, y no porque se hubiera tratado de buscar ocupacién o “enchufe”, como

se decia entonces, a muchos ingenieros, no, sino porque la eficaz y acerta

tién del Ministro de Fomento hicieron necesario Su trabajo, cuyos dptimos fru-
tos tan pronto se echarian de ver por todos.

Es de destacar que uno de los primeros Decretos de nuestro conde fue el
que concedid la autonomia a la Escuela Especial de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos —30 de abril de 1926, Gaceta del 1 de mayo—, que dio lugar a la

época mas floreciente de nuestra Escuela, que con tanta afioranza es recordada
ahora por todos los que la conocieron.

Pero esta prosperidad no sélo afectd a los ingenieros de Caminos, sino a
todas las demas ramas de la ingenieria, ya que e
tonces del Ministerio de Fomento y se beneficiaron también de las acertadas dis-
posiciones del conde, que mas adelante resefiaremos brevemente. Esta especie
de edad de oro de Ia ingenieria espafiola pudo apreciarse en toda su magnitud
en el homenaje que le tributé el Instituto de Ingenieros Civiles el dia 5 de febrero
de 1930 al cesar el conde de Guadalhorce en el Ministerio de Fomento con mo-

presidente del Instituto de Ingenieros, sefor Soto: el de la Asociacién de Cami-
nos, sefior Machimbarrena, y todos los demas miembros de Ia Directiva del Instj-
tuto. Destacaremos las palabras finales del entonces presidente del Instituto, el in-
geniero Industrial don Manuel Soto Redondo, diciendo “que el conde de Guadal-
horce debe sacar Ia grata impresion de la eficacia de sembrar un ejemplo en la
conciencia y sentimientos de los ingenieros espafioles”.

Veinte afios despuéds, y pasadas las tremendas vicisitudes de la Repuplica y
de la guerra civil, al regreso de Guadalhorce de su extraordinario y fecundo exi-
lio tan eminentemente ingenieril cual fue el proyecto y construccion del “metro”
de Buenos Aires, se celebraron, en los dias 7 y 8 de julio de 1950, los actos de
la toma de posesién de presidente honorario. del Consgejo de Obras Publicas, alto
honor que le fue otorgado -en un delicadg gesto del .Ministro de‘ Obras Publicas,
sefior Fernandez Ladreda en el dia de su Jubilacién, 19 de Julio de 1946, cuando
aun se hallaba en Buenos Aires; ese acto, de extraordinaria brillantez, se resefia
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con todo detalle en el numero de septiembre de 1950 de la REVISTA DE OBRAS
PUBLICAS. Al afio siguiente vuelve el Instituto de Ingenieros Civiles a fijarse de
nuevo en esta excelsa figura de la ingenieria y le nombra socio de honor del Ins-
tituto de Ingenieros Civiles en un brillantisimo acto celebrado en agosto de 1951,
que fue presidido por los Ministros de Hacienda y Agricultura y por el subsecre-
tario de Obras Publicas en nombre de! Ministro, que no se encontraba en Ma-
drid. En este acto el conde de Guadalhorce pronuncié muy bellas palabras, que
comenzaron asi: “No sé si estoy sofiando, pero si esto es asi, no quiero salir de
este suefo, que tan honda emocion produce en mi alma. Que me presenta sélo
el lado feliz de la vida, en la que no florece mas que la amistad y la lealtad, siem-
pre noble en la expresidn y generosa en sus juicios. Sentir la alegria de vivir en
la juventud que todo lo promete, cuando el campo de su expansién es tan gran-
de como el de las ilusiones sin sombra que la emparfien, es justo, natural y pre-
ciso para sentir el estimulo de la voluntad y el valor. La Providencia dio este ho-
nor a todos los hombres para que la Humanidad pudiera vivir y progresar. Mas
sentir esta alegria en las postrimerias de la vida después de recorrer el largo ca-
mino sembrado de escollos y abrojos, y cuando el mas all4 que se presiente tras-
pasa los linderos de la propia razén, es como una gracia especial que Dios con-
cede y que solo se explica como fruto de la hermosa fraternidad”.

Esta prosperidad de la clase ingenieril, que, con el paréntesis natural de nues-
tra Guerra Civil, se prolongé hasta bien entrada la década de los setenta, en que
vino la masificacion general de la profesion, motivada por los lamentables planes
de ensefianza y por el espiritu imitativo de nuestro pueblo, que acude sin tasa ni
medida a todo 1o que parece ser buen asunto.

Habiamos anunciado que resefiariamos las m4s importantes disposiciones del
conde de Guadalhorce en el Ministerio de Fomento que motivaron la prosperidad
ingenieril, que acabamos de esbozar, si bien sélo sera una reseiia, ya que su ana-
lisis y su estudio serd objeto de otros trabajos que figuran en el programa de ce-

lebraciones y actos que se dedicaran a conmemorar el centenario de tan singu-
lar ingeniero.

Ya hemos indicado mas arriba que una de sus primeras disposiciones fue la
autonomia de la Escuela de Ingenieros de Caminos; vino después la importantisi-
ma creacion de las Confederaciones Hidrogréficas, cuyo recuerdo y homenaje tam-
bién hemos anunciado; sigui¢ después la creacién de las Juntas Administrativas de
Puertos. El Circuito Nacional de Firmes Especiales, que dio lugar en su época a
tener en Espafia de las mejores carreteras de Europa, cuyo recuerdo aun per-
dura; importantes Decretos sobre Explotacién Forestal y Vitalizacién de recursos
mineros. Aprovechamiento de aguas subterrédneas (tema todavia controvertido); or-
ganizacion del Consejo Nacional de la Energia y del Consejo Oficial del Combus-
tible. Incluso cabe destacar aqui los esfuerzos que dedicé para fomentar la na-
ciente Comisaria de Turismo. Dejé estudiadas ademaés las lineas maestras para la
promocion de futuros Ministerios de Economia y Transporte, y finalmente debemos
recordar aqui su inspiracién-en la confeccién de los tratados para regular los apro-
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vechamientos hidroeléctricos del Duero en su tramo internaci

después se han aplicado a los del tramo internacional del
un modelo en el mundo.

onal, que muchos afios
Tajo y que constituyen

¢Cudl fue la Preparacion ce este gran ingeniero para llegar a realizar Io que

queda resefiado en gl parrafo anterior Y cuyo contenido desarroliado podria dar
lugar a muchas paginas?

No cabe hacer aqui una biografia de este ilustre personaje, que por otra parte
ya hemos dicho que esta a punto de publicarse; pero si debemos destacar bre-
vemente su gran labor ingenieril en los anos anteriores a sy etapa ministerial,
que puede concretarse en el estudio y construccién de los aprovechamientos hi-

raba que el ingeniero no es solo un técnico, sino que su misién es compleja vy
Compuesta de un doble caracter técnico y social, y afadia que a este doble con-
cepto técnico-social hay que sumar siempre el del culto a Ia estética, idea que
mantuvo durante toda sy vida y asi hizo, de un camino de servicio de canal, un
esplendido mirador de los magnificos desfiladeros de los Gaitanes; de las presas,
monumentos arquitecténicos por la calidad de sus paramentos y la gracia de sus
coronaciones; repobi6 y creo jardines, ccnsiguiendo que la visita de unas obras de
ingenieria se convirtieran en un hermoso paseo turistico.

Pa ministerial dirigi¢ el plan de ensanche y embellecimiento de Malaga incluyendo
el paseo maritimo.

Vuelve a su actividad ingenieril después de su brillante actuacién como Mi-
nistro, y al exiliarse, cuando Ia Replblica, con su politica demoledora, deshizo
practicamente todo e equipo que habia realizado tan importantes actividades, em-
prendi6 un trabajo colosal, el “metro” de Buenos Aires, en el que aparte de los
problemas propiamente ingenieriles, tuvo que resolver innumerables dificultades con
las pequefias compafias que existian de transportes colectivos, pasando por un sin
fin de vicisitudes que supo vencer y llegar felizmente a la inauguracién de tan im-
portante obra, en la que fue su mas intimo colaborador su gran amigo y comparie-
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ro don Francisco Garcia de Sola. Es indudable que esto constituye un hecho im-
portante en la vida ingenieril del conde de Guadalhorce y es, por decirlo asi, la
iniciacion de la exportaciéon a Ameérica latina de la tecnica espafiola que tan en
boga esta en estos ultimos tiempos.

Larga fue su permanencia en Buenos Aires, y el dia de su jubilacion, 19 de
julio de 1946, se hallaba en aquella capital y recibié la noticia de su nombra-
miento de presidente honorario del Consejo de Obras Publicas, de la que ya he-
mos hablado, y que fue una delicadeza del Gobierno de entonces, lo que debid
ser grato para el conde, ya que escribié una bella carta al director de la Escue-
la de Ingenieros de Caminos, que por ser un reflejo de su temperamento entu-
siasta y juvenil, a pesar del tiempo queremos reproducir a continuacion:

“Mi querido amigo, compaiiero y director, titulo que con gran carifio le doy,
pues al llegar a la edad fatal me siento mas alumno que nunca, y ya que el Go-
bierno tan generosamente me abre la puerta que los afos cierra, quiero ir con mi
espiritu, siempre lleno de entusiasmos y optimismos, al lado de esa juventud bri-
llante, promesa y esperanza de grandezas patrias. Apunteme usted en el ultimo
nimero de sus alumnos y déjeme la ilusién de que voy a empezar de nuevo,
pues, aunque ya nada podré hacer, alentaré con mi entusiasmo a esas brillantes
pléyades de futuros ingenieros, gritdndcles: Adelante, los que con vuestra inteli-

gencia y trabajo habéis de dar esplendor a Espafia, que Dios y la Patria os lo pre-
miaran. iY lo saben hacer!

Reciba, sefior director, y reciban todos los profesores y los alumnos de la
Escuela, el saludo y el afecto de! méas viejo compafiero que quisiera tener el espi-
ritu del mas joven.— Conde de Guadalhorce.”

Después de esta fecha de su jubilacion aln permanecié més de dos afos en
Buenos Aires ultimando los asuntos de aquella importante realizacién que tanto
eco tuvo en aquella lejana capital dadas las dificultades que tuvo que vencer para
lograrla, hasta el punto de que se hizo famosa la frase del presidente de aquella

Republica en el dia de la inauguracién, que le dijo a Guadalhorce: “Conde, crec
en Dios y en usted.”

A su regreso a Espafia aun tuvo oportunidad de hacer uso una vez mas de
su gran capacidad y experiencia en la organizacién de la Red Nacional de los Fe-
rrocarriles Espafioles, de la que fue su primer presidente; pero este tema y su
gran labor ferroviaria serd objeto de otro articulo en este mismo nuamero, y tam-
bién puede verse en su articulo péstumo, que fue publicado en la REVISTA DE
OBRAS PUBLICAS, péginas 415 y 539 del afio 1952, afio de su fallecimiento, de!
que se dio cuenta en la magnifica nota necroldgica suscrita por su intimo amign

y compafiero Francisco Garcia de Sola, publicada en la pagina 411 del mismo
afo.

Pero repitamos, para terminar, que no hemos pretendido hacer una biografia
del conde de Guadalhorce, ya que el objeto de este articulo es tan sélo resaltar
la decisiva influencia de la labor por él realizada en la prosperidad del Cuerp)
de Ingenieros de Caminos y de la ingenieria espafiola en general, como ya he-
mos visto anteriormente, por lo que nos hemos permitido calificar de edad de or>
de la ingenieria espafiola la gloriosa etapa Guadalhorce.
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