Por J. PAEZ GALIAN

Sobre laimportancia de unabuena
red de modernas carreteras y auto-
pistas para el desarrollo en todos los
sentidos de un pais o region no es
preciso dar aqui grandes explica-
ciones. Sin buenas carreteras no hay
desarrollo. Ejemplos a escala inter-
nacional y regional los conocemos
todos. Los paises mas desarrollados,
como por ejemplo los Estados
Unidos de Norteamérica, la Repu-
blica Federal de Alemania, etc., no lo
son en poca parte porque disponen
de esa red imprescindible. Paises
que carecen de ambas cosas, buenas
carreteras y desarrollo, son tantos,
que no hace falta citar ninguno. A
escala regional sucede lo mismo. De
Espana solo se necesita nombrar a
Cataluna y Extremadura como ejem-
plos de uno y otro caso.

Planteadas asi las cosas, hay que
preguntarse, pues, qué es lo que hay
que hacer a escala nacional en
materia de vias de comunicacion,
para que la distancia en este aspecto
entre las regiones ricas y desarro-

capital de las sociedades concesio-
narias, los recursos propios y ajenos
que éstas movilicen y las subvencio-
nes que se les otorguen,

E!l sistema de construccion y ex-
plotaciéon de nuevas vias por socie-
dades concesionarias es en si perju-
dicial para el objetivo de dotar
equitativamente a todas las regiones
de esas vias necesarias, pues ya se
sabe que las sociedades privadas
solo invierten en donde se prometan
beneficios, y eso solo se da, en
materia de circulacion, en las regio-
nes de por si ya desarrolladas. En
cierto modo, contribuyen, pues, esas
sociedades a desnivelar mas la
situacion regional. Por eso seria mas
justo que solo fuera el Estado quien,
con propios medios procediera a
dotar paulatinamente a todas las
regiones espanolas de las modernas
vias de comunicaciéon necesarias
para todo desarrollo. La cuestién
esta, pues, en que los Organismos
correspondientes del Estado dispon-
gan e inviertan continuamente, ano
tras ano, de los presupuestos nece-
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sarios para construir nuevas carre-
teras y autopistas. ¢De donde obte-
ner los medios necesarios? He aqui
mi propuesta: Utilicemos para ello
una parte, solo una pequena parte,
de los impuestos sobre los carbu-
rantes que cada ano pagan al Estado
los automovilistas espafioles. ;Qué
cosa mas logica, por otra parte, que
un pequeno porcentaje de los im-
puestos sobre carburantes que paga
el automovilista revierta en las obras
viarias nuevas que tanto necesitan
muchas regiones espanolas, en pro-
vecho, pues, del automovilista? To-
mandc como ejemplo el afo 1976, se
puede demostrar que con solo
dedicar anualmente el 30 por 100 de
los impuestos sobre carburantes a ia
construccion de carreteras nuevas y
autopistas, se podria dotar de las
mismas a todas las regiones espano-
las en plazos de tiempo relativamen-
te breves.

Segun una comunicacion de
CAMPSA, durante 1976 se vendieron
en Espana las siguientes cantidades
de gasolina, a los precios indicados:

Ventas en

; Precios Del 25-8
ggg:froma'g:s”:%”‘;z 1o 5o ¥ menos Productos  iles de Its.  del 1-125-2  del 26-2 24-8 al 31-12
sino que disminuya paulatinamentei _Gasolina 85 1.230.229 19,00 21,00 22,75
Es evidente que mientras las regio-, Gasolina 96 4.869.883 24,00 26,00 28,00
nes ricas incrementan constante- Gasolina 98 140.434 26,00 28,00 30,00
mente su red de autopistas, oincluso

ensanchan las existentes para mejo-
rar el confort de circulacién, ya que
disponen de medios para ello, hay
otras regiones que no pueden co-

Bajo el supuesto de que el consumo hubiera sido lineal durante todo el afio,
las ventas de gasolina habrian dado las cantidades siguientes para 1976:

iqui i Gasolina85 ......... 26.142,345.000 pesetas
00T Careeot do gk omstruir su red Gasolina 96 ......... 128.240.384.000 pesetas
lLF?ué dicen a estos efectos laLeyy Gasolina 98 ......... . 3.979.020.000 pesetas
el Reglamento de Carreteras? Los 9.000 pesetas
articulos 23 y 25 de la Ley de Suma ... 158.361.74 P

Carreteras de 19-12-1974 dicen
sobre la financiacion de las carrete-
ras que las construidas por el Estado
se financiaran con los correspon-
dientes créditos presupuestarios y
con las aportaciones de las Corpo-
raciones Locales, y las carreteras
provinciales y municipales seran
construidas con cargo a los créditos
Présupuestarios de sus correspon-
dientes titulares, con auxilio del
Estado o de otros entes publicos o de
particulares. EI Reglamento General
de Carreteras de 17-5-1977 repite y
ag:la(a en sus articulos 49 y 56 los
terml_no_s de la Ley antes citada.
Asimismo en el articulo 23, 2, de la
Ley de Carreteras y en el 53 del
Reglamento se establece que las
carreteras del Estado que vayan a
explotarse en régimen de gestion
Indirecta se financiaran mediante el

(") Articulo recibido el 7 de junio de 1977.

——

Tomando como base los costes

actuales. alemanes (1), segun los
cuales el precio por litro de gasolina
se desdobla en:
* a) EI38,93 por 100 parael crudo,
elaboracion, almacenamiento, trans-
portes, beneficios y comision a las
gasolineras, y

b) EI 61,07 por 100 para diversos
impuestos fiscales.

Resulta que los automovilistas
espanoles habrian pagado al Estado
en 1976 por diversos impuestos
fiscales sobre carburantesaproxima-
damente 96.600.000.000 millones de
pesetas.

Y si de esos 96.600.000.000 millo-
nes de pesetas dedicaramos en 1977
el 30 por 100 para la construccion de
nuevas vias en Espafa, podriamos
dispiner para elio de aproximada-
mente 28.980.000.000 miliones de
pesetas.

Con una cantidad anual de ese
orden, bien distribuida paratodas las
regiones espanolas, se podria obte-
regiones espafolas, se podria poner
en marcha porejemplo un ambicioso
plan de construccion de autopistas,
libres de peaje, para todas las
regiones espanolas. Solamente una
cosa seria necesaria para ello: que el
Estado espanol fije por Ley un
porcentaje apropiado de losingresos
anuales que obtiene del impuesto
sobre carburantes, a invertir regular-
mente en |as obras antes menciona-
das, estableciendo asi una relacion
directa y obligatoria entre ingresos
por tales impuestos e inversiones en
beneficio de los que los aportan.
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(1) Puede serque en Espaia varien algo los
porcentajes aqui citados, pero seguroque nolo
serd en mucho.
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