APUNTES PARA UNA HISTORIA DEL TRANSPORTE EN ESPR

T

N Ny
W Julio 1979.::Pads, 539 a 553.
3 T ™

.&l ’}"

N
i N

Los transportes interiores en el siglo XVIl
y en los primeros afos del siglo XIiX.

Transportes de personas ™

(Primera Parte)

Se estudian los transpories d
esparioles en los ultimos tiem

T
N W) q
N

Por JOSE 1. URIOL
Ingeniero de Camino_s, C.yP

& personas por los caminos y canales
pos del Antiguo Régimen. Se analizan los

viajes a pie, en caballeria, en litera, en coche, en la posta, en diligencia
Y por los canales, llegéndose a determinar las velocidades de marcha y

ios costes. Por dltimo, se resume la situacion de las posadas y la segu-
ridad en fos caminos.

El siglo XVIlI aporta a la his-
toria del transporte en Espafa
innovaciones y perfeccionamien-
tos del mayor interés: construc-
cion de carreteras y canales,
postas sobre ruedas y diligen-
cias, transportes por los cana-
les, etc. En cierto modo, y como
en tantas otras cosas, el siglo
de las Juces constituye punto de
partida de todo el desarrollo ac-
tual en esta actividad econdmica
y de ahi el interés de analizar
los transportes en ese siglo y en
los primeros afios del siglo XIX,
hasta la invasion francesa, cuan-
do termina el Antiguo Régimen.

En este articulo vamos a tra-
tar exclusivamente del transpor-
te de personas, es decir, de las
distintas formas de trasladarse
de un lugar a otro de nuestra
geografia, que utilizaban n:es-
tros mayores y los extranjerns
que nos visitaban. A los procedi-
mientos tradicionales, los viajes
a pie, caminando, y a lomo de
una cabalgadura propia —caba-
llo, mulo o asno— se habian
anadido, ya en siglos anteriores,
como se deduce de |as leyes 8
y 9 del titulo 10 de| libro VI de
TTT————

NOTA, — La bibliografia se incluira

completa al final de la serie de tres
articulos,

(") Se admiten comentarios sobre
gl Presente articulo, que pueden remi-
tirse a |a Redaccion de esta Revista,
hasla el 30 de septiembre de 1979,
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la Recopilacion, servicios de
transporte a cargo de tercero y
mediante un precio tales como
las mulas de silla de camino, los
coches y las literas, y los carros
y bestias de carga de carreteros
y arrieros; a estos medios vie-
Nén a sumarse, en esta época
que analizamos, la silla de pos-
ta, las diligencias y los peque-
fios barcos de pasajeros que uti-
lizan los canales construidos,

En el grabado del Voyage pit-
toresque, de Laborde, que re-
producimos pueden contemplar-
se muchas de estas formas de
viajar y la profusion de viajeros
en las afueras de una ciudad
espafiola hacia 1800. En primer
término, tres caminantes, dos
de ellos con aspecto frailuno y
el tercero con el equipaje a
Cuestas de los otros dos. En
segundo plano y a la izquierda
otros dos caminantes reposan,
sentado uno y reclinado sobre
una gran piedra el otro; tam-
bién en segundo término, por un
lado dos oficiales a caballo y en
sentido contrario un grupo de
tres viajeros sobre caballos y
mulas y el que parece principal
precedido de un mozo de mulas
a pie. En tercer término, un co-
che con tiro de seis mulas con
mayoral al pescante y zagal Ile-
vando de los bocados a las de
cabecera de linea: detras del
coche dos parejas, de hombre y
mujer cada una de ellas, sobre

jamugas cabalgando sobre sen-
das mulas con su correspon-
diente mozo cada una de ellas.
Los restantes componentes de la
composicion son dos carros de
transporte al fondo, tirados por
bueyes y una reata de mulos de
arrieria, unos diez o doce en los
limites del grabado.

Vamos a ir analizando con de-
talle cada una de estas formas
de viajar a fin de comprobar su
vigencia en esos afios y de
Cuantificar en lo posible sus
principales caracteristicas: velo-
cidades de marcha y precios de
transporte.

Viajes a pie.

En el siglo XVl se siguen
dando las circunstancias preci-
sas, al igual que en siglos ante-
riores, para que los viajes a pie,
caminando, sigan constituyendo
la forma mas generalizada de
viajar del pueblo llano y modes-
to, que constituia la mayoria de
la poblacién. Bien es verdad que
en general, ese pueblo |lano via-
jaba poco o nada, en aquella
época, y la mayor parte de sus
individuos morian donde habian
nacido sin haber conocido otros
lugares; las principales razones
para viajar, para los que viaja-
ban, eran las migraciones de
temporada para faenas agrico-
las especificas, siega, recolec-
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cién, ete., las peregrinaciones a
lugares devotos, las idas y ve-
nidas de los estudiantes y de los
soldados, etc. Muchas veces es-
tas motivaciones debian entre-
mezclarse y 1o que empezo en
peregrinacion terminaba en una
visita turistica.

El caminante a pie, peregrino
o no, encontraba muchas maés
facilidades que hoy dia para sus
desplazamientos; la profusion a
lo largo y ancho de la geografia
espafiola de conventos, hostales
de peregrinos, y demas instala-
ciones de ayuda y proteccion al
caminante, la mayor parte de
ellos propiedad de la iglesia, fa-
cilitaba en gran- medida esos
desplazamientos de forma gra-
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Grabado del "Voyage pittoresque”, de Laborde

tuita ofreciendo alojamiento y
comida.

Esta categoria de viajeros no
utilizaba, en general, los meso-
nes ni las ventas, en los que na-
turalmente habia que pagar los
servicios prestados; cuando fa-
llaba el convento o el hostal
acudian a guarecerse en la ca-
sa, o mejor en el corral de la
casa, de un vecino del pueblo
donde se dormia o en ultimo
caso y si el tiempo no era malo,
pasaban la noche a la luz de las
estrellas en pleno campo.

La informaciéon mas precisa
sobre esta modalidad de viajar
en el siglo XVIII, la hemos ob-
ienido de la Peregrinacion de

un campesino picardo a Santia-
go de Compostela, que refiere
una peregrinacion en 1726, El
peregrino entra por Iran y llega
a Santiago de Compostela si-
guiendo el camino de Santiago;
después va a Oviedo, y de Ovie-
do sigue viaje, caminando siem-
pre, a Madrid, y desde Madrid
vuelve a Francia por Pamplona
y Roncesvalles. Del analisis de
esta narracion se deducen estas
caracteristicas de esta forma de
viajar caminando: las jornadas
medias de cada itinerario van de
25 a 35 kilometros, esto es, Os-
cilan entre casi cinco leguas y
seis leguas, ambas leguas cor-
tas; el viaje se hace en grupo,
aunque reducido, para mutua
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defensa y ayuda; a pesar de que
esta peregrinacion se realiza en
los mese de noviembre y diciem-
bre, son escasas las referencias
a las inclemencias del tiempo,
lo que hace suponer que el via-
jero que se ponia en camino, se
proveia de ropa y calzado apro-
piado, como hacen hoy los ex-
cursionistas y montaferos; se
utilizan los conventos y hostales
de peregrinos para pernoctar y
comer donde los hay y cuando
nos los hay en donde se puede,
pero fuera de mesones y ventas,
Este donde se puede es muy va-
riado, como se deduce de estos
ejemplos; en uno de los lugares
donde pernoctan escribe: “dor-
mimos en casa de un aldeano
sobre paja cortada de la que
dan de comer a los bueyes”: en
otro lugar, afiade; “donde nos
recogimos en una corraliza de
corderos, sobre un montén de
paja. Fue la primera vez que
dormimos al aire libre": Y, por
ultimo, en Jadraque, en su ca-
minar de Madrid a Pamplona,
dice: "donde dormimos bajo una
roca, donde un campesino habia
hecho una cuadra”,

Torres Villarroel, en su Vida,
tambien relata algunos viajes a
pie que vienen a corroborar las
conclusiones anteriores. En su
primer viaje a Portugal, en 1715,
Poco menos que escapado de
SU casa, nos cuenta: “Precipi-
tado de mis imaginaciones, una
tarde que salieron al campo mis
padres y hermanas, y quedé yo
solo en casa apoderado de los
Pocos ajuares de ella, tomé una
camisa, el pan que pudo caber
debajo del brazo izquierdo, vy
doce reales en calderilla. .. y sin
Pensar en paradero, vereda ni
destino me entregué a la maja-
deria de mis deseos y a la ne-
cedad de la que llaman buena
ventura; y una y otra acompa-
Nada de la soltura de mis pies,
me pusieron aquella noche en
Calzada de Don Diego. Tomé
Posadas en las gavillas de las
€ras.., me encaminé a Portugal.
Entré por Almeida”. Después de
Permanecer algin tiempo al ser-
. vicio de un ermitafio portugués,
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sigue viaje a pie hasta Coimbra,
como se deduce de este otro
parrafo: “sin haber padecido
mas incomodidades que las que
por fuerza ha de pasar el que
camina a pie y sin dinero, llegué
a la celebérrima Universidad de
Coimbra",

Mas tarde, cuando ha cambia-
do fundamentalmente sy situa-
cion y es ya un escritor de exito,
peregrina a Santiago de Com-
postela primero vy a Guadalupe
después, caminando como buen
peregrino, pero sin desdefar las
ventajas de esa situacion econg-
mica adquirida. La peregrina-
cion a Santiago desde Salaman-
ca y a través de Portugal, la
describe en estos parrafos: “Fue

el mas penoso el que hice de ir
a pie a visitar el templo del
Apostol Santiago, y fue sin duda
el mas indignamente cumplido,.,
Sali de Salamanca reventado de
peregrino, con el bordon, la es-
clavina, y un vestido mas que
medianamente costoso. Acom-
pafabame D. Agustin de Herre-
ra, un amigo muy conforme a

mi genio... Detras de nosotros
seguian cuatro criados, con cua-
tro caballos del diestro y un ma-
cho donde venian los repuestos
de la cama y la comida. Atrave-
Samos por Portugal para salir a
la ciudad de Tuy...” Menor es
la informacion que da de |a otra
peregrinacion a Guadalupe, de
la que escribe: “Ya mas robusto
y con disposicion de sufrir los
caminos y mesones de Espafia,
empece a pagar a Dios los votos

y los prometimientos con que
procuré desde mi cama aplacar
las suavidades de su justicia, y
fue la primera visita a su Madre
Santisima de Guadalupe, adon-
de parti a pie desde mi casa el
dia veinte de junio de 1745". En
esos afos, el que Torres Villa-
rroel viaje a pie sélo se justifica
por el voto y la intencion reli-
giosa; es por ello, que en este
viaje utiliza los mesones, es de-
cir, que en cuanto a los medios
utilizados, el caminar corres-
ponde a la forma del pueblo
llano y el pernoctar y comer en

los mesones a Ia gente acomo-
dada,

Sin embargo, cuando temero-
so de la justicia huye con su
amigo Salazar a Francia no se
atreve a utilizar ventas y meso-
nes en general, por razones de
seguridad personal, y nos cuen-
ta indirectamente que podia lle-
garse a aquel pais pernoctando
en ermitas y conventos. Torres
escribe: "Llegamos al anoche-
Cer a la Granja del Paular de
Segovia... Enderezamos nuestro
destino a la Francia; eran las er-
mitas y conventos de frailes
nuestro refugio, sagrado y abri-
go; y cuando estos lugares no
S€ proporcionaban a la regula-
ridad de las jornadas, se dispo-
nia el rancho en las campafas
y sobre la tierra de Dios", esto
€S, acampaban en medio del
campo como hemos visto hacer
a_nuestro peregrino picardo
afnos antes, y casi en el mismo
camino.

De la profusion de los estable-
cimientos benéficos en todos los
caminos, propiedad generalmen-
te de la iglesia y de su atencion
a los menesterosos, y segun las
ideas de la época todo caminan-
te era en principio un meneste-
roso, dan informacion abundan-
te muchos de los viajeros —es-
critores de aquellos afios. Asj,
por ejemplo, Bourgoing, que es-
cribe en la Gltima década del
siglo XVIII, dice: “En centros
benéficos, los espafioles podian
dar lecciones a los paises ex-
tranjeros mejor organizados”; vy
Townsend, unos pocos afios an-
tes, escribe refiriéndose al hos-
pital u hostal de peregrinos de
Oviedo: “Aqui es donde son re-
cibidos y alojados durante tres
noches los peregrinos de todas
las partes del mundo, que van a
posternarse ante el altar de San-
tiago, en Galicia. Si por casua-
lidad alguno de ellos muere, es
enterrado con mayor pompa que
el primer noble de la provincia,
y todos los canénigos le siguen
hasta la fosa".

En cuanto a la afirmacion que
hemos hecho sobre la dificultad
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de distinguir y diferenciar con
nitidez cuando un viajero era
peregrino y cuando no, en mu-
chos casos, valga este ejemplo
obtenido de la narracion de La-
bat, a principios del siglo XVl
Dice Labat que habia muchos
trabajadores extranjeros en Es-
pafia desempefiando una serie
de oficios que los espafoles
despreciaban, aguadores, cria-
dos, vendimiadores, vendedores
ambulantes, etc., y que de vez
en cuando volvian a su pals de
origen, Francia generalmente,
llevandose el dinero ahorrado:
“Aseguraban que habia solo en
Andalucia mas de 20.000 france-
ses de las provincias de Auver-
nia, de la Marca y de los alrede-
dores de la Garona... Estas gen-
tes no dejan de hacer, cada tres
afios, un viaje a su pais y de
llevar alli 300 6 400 pesos fuer-
tes...". Pero que en esos viajes
de vuelta, los peligros eran dos,
los ladrones y las aduanas, ya
que estaba prohibida la expor-
tacion de dinero metalico, y que
para ello estas gentes al ir a su
pais: “para librarse de los la-
drones se reunen, van en gru-
pos... Evitan los grandes cami-
nos y los pasos donde estan los
guardias y toman casi siempre
el camino de Santiago. Alli se
metamorfosean en peregrinos y
pasan los montes pirenaicos pi-
diendo limosna y cantando y en
una forma que no da motivo
para sospechar que van carga-
dos de dinero”. En principio,
pues, los caminantes debian ser
considerados como presuntos
peregrinos y atendidos con faci-
lidad en los centros benéficos
de pueblos y ciudades.

Las migraciones de tempora-
da de los jornaleros del campo
debian dar otro contingente im-
portante de viajeros a pie por
los caminos espafoles. En 1774,
el mayor inglés Dalrymple, que
desde Gibraltar viaja a caballo
hasta Avila y El Ferrol con ob-
jeto de visitar las instalaciones
militares y navales de esas po-
blaciones, en su camino de ac-
ceso a Galicia encuentra, a par-
tir de Benavente, varios grupos

cAD

de jornaleros gallegos que vuel-
ven a su tierra después de haber
efectuado los trabajos de la re-
coleccion en Castilla y Andalu-
cia. Precisamente en Benavente
dice que los vio dormir al aire
libre, era el mes de agosto, jun-
to al cementerio y en Ponferra-
da escribe: “Habiendo encon-
trado un gran nimero de galle-
gos que regresaban a sus casas
entré en conversacion con uno
de ellos que me dijo que su nu-
mero era de 60.000, que me
costd mucho creerlo, pero me
fue luego confirmado por una
autoridad mas importante. Salen
todos los afios de Galicia y se
extienden hasta Andalucia; su
marcha es a comienzos de ma-
yo; su regreso, a fines de agosto
y de septiembre. Me dijo que
habia hecho de ese modo cua-
tro viajes a Castilla, y que ese
le habia valido 110 libras, pero
que sus camaradas no traian
mas que de 60 a 63 cada ano”.

Y no soélo iban los gallegos a
Castilla, sino tambiéen a Portugal
como se deduce de este otro
parrafo del mismo autor: “Inde-
pendientemente de ese gran n-
mero de gallegos de que he
hablado que van todos los afios
a Castilla, hay también 30.000
que van igualmente 2 hacer la
vendimia y las recolecciones a
Portugal”.

Que estas migraciones no €s-
taban exclusivamente reducidas
a Galicia, puede también facil-
mente deducirse de este parrafo
de uno de los Diarios de Jove-
llanos, escrito algunos afios des-
pués que los antes mencionados
y referido ahora a La Rioja:
“Estos jornaleros son por lo co-
mun, para las labores menudas
de las vifias; para las grandes,
vienen aragoneses”.

Viajes en caballeria.

El viaje sobre una caballeria,
caballo o mula generaimente, €s
la forma mas general de viajar
de las personas con alguna po-
sicion, en la mayor parte de los

afios que contemplamos. Las
ventajas, en cuanto a comodi-
dad principalmente, de este mo-
do de transporte respecto al
simple caminar que antes hemos
analizado son manifiestas; su
principal inconveniente, el cos-
te, que era muy superior al de
viajar a pie, ya que, ademas de
que era menester alquilar una
caballeria o disponer de ella en
propiedad, yendo a caballo o en
mulo no podian utilizarse gene-
ralmente los numerosos estable-
cimientos benéficos de la igle-
sia a que hemos hecho referen-
cia, mas que en circunstancias
excepcionales.

Dentro de esta forma de via-
jar cabe distinguir dos o mejor
tres modalidades: en caballeria
propia, en caballeria de alquiler
o por la posta, a la ligera. Esta
altima modalidad es realmente
una variante del alquiler, pero
presenta caracteristicas tan dis-
tintas en cuanto a velocidad y
precios que parece mas opor-
tuno analizarla por separado.

En caballeria propia.

En las relaciones de viajes por
Espafia de esta época se en-
cuentra informacion de primera
mano sobre esta forma de viajar
y no solo en escritores-viajeros
espafioles como Villarroel, Ponz
y Jovellanos, sino también en
algunos extranjeros como Alfieri
y Dalrymple. Vamos a resumir
brevemente cada una de esas
narraciones a fin de poder sacar
algunas conclusiones de tipo
general.

Victorio Alfieri, el poeta italia-
no, viajé por Espana hacia 1770;
a pesar de que viene con coche
propio, compra unos caballos
espafioles con intencion de ha-
cer el viaje montado, pero sus
extravagancias dan lugar a una
extrafia manera de viajar. En el
camino de Barcelona a Madrid,
relata asi esa forma de viajar
“Casi todo el camino solia ha
cerlo a pie, llevando junto a m
el bello caballo andaluz, que m¢
acompafiaba como un perro fi-
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delisimo... Para ello hacia siem-
Pre que me precediera mi acom-
pafamiento con el coche y las
mulas. y yo les seguia de le-
jos...". Se deduce de su relato
que en ese itienerario invierte
quince dias, es decir, que sus
jornadas son de unas siete le-
guas, como media; y que en su
viaje de vuelta, desde Cadiz a
Barcelona, por la costa, tarde
treinta dias, con una media por
jornada analoga, también de
unas siete leguas.

El Mayor w. Dalrymple, de la
guarnicion britanica de Gibral-
tar, hizo un viaje por Espafia
en 1774 con objeto de visitar la
Academia Militar de Avila, re-
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VIAJE A ESPANA DALRYMPLE 1774

cien establecida por el general
O'Relly, y el astillero de E| Fe-
rrol, que el Marqués de la En-
senada habia construido hacia
unos anos, como ya hemos co-
mentado anteriormente. Todo el
viaje lo hace en su propio ca-
ballo; los itinerarios que reco-
rre por Espafa son los que se
han representado en el grafico
que se acompafa, y totalizan
unos 2.000 kildmetros: utiliza
ventas y mesones para pernoc-
tar. Desde .Gibraltar hasta Ma-
drid invierte dieciséis dias de
marcha; con una media, por
tanto, de unas siete leguas dia-
rias y con un recorrido maximo
de 10 leguas en alguna jornada

como la de Gibraltar-Gaucin, en
la que, segun su relato, estuvo
“cerca de once horas a caba-
llo”; de Madrid 4 La Corufia
marcha otros dieciséis dias, con
lo que el recorrido medio diario
es también de unas siete leguas
Y c¢on un maximo de 11 leguas
en la jornada de Zamora a Be-
navente, en la que de nuevo el
viajero subraya el esfuerzo rea-
lizado al escribir en Benavente:
“a donde hemos llegado des-
pués de once horas de marcha”;
de La Corufia a Tuy, cuatro dias
de ir a caballo con recorridos
diarios analogos a los anterio-
res; desde Badajoz a Gibraltar, -
prescindiendo de sus estancias
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en Sevilla y.Gadiz, tarda once
dias, con-recorridos medios de
unas ocho leguas y maximo de
10 leguas en la jornada de Ca-
diz a Vejer de la Frontera.

De los escritores espafoles,
el primero en cuanto al tiempo
es Diego de Torres Villarroel, al
Gue ya hemos hecho referencia
por sus viajes a pie en sus pri-
meras andanzas y como pere-
grino, pero que después utiliza
el caballo para sus desplaza-
mientos. Asi, por ejemplo, cuan-
do sospechosos de haber parti-
cipado indirectamente en una
muerte en Madrid deciden, él y
su amigo Salazar, poner tierra
por medio y huir a-Francia, co-
mo también ya hemos relatado,
utiliza el caballo hasta Bayona:
“El dia 12 de mayo, a las dos
de la tarde, salimos del expre-
sado lugar, a caballo y con el
alivio de 600 doblones y dos
criados que nos servian con
puntualidad y carifio,..”. Por
cierto, que la vuelta de este via-
je la hace, él y su amigo, de una
forma un tanto rocambolesca,
disfrazados de arrieros con una
recua de seis mulos; dice asi
Villarroel: “Disfrazados con el
traje de arrieros (que ésta fue
la solucion gue pensamos por
oportuna para escapar de las
rondas) con los vestidos de
unos mercaderes de Fuentelaen-
cina que casualmente tropeza-
mos en Bayona, salimos de ella.
Ellos, galanamente adornados
con nuestros vestidos y caba-
llos, y nosotros sorbidos en
unos coletos mugrientos, en
mangas de camisa, con los ho-
tones abigarrados, la vara al
cinto, gobernando los ramales
de seis mulos y grufiendo votos
y porvidas, nos desaparecimos
de Bayona... Con dos horas de
diferencia (sin habernos acaeci-
do aventura singular en el viaje)
llegamos a Fuentelaencina, en-
tregamos los machos, los géne-
ros y la cuenta, y dimos media-
na razon de nuestras personas
y muchas gracias a los merca-
deres. Despedidos de ellos...
Nos dividimos, tomando D. Juan
el camino de Madrid y yo el de
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Salamanca”. Por ultimo, convie-
ne quiza subrayar que Villarroel,
que se jacta de poseer coche
en Madrid en sus afios de triun-
fo, “lograba coche", no hace re-
ferencia a este modo de viajar
por los caminos, fuera de Ma-
drid, a pesar de que en aquellos
aflos son frecuentes, varias ve-
ces en el afo, los viajes que
realiza entre Salamanca, donde
tiene su catedra, y Madrid, don-
de publica la mayor parte de
sus obras: de otro péarrafo sobre
uno de estos viajes Madrid-Sa-
lamanca, que se reproduce en
un apartado posterior, se dedu-
ce que el medio utilizado para
ellos es el caballo. Hay que re-
cordar que estamos hablando
de la forma de viajar hacia los
afios 1740-1750 cuando utiliza-
mos la informaciéon de Diego de
Torres Villarroel.

Pero aun afios después sigue
siendo el caballo la forma ideal
para viajar para Antonio Ponz,
el viajero ilustrado que recorrio
mas de 3.000 leguas largas, de
1769 a 1791 por casi todos los
rincones de Espafa, en un prin-
cipio para “hablar principalmen-
te de los edificios, y otras obras
publicas, que existen en Espa-
fia, manifestando el artificio y
excelencia de algunos, asi como
la falta de inteligencia y propie-
dad de otros”. Su Viaje de Es-
pafia se publico en 18 tomos en
tamafio de bolsillo, con la inten-
cion explicita de que pudiera
servir de gufa y comentario a
los que asi lo desearan “para
que sirvan de guia a los que
desean ver, y conocer l0s casos
dignos de estimarse en los pue-
blos y ciudades de Espafna; y
con esta mira se procurara dis-
tribuir esta obra en libritos, que
no puedan embarazar mucho,
por si alguno tuviese por conve-
niente llevar aquella parte de
ellos que le pueda ser de utili-
dad en sus viajes”. Pero Antonio
Ponz es el primer viajero espa-
fiol de la ilustracion y su Viaje
tiene una trascendencia mayor.
La intencién de sus viajes, y de
sus escritos posteriores, es
“ijlustrar” a la sociedad espa-

fiola sobre la compleja proble-
matica de unos y otros lugares:
sus costumbres, clima, produc-
cion agricola, industria, cami-
nos, posadas, obras de arte. et-
cétera, a fin de conseguir el
progreso de todo ese mundo,
En el grafico que se acompana
se han representado los viijes
e itinerarios de Ponz, incluyen-
do los de Madrid a lran vy de
Pamplona a Madrid que liguran
en su otro libro Viaje fuera de
Espafia. Puede apreciarsc que
recorrié la mayor parte de¢ la
Peninsula; solamente aparccen
zonas en blanco en el norouste
y en el sureste. En numeros re-
dondos, 25.000 kilometros es el
resumen de los viajes de Ponz
por nuestro pais; casi en su to-
talidad, salvo el ultimo viaje a
Andalucia, lo hace a caballo y
utiliza normalmente las posadas
para pernoctar y comer. Quiza
es un buen resumen de las mu-
chas dificultades que tuvo gue
superar para hacer tantos kilo-
metros, muchas veces por ca-
minos desacostumbrados, y en
aquellos afios, estas palabras
del propio Ponz: "... es necesa-
rio empezar, montando a caba-
llo, echarse luego a correr por
esos caminos sin temor de so-
les, frios, lluvias y demas inco-
modidades: dormir, cuando se
ofrece, en el duro suelo dao los
mesones: comer mal, y gastar
mucho”.

El éxito del libro de Ponz fue
grande, en Espafia y en el ex-
tranjero. Carlos Il le da un ofi-
cio regio para que pueda dedi-
carse a sus viajes y a sus es-
critos; en 1773 es nombrado
académico de la Historia y en
el afio 1776 secretario de la Real
Academia de Bellas Artes. La
influencia de su Viaje en el
mundo ilustrado espafol puede
colegirse de este parrafo de una
carta que le dirigio Jovellanos,
en la que se lamenta de que
Ponz no incluya a Asturias en
su trabajo: “Si el Unico objeto
de sus viajes y escritos fuesen
las bellas artes, tuviera aiguna
disculpa su silencio, porque
ciertamente no es Asturias el
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suelo donde mas han florecido.
Pero después que la agricultura,
la industria, los montes, los ca-
minos, la poblacion y todos los
objetos de que pende Ia felici-
dad de una provincia, dan mate-
ria a sus observaciones, o yo
me engafo mucho, o Asturias
tiene mucha razon para quejar-
s€ de no haber hallado todavia

€n sus cartas el lugar que me-
rece”,

También Jovellanos es otro
importante viajero de la ilustra-
cion. Nacido en Gijon en 1744,
Vivid algun tiempo en Sevilla, y
luego reparte su vida entre Gi-
jon y Madrid, amén de sus siete
anos de destierro forzoso en
Mallorca. Sus Diarios recogen
- Con gran detalle sus activida-
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VIAJES E ITINERARIOS DE PONZ (1769 -1791),

des, y naturalmente sus viajes,
entre 1790 y 1810; entre estos
Ultimos cabe distinguir dos tipos
distintos: los viajes de estudio,
tales como el gran viaje o itine-
rario VIl y el viaje de pruebas o
itinerario X, y los viajes de ir o
venir de un lado a otro como,
por ejemplo, los varios viajes de
Gijon a Madrid o viceversa, o
el itinerario XVIIl designado por
Jovellanos camino del destierro
cuando es conducido con guar-
dia armada desde Gijén a Bar-
celona con destino a Mallorca.

Los primeros son los verda-
deros viajes “ilustrados” en los
que Jovellanos, al igual que
Ponz, mira, escudrifia, analiza y
critica cuanto se pone delante
de sus ojos. Los otros son mas

bien simples viajes, aunque su
espiritu analitico no esta ausen-
te de la observacion o de la des-
cripcién oportuna, o de vivir
una nueva experiencia, si ha lu-
gar. Analizando los grandes via-

jes de Jovellanos contenidos en
los Diarics, es decir, excluyendo
aquellos itinerarios que hacen
referencia a sus numerosas ex-
cursiones por el Principado, se
deduce que el total de kiléme-
tros recorridos en ellos se apro-
xima a los 7.000 kilémetros; que
de ellos mas de la mitad se re-
corrieron en coche propio o
prestado, recorridos que coin-
ciden, en general, con los que
hemos llamado simples viajes;
que algo menos de la otra mi-
tad, que coincide mas o menos
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Viajero a caballo

con los itinerarios de estudio o
ilustrados se recorrieron a ca-
ballo, con cabalios propios; y
que también Jovellanos utiliza,
aunque en cortos recorridos, los
nuevos modos de viajar del si-
glo, la diligencia entre Vitoria y
Valladolid y la navegacion por
el Canal Imperial de Tudela a
Zaragoza.

En el grabado que se acom-
pafia ‘'se ve a un caballero die-
ciochesco, con un sombrero de
tres picos y su capa, por nues-
tros viejos caminos; el grabado
puede ser representativo de los
viajes de Ponz, que generalmen-
te va acompafiado de un mozo
o de un guia sencillamente, y
de los de Jovellanos, que en sus
viajes va siempre rodeado de
amigos y servidores, como ve-
remos.
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En el itinerario VI o gran viaje
sale Jovellanos de Gijon el 6 de
agosto de 1791 y no vuelve has-
ta finales de noviembre; su prin-
cipal objetivo es el estudio de la
posible utilizacion del carbon
asturiano en las ferrerias san-
tanderinas y vascas y al regre-
sar aprovecha la vuelta para vi-
sitar las obras del Canal de
Castilla; va acompafiado de
cuatro personas "el prebendado
de Avila D. Felipe Posada, Ace-
bedo, Eugenio, Pachin de Peon”
de su servicio y recorre la mitad
del itinerario a caballo, 572 ki-
l6metros, el itinerario de Vitoria
a Valladolid, 231 kilémetros en
diligencia, y desde Valladolid en
coche en su visita al Canal de
Castilla. Esos 572 kilometros,
Gijon, Lianes, Astillero, Santan-
der, Bilbao, Durango, San Se-
bastian y Vitoria, le llevan quin-

ce dias de marcha, omitiendo
los dias en que no viaja, es de-
cir, que la jornada media co-
rresponde a unos 38 kilometros
equivalentes mas o menos a sie-
te leguas cortas, con mMaximos
de 56 y 57 kilometros en algu-
nas jornadas, es decir, unas 10
leguas. Por cierto, que a la sa-
lida de San Sebastian hacia
Vitoria tiene que cambiar de ca-
pallo, porque el suyo se hirio:
“Quedo el caballo a curar y
tomé uno de alquiler con un
mozo".

En 1795, Jovellanos saliendo
también de Gijon va hasta Lo-
grofio y vuelve, consultando ar-
chivos de iglesias y monaste-
rios, itinerario X o viaje de prue-
bas; todo el viaje lo hace a ca-
ballo salvo el pequefio tramo
desde La Robla hasta Mansilla
de las Mulas; segun nuestros
numeros, 1.070 kilometros reco-
rridos a caballo, en treinta y un
dias, esto es, jornadas medias
de casi 35 kilémetros o seis le-
guas y media, y maximas de
unos 57 6 58 kilémetros, esto
es, 10 leguas cortas, como en el
parrafo anterior. En este viaje
va con un amigo, y el servicio
de ambos: al salir de Gijon, el
12 de abril, escribe: "A las tres
salimos el doctor Liafio, su don
Juan, mis Acebedo y Pachin,
para Oviedo".

El tercer y Ultimo gran viaje
a caballo de D. Gaspar Melchor
de Jovellanos es el correspon-
diente al itinerario XIV o comi-
sion secreta a La Cavada, sale
de Gijon el 19 de agosto del afo
de 1797: “A caballo a las tres
y cuarto, sol claro, templado
por vendaval largo. Comitiva:
Acebedo, Colas, Pachin de
Peon, montados; a pie, Toribin
y el granadero de Asturias, Bal-
tasar de Moris”. Va a Leon, Es-
pinosa de los Monteros, Vitoria,
Cestona, Bilbao, Santander, La
Cavada, Reinosa y de nuevo a
Gijon. En total unos 1.150 kilo-
metros que recorre en treinta y
dos dias: las jornadas medias
resultan de 36 kilometros, me-
nos de siete leguas, y las jorna:

REVISTA DE OBRAS PUBLICA:
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das maximas, de 55 y 56 kilé-
metros, esto es, 10 leguas cor-
tas, otra vez.

Ponemos fin a esta forma de
viajar con caballeria propia re-
produciendo un texto muy signi-
ficativo, de Jovellanos precisa-
mente, que permite, en nuestra
opinidn, precisar que es en esos
anos cuando se produce la sus-
titucion, en gran parte, de los
viajes a caballo por los viajes
en coche, por los caminos es-
panoles. Se trata de un parrafo
de otra de sus cartas a Ponz; en
este caso la primera, cuya fe-
cha segun los comentaristas es
la de 1782; hace referencia a
uno de los viajes de Madrid vy
Gijoén, y con ese motivo, escribe:

“Veo que usted estara espe-
rando la descripcion del pais y
los pueblos que hemos recorri-
do en esta travesia; pero, ami-
go, la espera en vano, porque
no me atrevo a emprenderla.
Oigame usted antes de conde-
narme".

“Caminar en coche es cierta-
mente una cosa muy regalada,
PEro no muy a proposito para
conocer un pais. Ademas de
que la celeridad de las marchas
ofrece los objetivos a la vista
€N una sucesion demasiado ra-
pida para poderlos examinar, el
horizonte que se describe es
muy cefiido, muy indeterminado,
variado de momento en momen-
to, v nunca bien expuesto a la
observacion analitica. Por otra
parte, la conversacién de cua-
tro personas embanastadas en
- un forlén, y jamas bien unidas
. en la idea de observar, ni en e!
. modo y objetos de la observa-
cion; el ruido fastidioso de las
campanillas y el continuo cla-
moreo de mayorales vy zagales,
con su bondolera, su capitana
Y su tordilla, son otras tantas
distracciones que disipan el ani-
MO y no le permiten aplicar su
atencion a los objetos que se le
presentan.” Comentarios muy
parecidos a este, mutatis mu-
tandis, han acompafado a todas
las innovaciones tecnologicas
en el campo de los transportes,

JULIO
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bien cuando se sustituyo la dili-
gencia por el ferrocarril, bien
cuando se ha sustituido, en
cierlos viajes, el automavil por
el avion,

En caballeria de alquiler.

La caballeria de alquiler, en
general la mula, tiene gran rai-
gambre en el transporte de via-
jeros por nuestros caminos. En
la novela del siglo XVIl, desde
El Quijote hasta la Gltima novela
picaresca, la mula de alquiler
es uno de los elementos esen-
ciales de la accion; aparece en
unay otra pagina, en unay otra
ocasion, generalmente como
contrapunto humorista, que el
autor subraya, para dar un ma-
yor colorido a la narracion, En
general, se pone en duda la ca-
lidad de estos animales para el
transporte de personas, ya que
se les presume resabiados y de
poco fiar; recordemos a estos
efectos, por ejemplo, este pa-
rrafo de E/ Quijote: “E| vizcaino,
que asi le vio venir, aunque qui-
siera apearse de la mula que,
por ser de las malas de alquiler,
no habia que fiar de ella...”, o
aquel otro aun mas incisivo: “Y
fue el mal que al subir a las
ancas el Barbero, la mula, que
en efecto era de alquiler, que
para decir que era mala basta".

Hacia 1600 aparecen en la
Recopilacién ordenanzas que fi-
jan el coste diario de cualquier
bestia de silla de camino; es
éste de dos reales y cuartillo,
de plata, al dia corriendo tam-
bién a cargo del viajero el sus-
tento de la mula tasado en dos
celemines de cebada los dias
de marcha y uno y medio los
de descanso, ademas de la paja
necesaria. Se establece también
la obligacidn de llevar un mozo
para el cuidado de las mulas
cuando se alquilaran, al menos,
tres debiendo abonarse a este
mozo cuatro reales diarios, de
plata también, incluyendo el jor-
nal y la alimentacién en ese
precio; un arancel de 2 de mayo
de 1681, segln nota de pie de
pagina de la Novisima Recopi-

lacion actualizé los precios de
alquileres de estos medios de
transporte.

Como este texto no lo hemos
podido encontrar, hemos acudi-
do, también en este caso, a la
informacion directa de los usua-
rios de estas caballerias de al-
quiler y a los datos que sumi-
nistran los estudios sobre la
materia, que no son muy abun-
dantes, por cierto.

Ya a principios de siglo, en
el ano 1705, tenemos constan-
cia de la existencia de este tipo
de transporte en la narracién de
Labat. Labat es un religioso
francés, que vivia en las colo-
nias de esa nacion en el Caribe,
Yy que se dirige a ltalia para
asistir al capitulo general de su
Orden, pero al llegar a Cadiz,
en barco, se detiene unos me-
ses, mas de los que él pensaba,
por las incidencias de la guerra
de Sucesion. Desde Cadiz va al
campo de Gibraltar, para obser-
var las incidencias del sitio de
aquella plaza, conquistada el
afno anterior por los ingleses, y
en otra ocasion, también desde
Cadiz, va y viene a Sevilla,

En uno y otro viaje utiliza se-
gun su propia narracién, mulas y
caballos de alquiler; por ejemplo
en su excursion a Tarifa y Alge-
ciras, escribe: “Partimos el do-
mingo 22 de noviembre de 1705.
Llevdbamos cada uno un criado
y habiamos alquilado cuatro
mulas, sin contar la del mozo
que nos guiaba y llevaba el cen-
teno para nuestra ‘montura”; vy
al volver de ella afade en este
otro parrafo: “Sali de alli (Tari-
fa) el 8 de diciembre con mi
criado, y un mozo, es decir, un
criado de la cuadra cuyo duefio
nos habia alquilado los caballos
hasta Cadiz".

Los grabados de la época que
se acompafan, muestran en uno
de ellos a un jinete acompana-
do de un mozo, el jinete al trote
y el mozo a la carrera, y en otro
un viajero al paso, con otra mu-
la para el equipaje, en amena y
tranquila conversacién con el
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Jinete y guia a la carrera

mozo de mulas; son escenas de
esta forma de viajar. Como de-
ciamos, la caballeria tipica de
alquiler es la mula de camino;
ya Silhuette, otro de los viajeros
del siglo XVIII, dice en 1729
“Apenas si hay en Espafa otros
caballos que los que tienen para
el uso de la caballeria, porque
los particulares se sirven co-
munmente de mulos y de mulas
que resisten mas a la fatiga”.

Parece que no debia ser difi-
cil, en cualquier lugar, encon-
trar, si era preciso, alguna ca-
balleria para alquilar. En este
sentido es interesante una de
'las paginas de la Vida, de To-
rres Villarroel, en donde cuenta
uno de sus viajes, en pleno in-
vierno, desde Madrid a Sala-
manca; va a caballo, acompa-
fiado de un criado también a
caballo; no especifica si propios
o alquilados y al pasar la sierra
de Guadarrama, se pierden; los
caballos caen en unos cepos
preparados para los lobos y
quedan aprisionados Yy matheri-
dos, pasan la noche al sereno,
al dia siguiente el lobero saca
a los caballos de los cepos, se
refugian en Las Navas Yy alli,
cuenta Villarroel, alquilan otros
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caballos, pues los suyos no pue-
den continuar el camino: “Mu-
rio un caballo, y el otro se
curé .con mucha dificuitad en
Las Navas; y en dos jacos de
alquiler de este lugar prosegui-
mos nuestra derrota hasta Avila
de los Caballeros”. También
hemos visto, en este mismo sen-
tido, como Jovellanos alquila un
caballo en Hernani, al herirse el
que él llevaba, bastantes afos
después.

En 1755, el padre Caino, un
jerénimo lombardo, viene a Es-
pafia, entrando por Barcelona,
de donde se dirige primero a
Madrid y luego a Salamanca. En
sus viajes utiliza mulas de al-
quiler y vehiculos de ruedas; va-
mos ahora a analizar sus des-
cripciones sobre las mulas de
alquiler. Desde Barcelona va a
Montserrat; escribe: “El alba
comenzaba, apenas, a dejarse
ver, cuando las mulas que habia
alquilado la vispera estuvieron

en mi posada, con sus palafre-
neros para conducirlas, segun
la costumbre de Espafa. El rui-
do de sus patas me desperto,
me levanté al punto, y, puestas
mis botas, partimos...”. Los pa-

lafreneros no son naturalmente
sino los mozos de mulas.

También es interesante el pa-
rrafo en que Caino describe
cémo hizo su viaje desde Zara-
goza a Madrid: “He salido, se-
fior, a la una de la tarde de
Zaragoza y he tomado el cami-
no de Madrid... Mi equipaje,
tanto para mi como para mi
criado y su bagaje consistia en
dos mulas, cada una con su mu-
letero y un bidet con su palafre-
nero...”. La palabra bidet, que
aparece en cursiva en el texto,
significa “jaca o caballo peque-
fio para montar”, segun se lee
en los diccionarios franceses
como acepcion hoy vigente aun.
Resulta, por tanto, que en este
viaje, Caino y su criado alqui-
lJaron una jaca con su corres-
pondiente mozo, que seria para
Caino, y dos mulas con otros
dos mozos, una para el criado
y otra para el equipaje, como
hemos visto en el grabado antes
comentado.

Por ultimo, en lo que respecta
a los viajes en mula de alquiler
del padre Caino, reproducimos
estos parrafos que correspon-
den al viaje de Valladolid a Sa-
lamanca, con el incidente ocu-
rrido al burro que llevaban: “He
salido de Valladolid el 23 de
septiembre para dirigirme a Sa-
lamanca... Dos mulas y un bu-
rro para llevar mi equipaje, a
falta de no poder encontrar
otras dos, han compuesto mi sé-
quito en este viaje, que ha dura-
do dos dias, a través de llanos
muy hermosos... El burro, que
habia quedado atras, a cierta
distancia, al pasar por un tablon
que habia a través sobre un
foso, habfa caido en el agua
patas arriba y habia puesto mi
equipaje en lejia. Mis libros su-
frieron por ello mas que todo
lo demés. Me los trajeron com-
pletamente mojados... Pero el
mayor mal fue para el burro que
habiendo caido desde lo alto y

no habiendo sido auxiliado de-
masiado pronto, se encontrd en
las ultimas cuando lo sacaron a
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la orilla del foso y expiré un mo-
mento después”.

Por ‘esos afios se publica en
Valencia el Tratado legal vy po-
litico de caminos piblicos y
posadas, de Tomas Fernandez
Mesa, que aporta alguna infor-
macion econdémica sobre los
transportes en aquellos afios,
Segun este autor una caballeria
de Valencia a Madrid costaba
unos 100 reales de velidn y se
tardaba “al paso regular” unos
siete dias y medio. Con estos
datos podemos valorar el coste
medio por dia y por legua; en
primer lugar, debe considerarse
que en la hipdtesis del estudio

JULIO 1979

se entiende que sdlo se abona
el trayecto de ida sin incluir el
retorno; incluyéndolo, como pa-
rece mas realista, el coste seria
de 200 reales por el viaje, lo que
da un coste diario, en siete dias
y medio, de 26,7 reales por dia;
segin Fernandez Mesa la dis-
tancia entre Valencia y Madrid,
es de 54 leguas, y, por tanto, el
coste por legua seria de 3,7 rea-
les por legua. Bien es verdad
que esa estimaciéon de la dis-
tancia no es muy exacta, ya que
la existente entre Valencia y
Madrid, expresada en leguas
cortas, corresponde a 63 en lu-
gar de las 54, pero como quiera
que en todas las guias de la

época figuran 54 leguas o un
numero similar como leguas de
ese itinerario, sin duda seria esa
la base de calculo a efectos de
los costes del transporte y, por
tanto, estimamos que no debe
corregirse ese coste unitario de
3,7 reales por legua en caballe-
ria de alquiler y que puede re-
sultar significativo para otros
caminos espafoles. Recogemos
aqui, por su interés también, las
estimaciones de Fernandez Me-
sa sobre las frecuencias de los
viajes en caballeria desde Va-
lencia a Madrid; supone, para
sus calculos economicos, que
diariamente salen cinco “caba-
llerias de montar” de Valencia
para Madrid y otras tantas en
sentido contrario, y que los que
hacen viajes mas cortos, sobre
el mismo itinerario, pueden es-
timarse, a efectos de recorridos,
en otras 20 caballerias que hi-
cieran el recorrido completo.

En 1786 viene a Espafa J.
Townsend, un viajero inglés que
anota con meticulosidad los re-
corridos, los costes, etc., de su
excursion; es quiza la fuente
mas importante de informacion
a estos y a otros muchos efec-
tos, entre los libros de viajes de
extranjeros de aquellos afios vy
de su valor documental puede
juzgarse sabiendo que el ejér-
cito francés lo tradujo a ese
idioma para que sus unidades
militares lo utilizaran como guia
en la invasion de la Peninsula,
algunos afios después. Town-
send utiliza casi todos los me-
dios disponibles para sus viajes
por Espafa, -segin se puede
apreciar en el grafico que se
acompaifa en el que se han dis-
tinguido con simbolos diferen-
tes los itinerarios recorridos con
cada uno de ellos: caballeria,
calesa, coche de colleras, ca-
ballo de postas, silla de postas,
etcétera.

Vamos ahora a analizar la in-
formacion de Townsend sobre
los viajes con caballerias de al-
quiler. Como puede apreciarse
en el grafico Townsend va en
caballeria de alquiler en su via-
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je al norte, desde Ledn a Ovie-
do, y a la vuelta desde Oviedo
hasta El Escorial, y desde El Es-
corial, en ida y vuelta, a La
Granja y a Segovia; en su viaje
hacia Cadiz, en el tramo de San-
lucar a Puerto de Santa Marig,
y en su viaje por el litoral, desde
Malaga hasta Granada, primero,
y hasta Cartagena despues.

En su viaje desde Madrid has-
ta Oviedo, va primero hasta
Leon en una silla de camino,
pero desde Ledn siguen en ca-
balleria: “El martes 1 de agosto,
después de haber pasado tres
dias con nuestro buen candnigo,
dejamos Leon. Mi joven amigo
y su companero sobre caballos
que les habia enviado su padre

rms

y yo sobre una mula de alqui-
ler”, y al recapitular los gastos
de este viaje, dice: “Una mula
para Oviedo, cinco jornadas y
la vuelta, 120 reales. Tenemos,
pues, informacion precisa sobre
los costes en el itinerario Leon
a Oviedo, por el Puerto de So-
miedo, cuya distancia es de
unas 37 leguas; dias de viaje,
cinco, con recorridos de unas
siete leguas cada dia; coste por
dia, 24 reales, y coste por legua,
3,25 reales. En el viaje de vuel-
ta, desde Oviedo hasta El Esco-

rial hay de nuevo informacion
cuantificada del mayor interés.
Desde Oviedo hasta Salamanca,
esta vez por el Puerto de Paja-
res, va en mula de alquiler,

con mozo, como se deduce de
este parrafo: “Después de tres
dias de camino, cuando llegué
a Ledn, quedé tan satisfecho de
las atenciones de mi guia que
hicimos un nuevo arreglo y me
acompafi6 hasta Salamanca. Me
habia comprometido a pagarle,
por él y su mula, un peso fuerte
de cerca de cuatro chelines pofr
dia, sea a la ida, sea al regreso
y se encargaba de pagar todo
su gasto en el camino; esa es-
pecie de trato es el que convie-
ne mejor a un extranjero, aun-
que los habitantes del pais en-
cuentran que es mucho mas
ventajoso dar de comer a sus
guias”. El coste en esta forma
es de 40 reales diarios, 20 por
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la ida y 20 por la vuelta, con

todos los gastos a cargo del
mozo. La velocidad media entre
Oviedo y Ledn, 21 leguas, es de
nuevo la de 7 leguas por dia, vy
el coste por legua asciende aho-
ra a 5,7 reales por legua. Pero
refiriéndose a la segunda parte
de este viaje, escribe: “El pre-
cio ordinario que un mozo de
mulas pide en Castilla la Nueva
es de cuatro reales por dia para
el y otro tanto por su mula, y
seis para la cebada”, es decir,
28 reales por dia, 14 de ida vy
otro tanto de vuelta, que con un
recorrido medio de siete u ocho
leguas al dia, equivale a tres y
medio o cuatro reales por legua.

Desde Malaga hasta Granada
viaja, de nuevo, en mula de al-
quiler con mozo o guia, cuyo
coste queda también reflejado
en su relato: "Pagué por una
excelente mula de Malaga a
Granada, cuya distancia es 17
leguas, 86 reales o 16 chelines,
menos una pequefia fraccion”,
y como tarda tres dias, pernoc-
tando en Vélez-Malaga, y en Al-
hama, resultan los valores me-
dios siguientes: recorrido medio
diario, algo menos de seis le-
guas; coste medio por dia, casi
27 reales; coste medio por le-
gua, 4,7 reales por legua.

De Granada a Cartagena, va
también en mula de alquiler,
pero esta vez de unos arrieros:
el camino lo encuentra muy ma-
lo: "Hay que haber hecho el
camino de Granada a Lorca pa-
ra conocer bien todas sus fati-
gas. Alli el alimento es malo y
los albergues peores”; y, como
siempre, existe informacion so-
bre tiempos y costes, ocho dias
de viaje y 200 reales por el al-
quiler "lo que haria cinco che-
lines por dia sin pagar la vuelta
porgue la mula pertenecia a los
cosarios o carreteros publicos”;
con ello, resultan estas medias:
recorrido medio diario, algo mas
dgz seis leguas; coste medio por
dia, 25 reales por dia; coste me-

dio por legua, cuatro reales por
legua.

Creemos que merece subra-
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yarse que, de la lectura de los
parrafos de Townsend relativos
a sus viajes en mulas de alqui-
ler, se deduce que las mulas no
egran tan malas como decian
nuestros novelistas; hemos leido
en uno de los parrafos el epiteto
de "excelente” dedicado a uno
de estos animales. También
Peyron, que viajo por Espafa
en 1772 y 1773 al resumir sus
impresiones sobre los viajes
dice: "Con algunas precaucio-
nes se viaja bastante comodo
en Espafia. Los coches son alli
buenos, las mulas ensefiadas,
los cocheros fieles, pacientes y
laboriosos”, y aunque quiza los
elogios sean algo excesivos en
relacién a otros viajes, es cierto
que las mulas espafolas im-
presionaban en general, favora-
blemente a los extranjeros, por
su seguridad sobre todo.

Asi, por ejemplo, Young, otro
de los viajeros del siglo XVIII,
que en 1787 hizo un breve viaje
por Catalufa, desde Viella hasta
La Junquera, pasando por Bar-
celona y Gerona, para conocer
la agricultura catalana, dice al
hablar de su viaje por |os acce-
sos al Pirineo: "El camino es
tan malo que ningun caballo,
salvo uno de los de montana,
podria sostenerse alli; nuestras
mulas, sin embargo, se adelan-
taban con toda seguridad, en
medio de las piedras que roda-
ban por el borde de precipicios
de una profundidad aterradora”.
Y en parrafo anterior, describe
como hace este viaje: “Mi ami-
go Lazowski y yo hemos mon-
tado sobre las mejores mulas. ..
Nuestro criado con el equipaje
nos sigue en una tercera. Nues-
tro guia marcha a pie alabando-
se de que tiene buenas piernas
para hacer 15 leguas por dia”.
Young recorre, en ese viaje,
unas 93 leguas, en once dias de
marcha, con una media, por tan-
to, de casi ocho leguas y media;
el mayor recorrido, de Montse-
rrat a Barcelona, es de mas de
11 leguas.

Ya al final del periodo que
analizamos, en 1808, se publica

en Francia el ltinerario descrip-
tivo de Espana, de Laborde, que
€n gran parte recoge Alzola, So-
bre este modo de transporte,
basandose en la obra del fran-
ces, dice: “Dice Laborde que él
viajo mucho en mula... El medio
mas econdmico de viajar con-
sistia en reunirse a las recuas
de mulas de los arrieros. Los
eclesiasticos y negociantes ca-
minaban de este modo, reunién-
dose a veces hasta 30 caballe-
rias y costaba cada legua a
razon de cuatro reales”. Como
vemos, esta informacion es con-
cordante con la de Townsend,
que hemos resumido en parra-
fos anteriores,

Por la posta, a la ligera.

En un articulo aparecido ya
en esta Revista, hemos analiza-
do con cierto detalle los viajes
por la posta, en estos afios, v,
por tanto, no es oportuno repe-
tir otra vez cuanto alli se dijo;
lo que si parece conveniente, es
resumir en unos parrafos las ca-
racteristicas de los viajes por
la posta, a caballo 0 a la ligera,
para completar el estudio que
venimos haciendo sobre los via-
jes a caballo en esta época.

La posta, a caballo, pedia uti-
lizarse por los particulares pre-
via autorizacién del Correo Ma-
yor en Madrid y de los Alminis-
tradores de Estafetas en las
otras ciudades, cuando se se-
guian algunos de los itinerarios
en que estaban montadas las
postas, las carreras de postas,
y en las condicionés que esta-
blecian los Reglamentos corres-
pondientes.

Las carreras de posta, en el
afio 1720, tenian una extensién
de 1.019 leguas y las postas
eran 274, a lo largo de esos iti-
nerarios que, mas o menos, se
desarrollaban por las actuales
seis carreteras radiales con cen-
tro comin en Madrid, y dos iti-
nerarios.norte-sur, uno a lo lar-
go de la frontera portuguesa y
otro por el litoral mediterraneo.
En 1761, segin el proyecto de
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Campomanes, se extiende el
servicio a los puertos de Gijon,
Santander, Bilbao, Algeciras y
Malaga, se aumentan las comu-
nicaciones transversales, de Ali-
cante a Cartagena, de Murcia a
Granada, etc., y se perfeccionan
las carreras de postas que CO-
municaban los Reales Sitios con
las seis carreras radiales que
partian de Madrid.

Los costes, en 1720, se cal-
cularon en el articulo mencio-
nado para tres itinerarios Ma-
drid-Barcelona, Madrid-iran 'y
Madrid-Cadiz. Refiriéndolos a
costes por legua de posta, en
principio legua corta, se obtie-
ne unos 10 reales por legua;
ademas el viajero debia pagar
los portazgos y peajes donde
estuvieran establecidos. En 1761
los costes, segun Campomanes,
subieron un real mas por legua;
podemos, pues, estimarlos en
11 reales por legua. En 1830, y
siguiendo también los resulta-
dos obtenidos en el estudio
mencionado, los costes por le-
gua, en condiciones analogas a
las anteriores ascendian a casi
15 reales por legua; en todos
los casos incluyendo el coste de
la autorizacion previa.

Las velocidades méaximas es-
taban fijadas en los Reglamen-
tos; en los viajes a caballo, el
servicio se denominaba al prin-
cipio “en diligencia” por ia
prontitud del mismo gque se fija
en 30 leguas diarias, es decir,
en unos 170 kilometros al dia.

Se configura, pues, el servicio
de la posta a la ligera como muy
rapido, pero bastante mas caro
que la tradicional mula, o caba-
|leria, .de alquiler.

Respecto a qué clase de per-
sonas utilizaban la posta a la
ligera, y segun la informacion
que hemos encontrado, parece
que en los primeros afos del si-
glo XVIII los Gnicos testimonios
corresponden a personas de
elevado rango, embajadores or-
dinarios y extraordinarios, lega-
dos, etc. Asi, por ejemplo, Alzo-
la cuenta el viaje del duque de
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Liria, en 1727, de Madrid a Bar-
celona cuando se dirige a Mos-
cu como embajador de S. M.
Catolica: dice asi el relato de
Alzola: “Partio de Madrid el 10
de marzo a caballo y en posta
llegando a Zaragoza el 12 a me-
dio dia de donde salio el 28,
el 28 comio en Lérida y el 29 en
Tarrega; cansado de ir despacio
volvié a tomar la posta y durmio
en Igualada después de caminar
14 leguas. El 30 entro en Barce-
lona acompafiado del Capitan
General que salié en coche a su
encuentro”. El relato comprueba
las velocidades que fijaba el
Reglamento: de Madrid a Zara-
goza, 58 leguas, en dos dias, vy
solo en una tarde, desde la hora
de comer a la de dormir, 14 le-
guas.

Afos antes, en 1721, viene a
Espafia el duque de San Simon,
como embajador extraordinario
del Regente de Francia, a fin de
concertar el doble enlace de la
infanta Maria Teresa con el Del-
fin, el que luego seria Luis XV,
y de.la hija del Regente, Maria
Luisa de Orleans, con el hijo de
Felipe V, que reinaria despues
muy poco tiempo con el titulo
de Luis I, Al igual que el dugue
de Liria en el itinerario Madrid-
Barcelona, utiliza en su viaje
desde irin a Madrid varios mo-
dos de transporte, y entre ellos
la posta: “Parti, pues, de Bur-
gos, con mi segundo hijo, el
conde de Lorges, el sefior de
Cereste (estos dos ultimos no
vinieron hasta un poco despues,
juntos), el abate San Simon, su
hermano, el mayor de su regi-
miento y muy pocos criados.
Encontramos pocos relevos y
mal establecidos; marchamos
dia y noche sin acostarnos has-
ta Madrid, sirviéndonos los co-
ches de los corregidores donde
pudimos, de tal modo que me
vi obligado a hacer en caballo
de posta las Ultimas doce le-
guas, que valen por el doble de
las de aqui”.

A lo largo de los afios se va
generalizando el uso de la pos-
ta por los particulares. En 1787,

Townsend hace su viaje desde
Madrid a Sevilla y Cadiz; desde
Madrid a Carmona va en coche
de colleras, pero al llegar a
aquella poblacién abandona el
vehiculo que lo ha traido y en
caballo de postas se dirige a
Sevilla: “Inmediatamente que
hubimos llegado (a Carmona),
aungue el sol se habia puesto
ya, tomé los caballos Y sali
para Sevilla, con el fin de hallar
una buena cama. La distancia
es de seis leguas o cerca de
20 millas, y el precio fijado es
de 120 reales o 24 chelines, in-
cluido el permiso que hay que
abonar cuando se empieza un
viaje con caballos de posta”.

“Llegué a Sevilla a las diez
de la noche muy satisfecho de
mis caballos, habiendo puesto
un poco mas de dos horas en
hacer seis leguas de distancia.
Es seguro que no hay caballos
que lleven mas agradablemente
que los de Andalucia; van al ga-
lope corto todo a lo largo del
camino, sin que haya necesidad
del latigo o de la espuela. Fui a
alojarme a la posada de Bavie-
ra. Desde mi salida de Madrid
no habia dormido tan bien.”

De nuevo las precisiones de
Townsend son del mayor interés
para conocer las caracteristicas
principales de los viajes por la
posta a la ligera @ finales del
siglo XVili: los caballos son bue-
nos, van al trote corto con una
velocidad del orden de algo me-
nos de tres leguas a la hora, es
decir, unos 15 kilometros por
hora, y el coste por legua —des-
contando los 40 reales de la
autorizacion— es de 13,33 rea-
les por lzgua.

Segun Alzola, en el libro de
Laborde que ya hemos mencio-
nado, se dice lo siguiente sobre
los viajes a la ligera a principios
de siglo: “En los demas cami-
nos marchaba la posta a caba-
llo. Como estos son excelentes
esta muy perfeccionado el ser-
vicio, siendo el verdadero me-
dio de viajar en Espafia”. Es
decir, que también Laborde elo-
gia los caballos de las postas
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espafoles, como Townsend,"y
que el servicio debia ser utili-
zado ya por méas gente en los
primeros afios del siglo XIX.

Viajes en litera.

Como ya hemos sefalado,
desde finales del siglo XVI la
legislacion sobre transportes
contempla el uso de las literas
como medio de transporte de
personas; y aun podemos afa-
dir que, en aquellos dias, era
mas caro el alquiler de la litera
que el del coche, sin duda por-
que era mayor la demanda de
aquéllas que la de estos ultimos,
probablemente porque el mal
estado de los caminos y la ex-
cesiva simplicidad del sistema
de suspension de los primeros
coches daban ventajas al viaje
en litera respecto al viaje en
coche.

La litera era un vehiculo con
varas laterales, transportada por
caballerfas, una delante y otra
detras, en la que el viajero o
viajeros iban sentados. En el
siglo XVI, sabemos de su uso
por Carlos V en los caminos es-
pafnoles no sélo en sus dias de
enfermedad, sino también en
circunstancias mas felices como
el viaje de Francisco | acompa-
nado de Carlos V, a lllescas, a
despedirse de las damas de la
Corte antes de emprender el de-
finitivo viaje de regreso a Fran-
cia, después de su prision en
Madrid a consecuencia de la
batalla de Pavia. Del siglo XVH|
el testimonio mas importante de
los viajes en litera es el de la
condesa d'Aulnoy, que viene a
Espafa en 1679.

En el siglo XViIl las literas
van siendo sustituidas por los
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coches y carrozas; sin duda las
mejoras en la suspension de
estos vehiculos, primero con
correones y sopandas y luego
con ballestas de acero, contri-
buyeron a esa sustitucion. Sin
embargo, vemos que la litera
aun forma en el tren de carrrua-
jes que fue a buscar a Felipe V,
a principios del siglo, a la fron-
tera francesa en su viaje a Ma-
drid para ocupar el trono: dice
la narracion del Marqués de Ri-
bas: “iban después una carroza
de terciopelo verde, y una es-
tufa de lo mismo, ambas para la
real persona de su majestad, y
despues el coche con los gen-
tilhombres de camara vy mayor-
domos, y otras dos literas..."; y
también hay literas en la comi-
tiva de Felipe V en su viaje a
Barcelona para recibir a su jo-
ven esposa, soélo tenia trece
afos, Maria Luisa de Saboya,
que venia desde Italia a com-
partir el trono espafnol; la narra-
cion que reproduce Gomez de
ta Serna dice: “Era impresio-
nante el tren de que se compo-
nia esta abigarrada expedicion.
Sin necesidad de repetir las muy
diversas clases de vehiculos,
14 coches y dos literas ademas
de las carrozas vy sillas...” refi-
riendose al tren que acompafa
el Rey, y en cuanto al tren que
formaba en el séquito de Ia rei-
na, afade: “llevaba tres carro-
zas, una litera, una silla, 12 co-
ches y 102 cabezas de ganado”,

Y las literas no eran exclusi-
vamente un vehiculo de respeto,
ya que seguin Gomez de la Ser-
na, una vez embarcado Felipe V
con destino a Napoles, en Bar-
celona, el 8 de abril de 1702, la
reina Maria Luisa, cuatro dias
después, sale de Barcelona con
direccién a Madrid, pero con la

intencién de pasar la Semana
Santa en Montserrat y permane-
cer unos dias en Zaragoza, y
hace ese viaje alternando la ca-
rroza y la litera, siempre en
compaiiia de la Princesa de los
Ursinos.

A partir de esos primeros
anos del siglo XVIII, la informa-
cion sobre el transito de literas
por los caminos espafioles, es
muy escaso. El mayor inglés
Dalrymple, cuyo relato ya he-
mos utilizado en otro parrafo
anterior, en su viaje desde Ma-
drid a El Ferrol escribe en As-
lorga: "la carretera principal de
Madrid acababa aqui”, coinci-
diendo mas o menos con la des-
cripcion de la Guia de caminos,
de Matias Escribano, que dice
que el camino de Galicia es de
ruedas hasta Villafranca del
Bierzo, y de herradura desde
alli hasta el confin de Galicia;
después de visitar E| Ferrol, se
dirige a Portugal por la costa
llegando hasta Lisboa: cerca de
Oporto escribe esta informacion
sobre los vehiculos que ha visto
por Galicia y el norte de Portu-
gal: "Aqui por primera vez des-
de Astorga hemos encontrado
un coche; era una litera que se
ha detenido en la misma posada
que nosotros”, En nuestra opi-
nion hubiera sido preferible uti-
lizar la palabra vehiculo en lu-
gar de coche en la traduccién
del original, con lo que el pa-
rrafo seria totaimente compren-
sible. Puede, pues, deducirse
que a la mejora de los caminos
siguio la sustitucion de las lite-
ras por los coches, quedando
aquéllas reducidas a aquellos
caminos donde no podian tran-
sitar fos coches.

(Continuara)
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