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Los transportes interiores en el siglo XVIill
y en los primeros anos del siglo XIX.

Transportes de personas

(Tercera Parte)

Por JOSE 1. URIOL
Ingeniero de Caminos, C. y P.

Se estudian los transportes de personas por los canales esparfioles
en los udltimos afios del Antiguo Régimen, las velocidades y costes en el
transporte, las posadas, mesones y ventas, asi como la seguridad de los
viajeros. Este articulo es la tercera y ultima parte de los publicados en

los numeros de julio y agosto.

VIAJES POR RIOS Y CANALES

Otra de las innovaciones de
este siglo en materia de trans-
porte son los viajes por el re-
cién terminado Canal Imperial
de Aragén. Con este motivo va-
mos a analizar los viajes en
barcos y barcas por rios y ca-
nales en el siglo XVIil y primeros
afios del siglo XiIX.

El viaje tipico por rio, en Es-
pafa, era el de Sevilla a Cadiz,
en uno y otro sentido. Antes de
terminar la carretera de Andalu-
cia, en los ultimos afios de la
década de los ochenta del siglo,
la forma usual de ir desde Se-
villa a Cadiz era por el Guadal-
quivir, en barco, hasta Sanltcar;
de alli por tierra a Puerto de
Santa Maria y desde alli cruzar
la bahia, en barca, hasta Cadiz.

Ya a principios de siglo hace
ese viaje, pero en sentido con-
trario de Cadiz a Sevilla, Labat,
cuya informaciéon hemos utiliza-
do reiteradas veces; sale de Ca-
diz acompafiado del capellan de
un barco francés y pasa la bahia
en barca: “Salimos juntos el
martes 5 de enero (1706) en una
barca de paso que iba al Puerto
de Santa Maria, y alli llegamos

(*) Se admiten comentarios sobre
el presente articulo, que pueden remi-
tirse a la Redacciéon de esta Revista,
hasta el 31 de diciembre de 1979.
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a las diez de la mafiana”. Des-
pués de una breve excursion a
Jerez, a visitar la Cartuja, vuel-
ve al Puerto desde donde en
calesa, como hemos contado en
parrafo anterior, va a Sanlucar.
Desde alli en una barca de pes-
cadores franceses, remonta el
rio hasta Sevilla; tarda desde el
anochecer hasta el mediodia del
dia siguiente. A la vuelta utiliza
el mismo barco, a la vela, de los
franceses: “Recogimos el ancla
a eso de las diez de la noche
del sabado 16 de enero de 1706
y teniendo viento y marea a
nuestro favor hasta la desembo-
cadura del rio, pronto hubimos
hecho las 15 6 16 leguas que se
cuentan de Sevilla a Sanltcar;
alli encontramos un viento oes-
te-noroeste que nos impulsé en
ja bahia de Cadiz, lo mas feliz-
mente del mundo. Rogué a nues-
tro piloto que nos llevase a bor-
do del San Pablo, de Marsella,
en el que habia venido de las

. Islas. Entramos en él a eso de

las ocho de la mafiana; nuestro
vehiculo nos costd seis pesos”.

Townsend, a finales de siglo,
hace también este viaje como
hemos indicado; va de Sevilla
a Sanlicar: “Cuando hube sa-
tisfecho mi curiosidad en Sevilla
y hube tomado la resolucién de
visitar Cadiz, hice alquilar la ca-
bina de un barco de paso, que
debia marchar por la noche y

que descendiendo el Guadaiqui-
vir debia llegar, a Sanlicar en
treinta y seis horas. EI precio
corriente para cada pasajero es
de ocho reales o cerca de un
chelin y siete dineros. Pagué por
la cabina entera 20 reales o un
peso fuerte, lo que es algo me-
nos de cuatro chelines”.

Desde Santicar va a caballo
al Puerto de Santa Maria desde
donde pasa a Cadiz en barca.
De nuevo las precisiones de
Townsend: “Inmediatamente que
hube llegado al Puerto de Santa
Maria me informé de un barco
de paso para Cadiz.., fui a la
orilla donde pronto me vi rodea-
do de bateleros que me asegu-
raron todos que habia llegado
demasiado tarde para el barco
de paso ordinario pero que por
dos pesos fuertes podria tener
uno para mi... Como e! viento
era bueno, nuestro pasaje fue
corto. Al dejar el barco tuve la
mortificacion de ver que cada
pasajero no pagd mas que dos
reales o cuatro peniques y me-
dio en lugar de los dos pesos
fuertes u ocho chelines, pero
hubiera sido inatil quejarse”.

En resumen, Sevilla-Sanlucar,
unas 16 leguas, treinta y seis ho-
ras y ocho reales, es decir, 0,5
real por legua de coste. El paso
de la bahfa, dos reales por per-
sona.

Por cierto que Bourgoing tam-
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bién suministra informacion de
otro viaje en barco, aunque no
sea por rio, pero que es intere-
sante; se trata del paso de Al-
geciras a Ceuta y dice: “Sale
dos veces por semana -un pa-
quebote para Ceuta. Este tra-
yecto se hace a menudo en tres
0 cuatro horas, pero a veces
cuesta ocho o diez. Cuesta el
pasaje cuatro reales, muy poco
es para ir de una a otra parte
del mundo”.

La navegacion por el Canal
smperial se reguia por la R.O.
de 21 de noviembre de 1788, el
Arancel de fletes de 14 de fe-
brero de 1789 y el transporte de
viajeros por otra disposicién de
20 de marzo de 1789, también.
Habia dos servicios: servicios
de diligencia y ordinario. El pri-
mer servicio era por barco com-
pleto: cabian hasta 14 pasajeros
siendo el precio de 450 reales
por las 16 leguas entre el Bocal
y Miraflores o al revés: la subida
la efectuaba en dia y medio con
noche en Gallur y ia bajada en
s6lo un dia. En el servicio ordi-
nario el alquiler era por plaza a
razon de un real y cuartillo por
legua, es decir, 20 reales el tra-
yecto completo; tardaba, tanto
A la subida como a la bajada
dos dias haciendo, pues, unas
ocho leguas diarias. Por la no-

che se dormia en tierra en las
posadas preparadas “ad hoc”
del propio Canal. En febrero del
afo 1808 las tarifas subieron
hasta 30 reales, en lugar de los
20 del principio del servicio; es
decir, pasan de 1,25 real por le-
gua a 1,87 real por legua. La
navegacion era generalmente a
la sirga, tirando tres caballos a
la subida y s6lo dos a la bajada
de los barcos cargados; con
viento favorable se usaba la vela

de que iban provistos todos los
barcos.

Segun Pérez Sarrién, en su
estudio EI/ Canal Imperial y la
navegacion hasta 1812, la gran
" mayoria de los pasajeros utili-
zaban el servicio ordinario, casi
la mitad de los viajes eran des-
de Zaragoza a Tudela o vice-
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Canal Imperial.

versa y los productos de la na-
vegacion en estos afios fueron:

1789 ... 111.446 reales de vellén
1780 ... 93.069 reales de vellon
1791 ... 87.761 reales de velldn
1792 ... 103.328 reales de velldn
1793 .., 149.322 reales de velldn
1794 ... 196.124 reales de velldn
1795 ... 330.695 reales de velldn
1796 ... Sin datos

1797 ... 143.371 reales de velldon
1798 ... 115.185 reales de velldon
1799 ... Sin datos

1800 ... 293.274 reales de vellén
1801 ... 277.249 reales de velldn
1802 ... 170.264 reales de vellén
1803 ... 245.171 reales de velldn
1804 ... 179.836 reales de velldn
1805 .., 309.843 reales de velldn
1806 ... 247.671 reales de velién
1807 ... 229.046 reales de velldn
1808 ... 80.428 reales de velldn
1809 ... Sin datos

1810 ... 801 reales de velldn

E! méaximo de recaudacion
corresponde a 1795; el numero
de viajeros puede estimarse
para ese afio en mas de 15.000

Puente de América.

en atencion a la recaudacion vy
al precio del billete para todo
el recorrido. Sin duda, es un tra-
fico importante, mas si lo com-
paramos con las estimaciones
de Ferndndez Mesa de los via-
jeros entre Madrid y Valencia.
Como para tantas otras cosas,
ta Guerra de la Independencia
fue desastrosa para el Canal; he
ahi como lo describe Pérez Sa-
rrion: “La Guerra de la Indepen-
dencia (1808-1812) y la domina-
cion francesa en Zaragoza cau-
saron graves dafios al Canal
Imperial. Conquistada Zaragoza
en 1809, quedd el mariscal Su-
chet como gobernador de Ara-
gon y el Canal bajo sus 6rde-
nes. Con la guerra y la retirada
de las tropas francesas en 1813
muchas obras y edificios que-
daron destruidos. Los franceses
quemaron las diez exclusas de
Valdegurriana; el puente de
América quedd asimismo des-
truido, y lo mismo el varadero
de barcos y muchos otros edi-
ficios del puerto de Miraflores”.

Jovellanos, en 1801, cuando
camino de! destierro va condu-
cido a Barcelona, aprovecha sin
embargo la ocasiéon de pasar
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por aquel itinerario de Tudela a
Zaragoza para viajar por el Ca-
nal; sus experiencias se reflejan
en este parrafo: “A embarcarnos
(en Tudela); son las ocho vy to-
mamos el barco de San Valero
en el que habfamos ajustado
para los dos y nuestros criados
el camarote. Este barco tiene
una sala comun de 36 pies de
largo, sobre 15 de ancho, con
asientos de firme en torno, y un
camarote de 12 con 10, con col-
choncillos en el asiento y res-
paldo, todo bien cubierto y pin-
tado al 6leo, con vidrieras vy
contraventanas correderas. En-
tre la sala y la puerta del cama-
rote hay, a la izquierda, un co-
mun estrecho pero bien limpio
y no puede dejar de serlo, pues
que va a dar al agua. Los ca-
rruajes tienen también su ca-
marote en el extremo de la
popa"”. Es, como vemos, muy in-
teresante esta descripcion que
nos muestra que los barcos lle-
vaban también a bordo los ca-
rruajes de los pasajeros.

VELOCIDADES Y COSTES
EN EL TRANSPORTE
DE PERSONAS

Vamos ahora a resumir toda
la informacion analizada a fin
de hacer algunos breves co-
mentarios sobre los dos para-
metros mas significativos del
transporte, en los afios que es-
tamos estudiando, desde 1700
hasta 1808.

Los datos primarios son nor-
malmente los recorridos al dia
y los costes de estos recorridos;
en algln caso, como. en los via-
jes por la posta, el coste se de-
fine ya por legua. En el estado
que se acompafa se han homo-
geneizado todos los datos y se
han calculado, cuando ello ha
sido posible, los costes por le-
gua; hay que subrayar que cuan-
do se trata de vehiculos alqui-
lados, coches y calesas, los cos-
tes son por el vehiculo total, por
lo que el coste por viajero por
legua depende de la capacidad
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Canal Imperial.

del vehiculo y de su grado de
ocupacion.

Sélo en tres de los casos es-

tudiados se ha podido estimar,
en base a la narracion las velo-
cidades horarias, que figuran en
la columna de observaciones
correspondientes. Cabe desta-
car, por ultimo, que paralela-
mente al desarrollo de los pa-
rrafos precedentes, hemos dis-
tinguido varios grupos atendien-
do al modo: a pie, en caballeria,
en vehiculo de ruedas, en ga-
lera y en diligencia, y en barco
por rios y canales. Ei resumen
lo damos en el cuadro de la pa-
gina siguiente.

En cuanto a los recorridos
diarios por nuestras carreteras
y caminos aparecen unos nota-
bles diferencias entre los me-
dios usuales y los viajes por la
posta y la diligencia. Con los
medios usuales los recorridos
son del orden de las ocho le-
guas diarias en terminos gene-
rales y sin distincién entre me-
dios propios y alquilados mien-
tras que por la posta, montada
o sobre ruedas, y la diligencia
los recorridos son de 20 a 30 le-
guas al dia, ya que el de 32 le-

Posada del Bocal.

guas por dia corresponde al
afio 1830, es decir, a unos afios
posteriores; por la posta, pues,
se conseguian velocidades co-
merciales tres o cuatro veces
superiores a las de los medios
ordinarios.

Dentro de los medios ordina-
rios cabe hacer dos matizacio-
nes; que en los viajes a pie no
se pasaba de las cinco o seis le-
guas al dia, y que se observa
una tendencia a aumentos sig-
nificativos en los recorridos dia-
rios, en vehiculos, en los ulti-
mos anos del siglo XVIli y prin-
cipios del XIX llegandose a re-
corridos de hasta 16 leguas por
dia en la carretera de Madrid a
Bayona en los viajes de Car-
los IV, de Fernando VIl y de
Godoy a Bayona, en 1808.

En cuanto a costes reducimos
este andlisis sélo a los precios
de alquiler o tarifas cuando se
usan medios de un tercero, v,
para homogeneizar, en los cos-
tes de coches y calesas alqui-
lados, suponemos que el coste
por legua se reparte en partes
iguales por asientos en la hip6-
tesis de su utilizacién a la ca-
pacidad méxima. Con estas ad-
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Al dia -
Costes Ao a _
Modo Leguas Coste reales/legua Fuente que co- Observaciones
recorridas | en reales rresporde
A ple ....................................... 5 a6 J— — Manier 1726
En caballerfa propia .........cco.onis 7a8 — — Dairymple 1774 m.r.d. = 11 leg,
En caballeria propia .........oocovinis 7 — — Jovellanos 1791 m.r.d. = 10 leg.
En caballerfa propia ........coiivinin 6,5 —_ — Jovellanos 1795 m.r.d. = 10 leg.
En caballeria propia .........ocovinnn. 7 — — Jovellanos 1797 m.r.d. = 10 leg.
En caballeria de alquiler ............ 7 26,7 3,7 Fernandez Mesa 1756
En caballeria de alquiler ............ 7 24 3,25 Townsend 1786
En caballeria de alquiler ............ 7 40 5,7 Townsend 1786
En caballeria de alquiler ............ 7 a8 28 35 a4,0 Townsend 1786
En caballeria de alquiler ............ 6 27 4,7 Townsend 1787
En caballeria de alquiler ............ 6 25 4 Townsend 1787
En caballeria de alquiler ............ 8,5 s.d, s.d. Young 1787
Por la posta a la ligera ............... 30 — 10 Reglamento 1720
Por la posta a la ligera ............... 30 — 11 Campomanes 1761
Por la posta a la ligera ............... —_— —_ 13,33 Townsend 1787 mv, = 3 leg./h.
Por la posta a la ligera ............... 32 — 15 Reglamento 1830
En coche propio ......ccoivviviiiininnn. 2 a8 —_ — M. Ribas 1701
En coche propio .....cccooveviniironen. 7 — — M. Ribas 1701
En coche propio ......cooiviiviiiininn, 7an10 — — Garrandés 1744 m.v. = 1,5 leg./h,
En coche propio ......cevieenviiriirinns 11 a 14 — — Jovellanos 1790
En coche propio ........ccovvvivinnnn, 7 a0 ~— — Jovellanos 1791
En coche propio .......ooiveiviininne 85 a 11 — — Jovellanos 1801
En coche propio ......ccccoveiviiiiniane 16 — — Conde de Toreno 1808
En coche de alquiler .................. 7 160 22,2 Fernandez Mesa 1755 m.c. = 4 person.
En coche de alquiler ..............., 73 185,7 25,2 Townsend 1786 | M.C. = 4 person.
En coche de alquiler .................. 9 a i s.d. s.d. Jovellanos 1808
En calesa de alquiler ...,.............. 7 64 8,9 Fernandez Mesa 1755 m.c. = 2 person.
En calesa de alquiler .................. 6,6 56,8 8,6 Townsend 1786 m.c. = 2 person.
Por la posta sobre ruedas ..... e s.d. — 11 a2 Alzola 1739
Por la posta sobre ruedas ............ — — — Townsend 1786 m.v., = 3 leg./h,
Por la posta sobre ruedas ............ 25 s.d. — Alzola 1800
En galera ..c.oocviviiiiiiniiiiinn, 7 — 2,3 Alzola 1800
En diligencia .....covvvveniiiiiniiinennnnns 20 — 55 A. de Miguel 1789 m.c. = 6 person.
En barco por el rio Guadalquivir ... —_ — 0,5 Townsend 1787
En barco por el Canal Imperial ... 8 — 1,25 P. Sarrién 1789
En barco por el Canal imperial ... 8 —_ 1,87 P. Sarrién 1808
m.r.d. = maximo recorrido diarfo. * m.c. = maxima capacidad del vehiculo.
m.v. = maxima velocidad. s.d. = sin datos.
874
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vertencias, podemos ordenar de
menor a mayor los costes por

viajero por legua de la siguiente
forma:

Coste por viajero por legua

En galera ..oooooviviviiiiiiiniinn

En caballeria de alquiler
En calesa de alquiler
En coche de alquiler
En diligencia
Por la posta a la ligera
Por la posta sobre ruedas

...........

..............

''''''''

Reales
...................... 2,3
...................... 325 a 57
...................... 43 a 4,45
...................... 55 a 6,3
...................... 55
...................... 10 a 13,33
...................... 11 ai2

Queda asi de relieve la ca-
restia de los viajes por la posta
cuyos costes mas que duplican
los viajes en vehiculos de rue-
das y triplican los realizados en
caballerias.

En cuanto a los recorridos por
barcos y canales resultan sus
costes, como es usual, los mas
baratos, muy inferiores a los de
las galeras; del orden de la mi-
tad. Si bien sus posibilidades de
utilizacién eran muy escasas:
trayectos Sevilla-Sanltcar y Tu-
dela-Zaragoza.

Resulta interesante aunque
arriesgado intentar expresar es-
tos costes en unidades moneta-
rias actuales; el problema es di-
ficil y siempre sometido a critica
pero vamos a intentarlo, utili-
zando para ello el criterio de la
capacidad adquisitiva del bien
en cuestién por salarios repre-
sentativos de nivel analogo.

Segun Vicens Vives el salario
de un pedn andaba por los cua-
tro reales y el de un obrero in-
dustrial por cerca de los ocho
reales diarios; segin Betancourt
un peodn caminero cobraba cin-
co reales al dia en 1803, un in-
geniero tercero, 9.000 reales al

afo, un aparejador 6.000 reales,
un ingeniero segundo, 12.000
reales anuales y un ingeniero
primero, 15.000 reales al afo;
segun Angel Salcedo un capitan
de caballeria, el cuerpo mejor
pagado, 12.600 reales al afo y
un capitan de otros cuerpos mi-
litares unos 8.500 reales al afio.

Comparados esos sueldos vy
salarios con los actualmente vi-
gentes para las mismas profesio-
nes y empleos resulta una rela-
cion de 500 :1 para los niveles
profesionales mas bajos y de
aproximadamente 300:1 para
las profesiones de la clase me-
dia. Dado que el transporte de
personas, al menos con medios
alquilados, se disfrutaba por
estas uUltimas casi con exclusi-
vidad, parece méas adecuado uti-
lizar ese factor de proporciona-
lidad mas reducido, 300, para
expresar los reales de vellén en
reales actuales o mejor en pe-
setas actuales, Ademas de la
estimacion en pesetas actuales
por legua, acompaiamos la mas
usual expresada en kilometros,
dividiendo la anterior por 5,573
que corresponde al numero de
kildmetros de una legua vulgar,
mas o menos, Con ello tenemos:

Estimacion a precios actuales

En galera ......oooovviiiiiiinnnn
En caballeria de alquiler
En calesa de alquiler

En coche de alquiler
En diligencia .........oeeinnn
Por la posta a la ligera ......
Por la posta sobre ruedas ...

......

.........

Pesetas/legua Pesetas/Km
173 31

244 a 428 44 a 77

323 a 334 58 a 60

413 a 473 74 a 85
413 74

750 a 1.000 135 a 179

825 a 900 148 a 161
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A pesar de todas las reservas
con que deben contemplarse
esas cifras, puede estimarse que
los costes por viajero/kilémetro
en los caminos espafoles, en la
época que consideramos, varia-
ban entre 6 y 36 veces el coste
actual de viajar en avidn, lo que
facilita la comprensién de la po-
quisima movilidad de aquella
sociedad, en comparacién con
la nuestra, y el largo camino re-
corrido por las técnicas del
transporte en estos doscientos
afios que nos separan.

POSADAS, MESONES
Y VENTAS

Las posadas, mesones y ven-
tas eran elementos muy nece-
sarios para los viajes en la épo-
ca que estudiamos, ya que la
extension de nuestro pais y la
reducida velocidad media, las
ocho leguas al dia, requerian un
conjunto de puntos de apoyo
para casi todos los viajes en
cuanto superaban los 50 6 60 ki-
{dbmetros. Como hemos visto en
otro articulo de esta Revista,
desde Madrid los viajes, con los
medios ordinarios, a la mayor
parte de las capitales de pro-
vincia exigian seis, siete u ocho
dias y aun catorce o quince
cuando el destino era Cadiz o
Barcelona. Sin estos estableci-
mientos hubieran sido imposi-
bles los viajes, por tanto.

Los alojamientos en las ciu-
dades de cierta importancia no
desdecian, en general, de los
establecimientos similares en
otros paises extranjeros. Labat,
por ejemplo, vive en Cadiz en
una hospederia, cuyo propieta-
rio es francés, y en Sevilla se
aloja en otra posada que mere-
ce sus placemes; Townsend
dice refiriéndose a Barcelona:
“Las posadas son poco inferio-
res a las de las grandes ciuda-
des de Francia. La mesa esta
bién servida y provista con
abundancia de buen vino. Todo
el gasto de un individuo por su
alojamiento y su mesa no es
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mas de cinco libras de Francia
o cuatro chelines y dos sueldos
esterlinos por dia”; y refiriéndo-
se a las de Madrid escribe: “Las
posadas de Madrid son buenas.
No hay mesa redonda; cada
cual come en su habitacién. La
comida consiste en dos servi-
cios, cada uno de cuatro o cinco
platos con postre, y la cena en
un servicio igual, con abundan-
cia de buen vino"; él se aloja
en Madrid en La Cruz de Mallta,
que califica de “gran hotel”;
también la posada de Toledo es
de su agrado: “Después de ha-
ber pasado la puerta, subimos a
lo alto de la ciudad y echamos
pie a tierra en una posada cons-
truida a costa del arzobispo vy
dispuesta de manera méas co-
moda. No contiene menos de 47
cuartos de dormir grandes, lim-
pios y provistos de buenas ca-
mas. Los precios de cada obje-
to se indicaban a la vista y son
moderados”. Claro que hay sus
excepciones, asi por ejemplo el
padre Caino hace una descrip-
cion, como en general todas las
suyas, bastante negativa de la
posada de Zaragoza, donde se
alojo: “La posada y la mesa en
que me encuentro, sefor, son,
por la suciedad que en ellos rei-
na, extremadamente fastidiosos
para quien no sea espafiol. Todo
el remedio que pongo a este in-
conveniente, del que uso, es
acomodarme a ello y vivir lo
menos mal que me es posible”.

Pero las posadas en los pue-
blos, y las situadas en los des-
poblados, las ventas, dejan en
general mucho que desear. A
pesar de la reiterada legislacion
sobre mesones y ventas que
desde los Reyes Catodlicos pre-
tende mejorar estos estableci-
mientos, tanto las instalaciones
como los servicios prestados
eran francamente malos. Ponz
en su Viaje de Espana dedica
varias paginas a este problema
que él sintid en su propia carne
y explica que las causas de esta
situacion son principalmente
tres: la falta de libertad de .los
vecinos de los pueblos para
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abrir posada, las pocas facilida-
des para que los mesoneros pu-
dieran vender comida y bebida
a los viajeros por la organiza-
cion social y el abuso de los
precios de arrendamiento de los
mesones.

Nos cuenta Ponz que en la
mayor parte de los pueblos
siendo el meso6n propiedad del
concejo o del sefor del lugar,
que arrienda el mismo por “diez
o doce mil reales, y a veces
quince o veinte mil” general-
mente a un “infeliz labrador a
quien toco el repartimiento”, el
arrendatario se ve obligado a
“desollar”, en expresiéon de
Ponz, al viajero que entre en el
meson para poder pagar el
arrendamiento al sefior o al re-
gimiento del pueblo. Y por otro
lado afiade: “;,qué camas han
de dar... (los) que acaso han
dormido toda su vida en el sue-
lo?", es decir, que como dice
Ponz: “escandalizado el cami-
nante, viendo que le piden por
el simple cubierto, por una as-
querosa cama y por mal adere-
zarle una triste comida (de que
debe ir provisto, o proveerse si
no quiere guedarse en ayunas),
lo que en una hosteria de Fran-
cia, no le pedirian, dandole todo
esto con arreglo, limpieza vy
aseo, se inquieta, pierde la pa-
ciencia, insulta al posadero, pe-
ro todo inttiimente, porque éste
debe proceder asi, para pagar
a quien le puso en aquel pa-
raje".

Destacabamos también las di-
ficultades del mesonero para
dar servicio de comidas y be-
bidas al viajero; que asi mismo
Ponz nos explica: “Todavia hay
otra cosa mas cruel, y es que
los tales posaderos incurriran
en grave delito y serian casti-
gados si tuvieran respuesto de
provisiones para darle al pasa-
jero que llegase; porque esto
seria en perjuicio de la tienda
de! pueblo, de la taberna, del
bodegén, si lo hay, de la car-
niceria, y de otros arriendos,
propios también del pueblo o
del sefior, adonde debe ir a bus-

carse todo, reducido el cami-
nante, o sus criados a andar de
nuevo, y a cansarse antes de
sentarse a la mesa”.

Por ello, se comprenden los
consejos que Silhuette, el via-
jero francés, da en 1729 para
viajar con cierta tranquilidad en
materia de abastecimientos pa-
ra el camino: “Hay que llevar
consigo sus provisiones... No
se encuentra en las posadas ni
pan, ni vino, ni carne.., Rara
vez se encuentran los cubiertos
y las servilletas... Los colcho-
nes que se encuentran en las
posadas son muy malos; no son
otra cosa que un gran saco lle-
no de lana, tal cual la toman del
cuerpo del cordero. Una pareja
de tales colchones y su colchdn
(el que lleva el viajero) encima
formaran una buena cama para
un viajero. Es preciso llevar su
provisién de pan y renovarla en
todas las ciudades grandes. El
pan que se encuentra en los
pueblos, siendo como de masa,
es muy malo y muy pesado; en
lugar de eso, en las ciudades
grandes se encuentra pan fran-
cés, y dandole una doble coc-
cién se conserva a maravilla du-
rante una decena de dias. Hay
que hacer también su provisiéon
de vino porque en todos los si-
tios no es igualmente bueno; sin
embargo, en general, es muy
pasable. Se encuentran casi en
todas partes pollos; se puede
comprarlos y hacerles matar
para el dia siguiente. Se en-
cuentra también mucha caza; el
cordero es de una gran delica-
deza; se puede hacer su provi-
sion para dos dias y hasta para
tres, teniendo cuidado en hacer-
lo cocer, encontrandose en to-
das partes, huevos, y esto es
un gran recurso. Hay que llevar
su cubierto, su vaso, sus servi-
lletas, su pequefio asador, pues
hay posadas donde no lo hay...
Es preciso, 0 no comer més que
sopas de cebollas, que pueden
hacerse en el momento que uno
llega, o bien hay que llevar una
de esas marmitas que cierran
exactamente. Se la pone al fue-
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go por la noche al llegar, y se
hace la sopa para el dia siguien-
te al mediodia. Se encuentran en
algunos sitios muy excelentes
jamones.., Cuando no se tiene
cocinero, es preciso que el cria-
do que uno lleve sea capaz de
hacer la sopa y matar un pollo,..
El gasto no es muy considera-
ble. Un duefio de posada se
contenta con uno o dos reales
de plata por el uso que habéis
hecho de su casa”.

l.as deficiencias de mesones
y ventas son lugar comun en to-
das las narraciones de la época.
Asi Labat de la posada de Conil
dice que “se parecia a una cue-
va de gitanos y de ladrones” y
de la venta del Marqués afiade:
“quiero creer que tenia mejor
aspecto en el tiempo de Hércu-
les o de los fenicios; pero era,
cuando pasé por alli, el lugar
mas miserable que hubiese en
el mundo. Excepto en el cubier-
to, habiamos pasado la noche
en el bosque infinitamente me-
jor”. Ya hemos hecho referen-
cia alas criticas de Caino a las
posadas espafolas; pero las mas
acerbas son las dedicadas a la
venta de Santa Lucia, antes de
llegar a Zaragoza, en el camino
desde Barcelona: “Después de
una marcha de cinco horas lle-
gué a una posada aislada lla-
mada Santa Lucia, una de las
que Haman ventas. Esas posa-
das, distribuidas aqui y all4, es-
tan abandonadas en los campos.
Hay muchas de ellas en Espa-
fia. Son las més indignas taber-
nas que se pueden imaginar, en
las que los lobos hambrientos
se encontrarian muy mal y mu-
cho mas las gentes honradas.
Sin embargo, ¢quién lo creeria?
hasta los grandes de Espafa,
incluso de la primera clase, se
hospedan en ellas”. Y no menos
tétrica es su descripcion, en el
camino de Zaragoza a Madrid,
de la venta cercana a Huerta:
“Por fin, después de haber mar-
chado durante dos horas de no-
che, alcanzamos una posada, o
mejor decir, una miserable ca-
bafla, verdadero refugio de
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bluhos y de murciélagos. Un
hombre gordo se levantd, en
camisa, para recibirnos, llevan-
do en la mano un farol cuya luz
estaba dispuesta a apagarse.
Con su recia y torpe voz, asi co-
mo sus maneras, aun mas desa-
gradables, mas bien se le habria
tomado por un animal que por
un hombre. Fue preciso agarrar-
me a él para subir por una es-
calera medio rota a un cuarto
sucio y mas infecto que una
cuadra. Habia alli, en un rincén,
una cama muy estrecha, muy
corta y muy sucia. Me llevaron
alli, para mi cena, pan enmohe-
cido; era todo lo que tenian para
darme. Me servi de él, quitando-
le la corteza, para acompaifiar a
mi chocolate, y después de ha-
berlo tomado me fui a acostar.
No creo haber pasado en mi
vida una noche peor”.

Y que estas narraciones se
ajustaban a la realidad cabe de-
ducirlo de las disposiciones que
pretendian corregir esa situa-
cion. Asi la Ordenanza de los
Intendentes Corregidores del
afio 1749 dedica algunos de sus
parrafos a este problema y en-
comienda a estas autoridades
que se apliquen en su resolu-
cion. El texto que comentamos
dice: “Se hace sensible a los
viandantes y pasajeros la poca
providencia y mala disposicion
de posadas, ventas y mesones:
y para su remedio deberan cui-
dar los Intendentes Corregidores
de que las haya en los pueblos
de su residencia y de los demas
de transitos de su provincia;

previniendo lo mismo a los otros
Corregidores de los partidos de
ella, sus subdelegados; y que
las personas que se encargasen
de las posadas 0 mesones sean
bien tratadas y no molestadas,
facilitando cuanto sea posible,
que hagan las provisiones nece-
sarias de viveres, camas lim-
pias, habitaciones cémodas, y
demas conducentes al hospeda-
je, asistencia y alivio de los pa-
sajeros con la menos respectiva
costa, y de forma que sin repa-
rarle gravamen de estos puedan

aquellos satisfacerse de su cui-
dado, gasto y adetantamiento en
la provision; para lo cual trata-
ran seriamente con los adminis-
tradores o arrendadores de mis
Rentas lo conveniente a que les
apliquen la equidad posible, y
que corresponde a mantener el
interés de la causa publica; y
que si en algun transito faltare
meson o venta, me deis cuenta
y propongan dénde, en qué for-
ma, por quién, y a qué coste se
podra y debera ejecutar”.

Del texto reproducido se in-
fiere otra de las razones por las
que los mesones de los pueblos
principalmente no tenian provi-
siones para los viajeros: el as-
pecto fiscal. Los impuestos al
consumo, la alcabala y los millo-
nes gravaban. a la mayor parte
de los alimentos y al vino; ven-
der a los viajeros estos bienes,
en los mesones, podian consti-
tuir una forma de evasion del
impuesto y en muchos casos la
solucion adoptada en las dispu-
tas entre “los administradores
o arrendadores de mis Rentas"”
y los mesoneros era que estos
no los vendiesen en sus esta-
blecimientos sino que directa-
mente los viajeros los adquirie-
ran en los puntos de venta auto-
rizados, donde facilmente se
recaudaban los impuestos.

A pesar de las buenas inten-
ciones del legislador de 1749 las
deficiencias de los mesones y
ventas permanecen. Dalrymple
describe asf 1a venta de Gaucin
(Cadiz): “Nuestra habitacion,
que tenfa un suelo bastante
malo, estaba amueblada con dos
sillas rotas, una mesita y un
Cristo pintado en la cruz. Tenia
una especie de agujero cuadra-
do en la pared para dar paso a
la luz y al aire... Nos vimos obli-
gados a poner paja en el suelo
para servirnos de camas y nues-
tros capotes como mantas, por-
que de camas no habia que ha-
blar... En las posadas el precio
de todo estd tasado por la ley
y el posadero estd obligado a
presentar la tarifa, si se lo pi-
den, pero a menudo la oculta
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para engafiar a los no informa-
dos. En general, es costumbre
que los viajeros se provean de
todo, excepto de la paja para
la cama de los caballos; el po-
sadero no debe proporcionaries
mas que los utensilios para gui-
sar y su alquiler esta fijado en
cierta tasa”. Peyron, por los mis-
mos anos describe de esta for-
ma una posada en Puerto Lum-
breras, en el camino de Murcia
a Granada: "Alli es donde he
visto las posadas de Espafa en
su mayor desnudez o sencillez;
una posada u hospederia espa-
fiola merece bien una descrip-
cion particular. La primera habi-
tacion de la casa es, a menudo,
una vasta cuadra llena de bu-
rros y de mulas, entre las cuales
es preciso atravesar si se quiere
pedir y obtener un alojamiento;
se llega con bastante trabajo
hasta la cocina. Es una pieza
redonda o cuadrada que se ter-
mina en piramide, cuya punta
estd abierta para dejar al humo
un paso libre; todo alrededor de
esa vasta chimenea hay un an-
cho banco de piedra, que por
la noche sirve de lecho a la fa-
milia; pero durante la mafiana y
por la tarde ofrece un asiento
cémodo a los viajeros, cocheros
y mozos de mula que, mezcla-
dos y sentados con el posadero
y la posadera roban al aire una
parte del humo. En el centro de
esa covacha arden algunos ti-

zones reunidos, y a menudo el
estiércol de las vacas mezclado
con hace de paja. Tal es el fue-
go corriente que va a servir a
la ronda para hacer cocer los
alimentos de que uno cuida de
proveerse; toda la bateria de
cocina consiste en largas y an-
chas sartenes... El rincon de
ese fuego. estd casi siempre
adornado por algin aficionado
a las novedades, envuelto hasta
los ojos en su capa; algunas ve-
ces un ciego que canta gango-
samente y rasca su guitarra, y
los chicos de la posadera, chi-
cos y chicas. Cuando estais su-
ficientemente calentados vy ‘lo-
grais haceros entender, os’ lle-
van a un mal rincén hiumedo que
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laman cuarto; estd amueblado
con dos sillas ordinariamente
muy altas, si la mesa es baja, y
muy bajas, si la mesa es alta...
Echan por el suelo un mal con-
chdn, un pie mas corto de lo
que es necesario; las sabanas
son grandes como toallas; la
manta, si es que la hay, apenas
si cubre los bordes del colchén.
Las peores de esas posadas son
las que estan gobernadas por
los gitanos o bohemios, porque
se esta mas seguro en un bos-
que...".

En general todos los viajeros-
escritores de la época, espafo-
les y extranjeros, hablan muy
mal de las posadas de los pue-
blos y de las ventas de los ca-
minos.

Veamos, por ejemplo, lo que
escribe Jovellanos, de la posa-
da de La Robla, en el camino de
Oviedo a Leo6n: “Pésima posa-
da, desprovista de todo, sin aseo
ni comodidad; escribo a la luz
del candil; su tufo es pestilente;
el calor, sumo; la cama mala;
sin cena, sin esperanza de re-
poso; es preciso gquemar vina-
gre para purificar el ambiente;
mis sabanas, las mantas de los
caballos y los capotes serviran
de cama; pero si hay chinches..,
no lo quiera mi negra suerte;
voy a comer un par de huevos
y a tentar si puedo dormir”. Y
io que dice Ponz de la venta del
camino de Trujillo: “Trujillo de
que ya he hablado a usted, vie-
ne a distar de Caceres ocho le-
guas, caminando casi al oriente,
y s6lo se encuentra una venta
en todo este camino, la cual es
de las peores de Espaia, pues
regularmente ni para hombres
ni para bestias tiene provision”,
y del mesén de Torrelobatén, en
el camino de Medina de Riose-
co a Tordesillas: “No le dé Dios
a ninguno el recibimiento que
tuvimos en este pueblo, en cu-
yos mesones no habia modo de
admitirnos, o porque tuvieron
miedo de gente a caballo en
aquella hora, o porque las po-
saderas eran al modo de las de
Almonacid, de la cual me acor-

dé entonces mucho. Por fin le-
vanté un poco el grito y una de
ellas ya nos dio acogida, desti-
nandonos para pasar la noche
un asqueroso camaranchon que
tenia porcion de beliotas, sobre
las cuales fue menester hacer
la rosca”. La descripcién de la
posada de Grajal, interesante
por su detalle, es de Jovellanos:
“Debimos entrar por fuera de
la villa y nos hicieron atravesar-
la para llegar a la posada, que
se diria mala, si no hubiera tan-
tas peores. Tiene a la derecha
de la entrada una salita baja
con dos alcobas; pobre, pero
bastante aseada, salvo las ca-
mas que al fin, con ropa nues-
tra, parecen tolerables..., las
camas pecaron de cortas y du-
ras.,. Para el lavatorio, una cal-
dereta, uUnica palangana de la
posada”.

Townsend aporta tres preci-
siones de interés: la falta de vi-
drios en las ventanas, de cerra-
duras en las puertas de las ven-
tas y el buen chocolate del de-
sayuno. Respecto al primer te-
ma, escribe al entrar en Cata-
luha procedente de Francia:
“Aqui las posadas empiezan a
mostrar su miseria. Las venta-
nas carecen de vidrios y las ca-
mas, sin cortinas, tienen sola-
mente tres tablas puestas sobre
unos caballetes para soportar
un colchén”. En cuanto a la
falta de cerraduras de las ven-
tas dice: “Una dificultad que ex-
perimentan los viajeros en Es-
pafia para cerrar las puertas de
sus habitaciones, procede de
que es raro encontrar cerradu-

ras en las posadas que no estan
en las ciudades o pueblos; por
eso las personas que se propon-
gan recorrer Espafa haran bien
en procurarse cerraduras porta-
tiles que se ponen y quitan fa-
cilmente”. Y respecto al choco-
late, escribe este parrafo: “Una
ventaja de las posadas de Es-
pafia, en compensacion de sus
numerosas dificultades es que,
por muy malas que sean, siem-
pre esta uno seguro de hallar en
ellas buen chocolate”. Y con su
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meticulosidad caracteristica nos
aporta informacién cuantificada
de las habitaciones de las po-
sadas: “Habiendo tenido la cu-
riosidad en Santa Ovena de me-
dir el cuarto que, como en la
mayor parte de Espafia, sirve a
la vez de alcoba y recibidor, lo
encontré de 12 pies por 10; sin
embargo, aunque fuese reduci-
do contenia una cama, las ta-
blas para otra, una silla, una
mesa, con dos grandes cofres
para el tabaco del rey, la ceba-
da, la ropa y todos los tesoros
de la familia”, y de los costes
de las posadas en Cataluiia, co-
mida unos seis reales, cena y
cama otros ocho reales y desa-
yuno -—el consabido chocola-
te— poco menos de un real, es
decir, unos 15 reales diarios,
que vendrian a ser, con la equi-
valencia admitida para los cos-
tes del transporte, unas 1.200
pesetas actuales al dia, lo que
no parece exagerado, mas ba-
rato que el coste de los mismos
servicios que antes ha suminis-
trado para Barcelona, 21 reales
que vendrian a ser unas 1.700
pesetas actuales.

Cuando surgian problemas en
el alojamiento, los viajeros, si
eran personas de calidad, acu-
dian al corregidor que normal-
mente lo solventaba alojandolos
en casa de algin vecino. Asi,
por ejemplo, Jovellanos escribe
en uno de sus viajes: “La Pola
no hay posada; una dicha tal
vacia y sin proporcion. Recurro
al Alcalde; a casa de un vecino,
Juan Gonzalez Castaion; un
cuartito alto, decente; dos ca-
mas de la familia; no hay paja

ni cebada para las caballerias
ni mas recursos que hierba”, y
en otro viaje, en Salinas: “Veni-
mos dirigidos a casa de un ve-
cino, Manuel de la Presa; no
esta en casa; la mujer no quiere
acogernos; se acude al alcalde;
reconvengo a la Justicia y nos
hace acoger. Pero jqué cuarto!”.
Ponz, en su camino de Guada-
lajara a Cuenca, cuenta esta
otra anécdota: “Por fin arribe
en Almonacid entrada la noche
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y me apeé en el mesoén, que por
fuera no parecia malo. Pero jay!
amigo, alli fue ella... Mas qui-
siera haber dado con una furia
que con semejante posadera.
No hubiera sido més mal reci-
bida, ni con igual descortesia,
una plaga de langostas. Pregun-
téle que si habia en donde po-
ner las maletas; respondiome
que no, pero con tanta gracia
como haria un arraez con sus
esclavos. Repeti que si tenia ca-
mas, si habia que cenar para
las personas y animales; y a
todo respondié como al princi-
pio, pero siempre mas desabri-
da y descortés, de manera que
falto de paciencia, prorrumpi
ante semejante harpia... Y to-
mando el trote de la casa del
corregidor, le alabé su buena
providencia, a quien yo atribuia
la hospitalidad del meson... pe-
ro me tapd la boca, procuran-
dome alojamiento en casa de
un honrado hidalgo, en quien
hallé de sobra la cortesia, la
generosidad y todo cuanto le
faltaba a la cruelisima meso-
nera”.

Las quejas de unos y otros
dieron lugar a que el Gobierno
se hiciera cargo en parte de la
supervision de las posadas y
mesones, y con gran acierto en
el Real Decreto de 8 de octubre
de 1778 se encarga al Ministro
de Estado, que lo era Florida-
blanca, de “la direccion, dispo-
sicion y arreglo de las posadas
dentro y fuera de los pueblos”
al mismo tiempo que la direc-
cion y construccion de los ca-
minos tanto reales como de tra-
vesia.

De esta forma se relaciona la
construccion de nuevas posadas
con la de los caminos; sabemos
por ejemplo que en la nueva ca-
rretera de Burgos a Vitoria se
construyeron tres nuevas posa-
das segun la descripciéon de su
construccién en la Gaceta de
Madrid. Y Townsend escribe so-
bre una posada nueva de la
también nueva carretera de
Fuente de la Higuera a Valencia:
“Llegamos a eso de las siete de

la tarde a Roblar y fuimos a la
posada del rey, edificio moder-
no, construido por el rey, bien
provisto de todo y administrado
por cuenta de su Majestad. Las
camas son excelentes; consisten
en un jergéon y colchdn y estan
dotadas de ropa blanca muy fi-
na. Al dia siguiente, por la ma-
fiana, cuando quise beber mi
chocolate, me trajeron una taza
bonita y un platillo de porcela-
na, hechos en la manufactura
real del Buen Retiro a imitacion
de la de Sévres, cerca del pais.
El precio de cada objeto esta
fijado y el administrador es de
una atencion notable con sus
huéspedes. Es, sin excepcion, la
mejor posada que he encontra-
do en Espafa. Hay alli 14 cuar-
tos con cama, una cocina para
los carreteros, una vasta coche-
ra y cuadra para 330 caballos,
mulas o asnos".

La regulacion de las posadas
se completa con nuevas dispo-
siciones: la instruccion sobre
posadas de 1794, y la cédula
de 1796 autorizando a los posa-
deros para comprar todo género
de comestibles. Estas disposi-
ciones vienen a corregir los pro-
blemas ya sefialados, y de las
descripciones que disponemos
podemos colegir una mejora no-
table en estos establecimientos,
al menos en 1os nuevos caminos.

Townsend, de nuevo, dice de
la posada de San Rafael, en el
paso del puerto del Guadarra-
ma: “Dos leguas mas lejos des-
pués de haber pasado el puerte
de Guadarrama, encontramos
una buena venta sobre la pen-
diente septentrional de esas
montafas de granito; hallamos
en esa venta buena camas”. Y-
de las del nuevo camino de An-
dalucia subraya que la de Aran-
juez “contenia 80 camas todas
muy limpias y muy buenas” y
dice de la de Manzanares que
“era mejor y mas grande de lo
que son ordinariamente”; de la
de La Carolina afiadeique en-
contré “buenas habitaciones”,
que “esta llevada por un fran-
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Lall

cés" y que "fuimos tratados
suntuosamente”.

De las posadas del camino a
Bayona, en las provincias vas-
cas, todos los informes son fa-
vorables, Peyron, Ponz, etc,
Bourgoing extiende su benepla-
cito ,al menos parcial, a todos
los establecimientos de este ca-
mino, hasta Madrid: “Se encuen-
tran ya, en Espafa, desde hace
algun tiempo, varios mesones
aceptables. En el camino de la
diligencia hay algunos provistos
e camas, lenceria y hasta de
nlata, y se permite a los meso-
neros vender comestibles. Fue-
ra de esta ruta hay también al-
gunos comodos, al menos en
las poblaciones principales”.
Ejemplos de este Ultimo parrafo
son sus elogios a la posada de
Pefaranda “quiza 1o mas cémo-
do y limpio que he visto en Es-
pafia” y a la de San Carlos de
la Rapita “posada pulcra y bien
provista de comestibles”.

Jovellanos, que como hemos
visto, no es remiso en sus cri-
ticas a las posadas, encuentra
bastante mejores las del cami-
no de Valladolid a Burgos. De la
de Torquemada, escribe. “Bue-
na posada; antes de la entrada,
a la izquierda, dos salas parea-
das; una con dos alcobas; 6tra
con una y otro cuarto mas; el
piso de yeso, friso, sillas y me-
sa limpia; cortinaje decente, pe-
ro las camas muy desaseadas”;
de fa de Villodrigo afiade: “Ha-
llamos decente posada con tres
cuartos. Dejamos el mejor por
frio y expuesto al N.E. y toma-
mos el opuesto aunque sin vi-
drios y mal resguardado. Piso
de yeso, techo de cielo raso,
todo limpio y aun las camas que
son las mejores del transito has-
ta ahora... Colacion ligera vy
suefic pesado porque el brasero
nos calenté un poco la cabeza:
todos contentos de sus camas”.
Mejor aun la de Villarreal de Bu-
niel: “Posada nueva y magnifica
'si se ha de comparar con o vis-
to. Bella sala en medio, con dos
gabinetes a los lados. En cada
uno su cama y alcoba con otras
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dos; cielos rasos, vidrieras y
buen ventanaje; los catres con
graciosos respaldos maquetea-
dos; cortinas limpias; sillas de
Haro, bien tratadas; jergones de
terliz; muchos y buenos colcho-
nes; buen servicio de loza vy
buena asistencia. La posada,
propia del duefio del lugar, mar-
ques de Villarreal, que sirve en
caballeria. Pagan por ella los
patrones siete y medio reales al
dia. Son riojanos, limpios y de
buen modo. item mas; hay reloj
de campana en la sala y bien
arreglado”. A partir de aqui to-
das las posadas en el camino
hasta Logrofio muy buenas; por
abreviar nos remitimos al parra-
fo que dedica a la posada de
Logrofio: “La posada promete
bien, es muy capaz; nos dieron
dos salas con dos camas cada
una y su ropa parece la mejor
y mas limpia del camino o, por
lo menos, la mas nueva; mueble
regular; buenos cubiertos de
plata-y vajilla de loza en esta
parte igual a los de Villarreal,
Burgos, Pancorbo, Prédamos,
Haro y Montalvo, y acaso algo
mejor, como también en la loza.
Buena comida de viernes, con
rico pescado fresco y sabado,
potajes, huevos, menestra y su
bizcochada de leche”. Es inte-
resante este comentario de Jo-
vellanos sobre las posadas que
va a necesitar la nueva carrete-
ra de Oviedo a Leodn, por la que
él tanto lucho: “Es preciso for-
mar un proyecto de mejorar las
posadas internamente y propo-
nerle al Regente {Qué mayor ca-
ridad! A bien que, si se hace
este nuevo camino, ya le dare-
mos tres comodisimas posadas
en Mieres, Campomanes y Pa-
jares. Podran ser tres propios
para ayudar en su renta al fon-
do de reparaciéon”. Se ve clara-
mente reflejado en él, el criterio
que ya habiamos expuesto, de
dotar a los nuevos caminos de
nuevas posadas como elemen-
tos imprescindibles para su ex-
plotacién, utilizando por otro
lado sus rentas para la conser-
vacién y reparacién del camino.

Esta politica animé, sin duda,

a otros propietarios de posadas,
concejos y sefores de los luga-
res, a mejorar y poner al dia po-
sadas y mesones. Antes hemos
reproducido un parrfao de Jo-
vellanos del que se deducia que
el marqués de Villarreal, habia
construido de nueva planta una
posada en Villarreal de Buniel y
se la habia arrendado a unos
honrados riojanos por un alqui-
ler modesto, en relacion con las
cantidades que Ponz sefialaba
como exorbitantes. En esta mis-
ma linea de puesta al dia de
esos establecimientos por sus
propietarios cabe interperetar
esta nota de pie de pagina del
Viaje de Ponz sobre la venta del
puerto de Somosierra: “Des-
pués de publicado la primera
vez este libro, se emprendid un
nuevo y suntuoso camino des-
de Madrid a Burgos por el
puerto de Somosierra, y estan
hechos algunos trozos asi en
Castilla la Vieja como en la
Nueva. No sabemos si se llevara
a su perfeccion. También la co-
munidad de El Escorial dispuso
reedificar la Venta de Juanilla,
que le pertenece, al pie del ci-
tado puerto de Somosierra, en
la parte de Castilla la Vieja, con
la amplitud y comodidades de
que antes carecia”. Y este otro
referido ahora a la venta de San
Rafael: “Primeramente, pasado
el puerto de Guadarrama, a 11
leguas de Madrid, se halla la
villa del Espinar, en Castilla la
Vieja, que a su costa fabrico
afos pasados una posada gran-
de y espaciosa a orilla del ca-
mino real, enfrente la ermita de
la devota imagen, intitulada el
Santo Cristo del Caloco”.

Claro es que a veces el cons-
truir una posada nueva no re-
solvia el problema del todo, por
los defectos de sus explotado-
res y a veces de la misma cons-
truccion. Ponz sefiala en varios
lugares estas deficiencias; asi,
por ejemplo, se queja de la po-
sada de La Guardia, en el ca-
mino de Andalucia: “Otra fun-
daciéon muy moderna se ha lle-
vado a efecto en La Guardia,
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que yo le alabaria a usted de
buena gana, y es la de una po-
sada. Me parece que peor no
se podria haber gastado el di-
nero, ya sea con respecto a la
ruin construcciéon de toda ella
y mal aprovechamiento del es-
pacio que ocupa, como por su
falta de comodidades en un pa-
so tan frecuente como éste para
toda Andalucia”; y de las po-
sadas del camino de Zaragoza
a Valencia: “Importa muy poco
a los pasajeros que se fabri-
guen mesones nuevos, como
aqui se ha hecho y en otros pue-
blos que tengo observado, si los
tales mesones carecen de bue-
nas camas, y de las demas co-
modidades necesarias a los que
viajan. Tal es éste de Alventosa,
con ser una ruta frecuentada
entre dos capitales de provincia
cuales son Zaragoza y Valencia,
en cuyo camino de 50 leguas es
preciso hacer mansion en tris-
tes posadas y aguantar malos
pasos”.

Podemos, pues, resumir la
situacion de las posadas en
este periodo diciendo que las
de las grandes ciudades eran
aceptables, que las de los nue-
vos caminos se vieron amplia-
das y mejoradas sensiblemente
en los ultimos afios del si-
glo XViil y primeros del XIX, y
que las de los caminos aparta-
dos y de poco transito eran ma-
las tanto en sus instalaciones
como en los escasos servicios
que prestaban.

SEGURIDAD EN LOS CAMINOS

Aungue sea brevemente, el
tema de la seguridad en los ca-
minos debe abordarse para
completar el panorama de los
transportes de personas en el
periodo que estamos analizan-
do, 1700 a 1808.

En la informacién primaria uti-
lizada, relatos de viajeros en
gran parte, no aparecen encuen-
tros con ladrones ni con sal-
teadores directamente, aunque
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si abundan las referencias a
su existencia generalmente de
oidas, aunque también, en al-
gunos casos, por la contempla-
cion de sus testimonios, bien
cruces en los caminos donde
habia sido asesinado algun via-
jero, o bien cuartos de ajusticia-
dos exhibidos junto al camino,
pues segun las costumbres de
la época, una vez ajusticiados
los malhechores su cuerpo era
troceado y exhibidos esos tro-
z0s en los lugares de sus cri-
menes, con fines de ejempla-
ridad.

Silhuette, que como sabemos
viaja por Espafia en 1729 escri-
be sobre este tema: “En los via-
jes por Espafia son de temer los
ladrones. Hay, sin embargo, mu-
chos menos que habia antes. Se
consigue facilmente una escolta
de jinetes... No hay nada que
pagar por las escoltas, pero se
les gratifica con unas monedas
de plata”.

Villarroel, a mitad de siglo,
expresa en estos parrafos que
los peligros son realmente me-
nores de los que la gente dice:
“En los caniinos, en los montes
y en los despoblados habita
todo nuestro espanto y nuestro
miedo, y alii no hay qué hurtar,
ni quién hurte. Yo he rodado
mucha parte de Francia, todo
Portugal, lo mas de Espafa, y
cada mes paso los puertos de
Guadarrama y la Fonfria, y has-
ta ahora no he tropezado un
ladron. Algunos hurtos veniales
suceden en los montes, pero 10s
grandes, los sacrilegos y los
mas copiosos se hacen en las
poblaciones ricas, que en ellas
estan los bienes y los ladrones”.
Si bien del contexto de otros
parrafos se deduce que normal-
mente iba armado en sus viajes.

Townsend, al igual que Sil-
huette, dice que las cosas han
mejorado, en esta materia, al
menos en Catalufia: “Durante
cerca de dos siglos antes del
advenimiento de la familia ac-
tual al trono de Espafa, Cata-
lufia estuvo infestada de bandi-

dos, que, asaltando y robando
a los viajeros, interrumpian las
comunicaciones de las ciuda-
des, unas con otras, y ponian
grandes obstaculos al comercio
interior del pais. Pero cuando
Felipe V... establecié un fuerte
destacamento de tropas en esa
parte de sus posesiones... La
consecuencia inmediata de esa
medida fue el restablecimiento
del buen orden y a continuacion
el comercio recobré un nuevo
vigor por las demandas rapidas
y aseguradas de todas las pro-
ducciones de la industria”. Pero
en el camino de Zaragoza, en
el despoblado de los Monegros,
dice, sin embargo: “Llegamos al
fin de esa aburrida mafana a
una casa aislada o venta, en la
cual nos vimos obligados a pre-
parar nuestra comida. Hallamos
alli un grupo de soldados que se
habian estacionado para prote-
ger ese pais y perseguir a los
ladrones, acostumbrados a con-
siderar esa parte de Aragon,
como estando abandonada .a
ellos, con una entera libertad de
robar a los que se atreven a
atravesarla”. Y mas adelante en-
tre Anchuele y Maranchén, vuel-
ve a hablar de los salteadores
de caminos: “Algunos oficia-
les que pasaban por ese cami-
no, encontrandose a alguna dis-
tancia de su coche, en el que,
sin sospechar peligro, habianse
dejado sus espadas, fueron, en
el momento que entraban en un
bosque, atacados y despojados
por los ladrones que se esca-
paron inmediatamente hacia lo
mas frondoso del bosque”; y él
dice que tenian poco que temer,
pues iban, él y sus compafieros
de viaje, bien armados.

También en sus viajes por An- -
dalucia habla de los posibles
riesgos en esta materia. Al salir
de Coérdoba, escribe: “el saba-
do 24 de febrero a las seis de la
mafiana, y nos unimos a otro
coche que contenia cuatro hom-
bres bien armados que hacian
el mismo camino que nosotros.
Constantemente he observado,
al viajar por Espafia, que por
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doquier donde se teme el peli-
gro, los viajeros se rednen en
sociedad y forman algunas ve-
ces, conjuntos considerables sin
ninguna comunicacién previa y
sin ningun compromiso verbal
de defensa mutua ni ningun
otro lazo de union mas que el
del temor”. Y en el camino de
Malaga a Granada, insiste otra
vez: “Nosotros teniamos pocas
razones para concebir temores,
porque nos habiamos unido, sin
darnos cuenta, en el valle, con
otros viajeros, con el fin de for-
mar una numerosa caravana
para atravesar esas montafas,
refugios ordinarios de los con-
trabandistas y de los ladrones.
Llevdbamos una cincuentena de
caballos, mulas y burros, y po-
diamos contar con una veintena
de hombres bien armados”,

En las comunicaciones de Ex-
tremadura a Andalucia también
se habla de ladrones y de sal-
teadores de caminos. Dalrymple
en el camino de Badajoz a Se-
villa, escribe: "Oimos también
relatos de robos y de asesina-
tos; incluso nos dijeron que ha-
bian matado a un hombre entre
el sitio que estdbamos y Sevilla.
Dos campesinos me pidieron
permiso para hacer el camino
conmigo al dia siguiente y con-
senti en ello con gusto”. Y Ponz
dice refiriéndose al mismo ca-
mino: “Hacia la mitad de este
camino hay un paraje, que lla-
man el Puerto de los Ladrones,
y me parecié que no le faltan
circunstancias para llamarse
asi, segun los lances que me
han contado”. Y del camino de
Extremadura a Cérdoba escribe,
en otro parrafo: " Siendo las ul-
timas 14 leguas de peligroso
despoblado en la Sierra Morena,
para los que trajinan solos por
alli, procurando juntarse por-
ciéon de pasajeros, a fin de de-
fenderse mejor cuando ocurre”,

También habla Ponz de otros
dos parajes peligrosos: la Sierra
de la Calderona junto a Valen-
cia, y de Plasencia a Trujillo.
Del primero escribe: “El "que
quiera ir a Valencia méas presto,
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tome un camino después de sa-
lir de Torres-Torres, nombrado
la Calderona; pero es de aque-
llos que se llaman atajos sin
trabajos, padeciéndolos de vez
en cuando los pasajeros, a quie-
nes suelen despojar algunos fo-
rajidos”. Y del segundo: “llegan
las dehesas hasta el famoso
puerto de la Serrana, que es un
ramal de la sierra de Guadalu-
pe. Al pie de él se ven vestigios
de una venta y de alguna otra
casa, pero destruidas, sin que-
dar mas en aquel paso que el
riesgo de perder los pasajeros
el dinero y la vida a manos de
salteadores... No se ha reedifi-
cado la venta y no se me da
nada, pues en semejantes para-
jes méas son madrigueras de la-
drones que otra cosa. De lo alto
de este puerto proviene el gran
riesgo de los caminantes, por-
que desde alli atalayan y des-
cubren los malhechores a los
que han de pasar, y eso por los
tres lados, de oriente, poniente
y norte, y por el de mediodia
cosa de una legua. Desde dicha
altura hasta la falda por el lado
del mediodia, en la corta distan-

cia de un tiro de bala, conté 28
cruces, sefiales por lo menos de
otras tantas muertes no muy
afiejas; Dios sabe cual sera el
nimero de las sucedidas, sin
embargo, de los palos que alli
se ven, donde suelen colgar
cuartos de ajusticiados”. A pe-
sar de ello en una nota a pie de
pagina dice Ponz: “El autor del
Viaje de Espafia puede corro-
borar esta proposicion, pues en
millares de leguas que he via-
jado dentro de ella, jamas le han
asaltado ladrones”.

Cerramos ya este parrafo vy
este articulo con la opinion de
Bernaldo de Quirdés y Ardila,
autores de El bandolerismo an-
daluz que dicen que a mitad del
siglo XVIIl el bandolerismo ha-
bia desaparecido casi totalmen-
te en la mitad norte de Espania,
pero que se mantenia y con
fuerza tanto en los montes de
Toledo, como en Sierra Morena
y el valle del Guadalquivir, re-

cordando los nombres de Diego
Corrientes, y las cuadrillas de
Tenaza y de los Berracos, cuyas
tristes fechorias ensangrentaron
campos y caminos de Andalu-
cia. He aqui la macabra descrip-
cion de la muerte de Diego Co-
rrientes: “En 30 de marzo del
afio 1781 fue arrastrado, ahor-
cado y descuartizado, cuyos
cuartos se pusieron en los ca-
minos y la cabeza, metida en
una jaula, se puso en la venta
de la Alcantarilla, el famoso
bandido, 'adrén de caballos pa-
dres y salteador de caminos
Diego Corrientes, vecino de
Utrera”.
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