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r MIGUEL A. PESQUERA GONZALEZ

.eniero de Caminos, Canales y Puertos.
i sidente de la Junta del Puerto de Santander.

naos es un proyecto centenario. La ampliacion del
Fi;wrto de Santander es una constante que ha preocu-
p.io a técnicos y politicos a lo largo de todo este siglo
y “nales del pasado. Ampliacion al norte (Plan Orense),

.:s decir la fabricacion de un Puerto exterior en la tra-
dwional zona turistico-veraniega del Sardinero— , amplia-
cion hacia el sur {Proyecto Cuidad y Puerto del sur,

- 1418), ampliacion al oeste, creacion, por fin, de un nue-

v puerto en la zona denominada Raos. Gabriel Huido-
bro en Mayo de 1921 realiza el primer estudio. De en-
innces a hoy la ciudad y la regiéon sabran de Raos con
desmesura, hasta el punto de ser una de las siete expre-
siones topicas habituales de los medios de comunicacion.
£l 1 de marzo de 1984 se vencio esta inefcia historica con
la inauguracion y puesta operativa de los tres primeros
Muelles denominados precisamente Gabriel Huidobro, Je-
sis Gonzalez y Rafael Martinez, Ingenieros Directores to-
dos ellos que con entusiasmo han dedicado parte de sus
vidas a tan necesario Proyecto para la economia y so-
ciedad céantabras.

Raos nace en 1985. Coincide su puesta a punto con
¢l cambio epidérmico de la sociedad espafiola, con la
transmodalizacién del Mercado Nacional. Para un puer-
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to que nace en 1985, en pleno proceso de adaptacion na-
cional a las nuevas demandas mundiales, este dato es de
capital importancia. Es previsible que en las proximas dé-
cadas el actual proceso de alteracion de las estructuras
de trafico diversifique el actual sistema polar/puntual de
recepcion de mercancias. El problema de las reservas fo-
siles no renovables y la cuestion —no menos proble-
matica-- de los nuevos traficos demandados por el cam-
bio tecnologico son la base del cambio estructural que
ya estd afectando a las actividades portuarias. En este
contexto, Raos mejora la oferta del Puerto de Santan-
der notablemente y es la posibilidad —que no la opor-
tunidad — a finales de siglo de remolcarse a esa dinami-
ca de caida/sustitucion/renovacién de traficos. Un puerto
moderno, bien conectado cor 'os medios de comunica-
cidon terrestres y aéreos, situadc .uera de una ciudad con
una calidad de vida infrecuente en el pais, bien puede ser
candidato a mejorar su estable posiciéon en el nuevo or-
den esquematicamente tratado si se es consciente mul-
tinstitucionalmente de originar una estrategia de actua-
cion global en la que Raos, entre otros proyectos, encaje.

El ingreso de Espafia en la C.E.E. generara una situa-
cién indeterminada de inestabilidad, que exigird progra-
mar y disefiar formas y modelos arriesgados de Oferta.
;Pero qué ofrece Raos como obra?. En primer lugar ca-
lados adecuados para un puerto moderno de término me-
dio y diversificado. En segundo lugar superficie terrestre
amplia, grandes espacios donde las operaciones de ma-
nipulacion general se puedan realizar con agilidad. En ter-
cer lugar, el actual esquema de comunicaciones obvia la
vigja y obsoleta interferencia con la ciudad, y al igual que
el nuevo puerto est4 fuera de ella. Por ultimo, utillaje ac-
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PUERTO DE RAOS

tualizado (gruas de 16 toneladas, Rampa Ro-Ro) vy ca-
pacidad para recibir traficos futuros son también carac-
teristicas del nuevo puerto. La finalizacion (del Espigon
Norte de Raos) prevista en el Plan Puertos (1985-90) im-
plica una inversién de 7.100 millones.

El impacto del Puerto sera directo. En el primer nivel
producira una distorsion central en la ciudad de Santan-
der. Desde este punto de vista el que el nuevo puerto
esté fuera de la ciudad/arcaico puerto producira un efec-
to positivo para la ciudad vy el puerto: la necesidad de
reordenar una amplia franja desutilizada o infrautilizada.
A nivel indirecto los efectos sobre la economia regional
pueden ser importantes si este nuevo instrumento es ar-
ticulado a proyectos de reindustrializacion/post-indus-
trializacion regionales. Como obra de especial importan-
cia, puede servir para realimentar la atonia empresarial
regional y posibilitar que el Puerto se convierta en un me-
dio y en un fin al mismo tiempo desde el punto de vista
del negocio e intercambio econémico local, regional, na-
cional e internacional.

Con entusiasmo, voluntad, imaginacion vy espiritu co-
rresponsabilizador, sabiendo de la importancia genérica
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que lo /ocal ocupa en la actual Sociedad transnacional,
podremos hacer un puerto adaptable al compromiso que
el tiempo presente nos exige a todos.
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