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Recuperacion del paisaje afectado por el
desdoblamiento de la N-IV en Despefiaperros™

Por MIGUEL AGUILO
ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

El impacto que sobre el paisaje puede tener la realizacién de gran-
des obras publicas es uno de los factores que deben considerarse en
el proyecto y construccion de aquéllas. Un ejemplo encomiable Ilo
constituye en nuestro pais la actuacién emprendida a raiz de la cons-
truccion del desdoblamiento de la carretera Madrid-Andalucia en Des-
pefiaperros, concretada en un proyecto de recuperacién del paisaje,
cuyos datos basicos, criterios, metodologia empleada, soluciones pro-
puestas a problemas especificos y demas circunstancias se exponen

en el siguiente articulo.

1. CONCURSO DE IDEAS

En la primavera de 1984, la Direccion Gene-

ral del Medio Ambiente del Ministerio de Obras
Publicas y Urbanismo convocé el «Concurso de
. Ideas y Proyecto Técnico para la restauraciéon
del medio natural en el desdoblamiento de la
calzada de la N-1V, zona de Despefiaperrosy.
En septiembre del mismo afio, el concurso fue
adjudicado a una propuesta presentada por
AUXINI con la colaboracion de un equipo plu-
ridisciplinar (*) integrado mayoritariamente en
diversos\departamentos de la Universidad Poli-
técnica de Madrid. El proyecto, firmado por
Gonzalo Gonzélez Calzada y Santiago Gonza-
lez Alonso, fue entregado en diciembre de 1984.
La obra sera financiada por la Direccién de Ca-
‘rreteras y realizada en el bienio 85-86.

El objetivo del proyecto es acordar el entor-
no agredido por el desdoblamiento de calzada
recientemente realizado en la carretera nacional
IV con el nuevo trazado, recuperando el paisa-

- je y restaurando las zonas y los caracteres da-
filados, al tiempo que se proponen nuevos usos

{*) " Se admiten comentarios sobre el presente articulo, que po-
drén remitirse a la Redaccién de esta Revista hasta el 30 de noviem-
bre de 1985.

(1) El equipo estaba compuesto por; Luis Orive, Paz Aramburu, José
Luis Canga, Victor Castillo, Antonio Diaz Segovia, Rafael Escribano,
Antonio Garcia Abril, Elena G6mez Chico, Elena Iglesias, Carmen Ma-
taix, Antonio Maza, Isabel Otero, Algjandro Pinedo y Leopoldo Yoldi,
todos ellos de la Catedra de Planificacién y Proyectos de la Escuela
de Montes; Carlos Fernandez L6pez del Colegio Universitario Santo Rei-

no de Jaén; Tomés Garcia Andrés y Francisco Marcos de la Citedra .

de Termodinémica de la Escuela de Montes; con el asesoramiento del
autor de este articulo y bajo la direccién de Angel Ramos catedrético
de Planificacién y. Proyectos.
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para aquellas otras zonas de nueva creacion o
con dafios irreversibles que impiden su recupe-
racion.

2. EL ENTORNO FISICO DEL
DESDOBLAMIENTO DE CALZADA

-Como base para la posterior pjanificacién de
los trabajos se efectué un reconocimiento ex-
haustivo del medio fisico de Despefaperros. El
objetivo prioritario de esta fase fue la caracte-
rizacién ecolégica de las distintas superficies a
recuperar, por medio de una descripcion de los
diferentes factores del medio que determinan la
viabilidad del establecimiento de la cubierta ve-
getal. Ello incluye un anélisis de las condicio-
nes de altitud, clima, geologia y diferentes tipos
de suelos por donde discurre la carretera, asi co-
mo una descripcion de la vegetacién existente.

El clima de la zona es mediterraneo tipico bas-
tante homogéneo, con una precipitacion sufi-
ciente pero con un periodo de sequia estival de
tres a cuatro meses en los que la vegetacién de-
be adoptar un reposo vegetativo. En términos
especificos se puede considerar como «Medi-
terrdneo semidrido c4lido menos seco, de invier-
nos célidos (IV-4)», donde no existe periodo
frio, con un periodo de aridez parcial de 3 a 8
meses y con precipitaciones anuales superiores
a los 500 mm. La altitud de la zona afectada 0s- .
cila entre 640 y 740 m.

~ Desde el punto de vista geomorfoléglco pue-
den definirse tres unidades: Las sierras, con di-
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Figura 1.—Despefiaperros. Autopista y ferrocarril a su paso por
Los Organos

reccion predominante este-oeste, originadas por
movimientos hercinicos y constituidas principal-
mente por cuarcitas, con algunas alternancias
de pizarras; los glacis conglomeraticos, asi co-
mo formaciones aluviales y depositos tipo rafia
que se extienden por los alrededores de Santa
Elena: y la penillanura de la zona meridional,
constituida por rocas intrusivas acidas, suma-
mente alterables.

El rasgo tecténico fundamental es el anticli-
nal de Despefiaperros con pliegues muy apreta-

- dos en direccién este-oeste, y aspecto impre-

sionante, sobre todo en la zona de los Organos,
cuya toponimia expresa el fenomeno. A sefia-
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lar también la intrusién granitica de Santa Ele-
na (fig. 1).

Esta litologia de distintos tipos de pizarras, es-
quistos, areniscas y cuarcitas origina suelos si-
liceos fuertemente 4cidos, correspondientes al
tipo de los denominados «pardos rojosy.

Son suelos de textura franca algo arcillosa y
franca bastante limosa, con pedregosidad regu-
lar o escasa. Retienen bien el agua en los hori-
zontes superiores cuando la pendiente es baja,
con un coeficiente de escorrentia entre 0,3 y
0,5 para zonas boscosas, creciendo con la pen-

' diente.

La vegetacién estad fundamentalmente cons-
tituida por encinares, con innumerables mues-
tras de repoblacién de pinos, cipreses y euca-
lyptus. En los encinares orientados al norte
—més hidréfilos y con suelos mas profundos —
crece bien el alcornoque y a veces madroios
y durillos. En las laderas soleadas, las encinas
van acompafadas por jaras y cantueso. En la-
deras especialmente umbrias aparece a veces el
quejigo, asociado con cornicabra, genista y ja-
ras. El matorral tipico de la zona es el jaral, con
romero, cantueso y coscoja en las solanas y ma-
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e

Figura 2. —Despefiaperros. Vegetacion tipica.
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drofios, brezos y durillos en las orientaciones
mas frescas. En las riberas, es muy llamativa la
abundancia de adelfas, con algunos fresnos y
vifias silvestres. En las zonas mas protegidas de
las avenidas se forman galerias de alisos y fres-
nos (fig. 2).

3. SIGNIFICACION DEL PAISAJE
DE DESPENAPERROS

Sobre estas caracteristicas fisicas se super-
pone el rasgo mas diferencial del paisaje de Des-
pefiaperros: Su caracter de paso natural. Des-
pefiaperros es el paraje donde la Sierra Morena,
que separa la Mancha del valle del Guadalqui-
vir, es més estrecha. Se convierte asi en pun-
to de paso obligado de comunicaciones: Es la
tipica estampa de un libro de geogréafia en
su capitulo de transporte y comunicaciones,
con ferrocarril, carretera, viaductos, taneles y
vehiculos veloces que transcurren por un pai-
saje angosto. El desfiladero de Despefiaperros
constituye un hito en el camino, respecto al cual
se miden las distancias y los tiempos de viaje.

Despeiiaperros se establece como parada
obligada en el trayecto y como puerta o paso
entre dos regiones bien distintas. Las crénicas
de nuestros ilustres viajeros de éste y anterio-
res siglos lo han consagrado como la puerta de
Andalucia, con una fuerte carga de anticipo de
otros paisajes y otra cultura. El viajero, que du-

Figura 3. —Despefiaperros. Puente de ferrocartil y muros de
contencién para la carretera N-IV.
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Figura 4. —Despefiaperros. Muros con afloramientos rocosos en
la carretera N-IV.

rante largas horas atraviesa los llanos manche-
gos, se interna repentinamente en un paisaje
muy movido que es anticipo del cambio de re--
gién. Su caracter abrupto, un verdadero desfi-
ladero con fuertes laderas y declives, impre-
sionantes roquedos y picachos, unidos a la
transformaciéon de una vegetacion agricola ru-
ralizada y humanizada en unas formaciones ve-
getales arbéreas poderosas y variadas, acentia
la impresion de porton que ofrece Despefia-
perros. '

La travesia de Despefiaperros, como tramo
diferenciado y singular en las lineas de comu-
nicacién que lo atraviesan, siempre ha sido ob-
jeto de un cuidado especial. El ferrocarril,
inaugurado en 1855, ya trat6 con gran cuidado
el paso, disefiando unas obras de fabricas a Ia
vez vigorosas y respetuosas, plenas de deta-
lles (fig. 3) muy considerados con el entorno.
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Figura 5. —Repoblacién ornamental en las laderas de. Despe-
fiaperros.

.La carretera, por su parte, sufri6 numerosas
reparaciones, readaptaciones y variantes, con
un resultado final muy digno, presente en los
cuidadosos muros de mamposteria que alber-
gan (fig. 4), hermosos afloramientos rocosos y
una serie de espacios de parada y descanso pa-
ra viajeros, muy arreglados aunque con un gus-
to discutible. El entorno también ha sido objeto
de cuidados y en los aifios cincuenta fue obje-
to de una de las primeras «repoblaciones esté-
ticas» (en contraste con las productivas) que
se realizaron en el pais. Los criterios seguidos
—mezcla pie a pie de pinos, cipreses y euca-
liptus, sobre la cobertura de encinas y matorra-
les autéctonos— pueden no ser compartidos
hoy dia en una sociedad mas concienciada res-
pecto a los valores ecologicos de las especies
autdctonas del lugar, pero suponen un claro in-
terés estético con resultados nada desdefables,
aunque algo chocantes (fig. 5).

El reciente desdoblamiento de calzada de la
carretera Nacional IV ha supuesto una drastica
alteracion de este paisaje, tradicionalmente tan
cuidado. La escala de esta necesaria y desea-
da intervenciéon ha supuesto una ruptura del
proceso de ajuste secular de las vias de comu-
nicacién con su entorno, variando sustancial-
mente el paisaje de Despefiaperros. Las nuevas
tecnologias de construccion de carreteras y las
exigencias de trazado motivadas por la veloci-
dad y el trafico configuran un nuevo caracter
de la obra de ingenieria e inician una relacién
radicalmente distinta con su entorno. Es preci-
s0, entonces, encontrar unas nuevas coordena-
das de acuerdo entre la obra y su entorno para
que el paso de Despefaperros recupere su an-
tigua significacion (fig. 6).

4. CRITERIOS Y METODOLOGIA
DEL PROYECTO

Los criterios que han presidido la redaccion
del proyecto son los siguientes:

— La recuperacion del paisaje de Despefia-
perros se ha de inscribir en la nueva con-
ciencia ecolégica, apoyandose en la re-
generacion de la vegetacion autoctona del
lugar.

— La recuperacion se plantea a largo plazo,
de acuerdo con las pautas locales de la
sucesion ecolégica, ayudadas por la intro-
duccién de especies pioneras, de creci-
miento rapido en condiciones dificiles, que
faciliten la entrada de especies mas esta-
bles de crecimiento mas lento.

— Las zonas especialmente destrozadas, o
de nueva creacion por grandes movimien-
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Figura 6. —Panoramica del impacto del nuevo tramo.
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ANALISIS

EL ENTORNO

LA CARRETERA

SUS ELEMENTOS

Andlisis general del pai-
saje.

|

Andlisis sistematico de re-
corridos,

]

Andlisis de los elementos
de obra.

PROPUESTAS
ESPECIFICAS

IDENTIFICACION Clima. Caracterizacion de tramos. Desmontes y terrapienes.
PARAMETROS Geologia y relieve. i i \ y embocaduras.
Suelo y vegetacion. Ajuste trazado-entorno. Obras auxiliares.
NN & ¥
CRITERIOS Y Especies a utilizar. S i i Soluci tipo.
SOLUCIONES Pendientes admisibles. Eleccién materiales. o~ Detalles.
TIPO Agrupaciones de especies. Posibilidades de uso. Recomendaciones de di-
Dosis de siembras. Zonas especiales. sefio.
Condiciones de ejecucién.
& )

Definicion especifica de:

— Siembras y plantaciones.
— Remodelaciones y formas.
— Obras de fabrica.

— Elementos auxiliares,

Planos de localizacion y de detalles.
Pliego de condiciones.

Figura 7. —Metodologia del proyecto.

tos de tierras, se recuperaran a través de
propuestas positivas de nuevos usos, es-
pecialmente de ocio y descanso.

La armonizacién de la obra con su entor-
no no es un problema de «pintar de ver-
de» taludes y desmontes, llendndolos de
plantas. Exige una restitucién global del
auténtico caracter de todos los procesos
influyentes en ese paisaje: Modelados, eli-
minacién de barreras psicolégicas a la per-
cepcion, drenajes, desaglies, erosiones y
arrastres, etc.

La realizacién de la obra debe ir acompa-
fada de una serie de medidas de gestion,
imprescindibles para que no quede arrui-
nada en poco tiempo: Rechazo de aglo-
meraciones, mejoras de los servicios,
limpieza de basuras, distinto caracter de
la venta ambulante, eliminacion y prohi-
bicion de carteles publicitarios, etc.

La metodologia utilizada se desarrolla en
tres etapas: Analisis, identificacion de pro-
blemas, y soluciones tipo con recomen-
daciones para el disefio. Las etapas se
aplican con tres niveles de detalle: El en-
torno de Despefiaperros, el corredor de la
carretera y los elementos integrantes del
desdoblamiento. Ello da lugar a una serie
de propuestas especificas de actuacién
concretadas en planos, mediciones y pre-
supuesto (fig. 7).

A continuacion se describen brevemente dos
etapas concretas, el andlisis secuencial de re-
corridos y el desarrollo de soluciones tipo, que
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son, probablemente, las aportaciones més di-
ferenciadas del proyecto juntamente con el an4-
lisis ecolégico de la vegetacion y sus procesos,
algo fuera de lugar en el contexto de esta re-
vista.

5. RECORRIDO SECUENCIAL:
TRAMOS HOMOGENEOS

Con independencia de los inventarios de geo-
logia, vegetacion, suelos, etc., realizados ex-
haustivamente en todos y cada unos de los
desmontes y terraplenes de la obra de desdo-
blamiento, se realiz6 un inventario secuencial
de los recorridos en ambos sentidos. Desde un
automovil se tomaron fotografias cada 200 me-
tros aproximadamente y se anotaron el carac-
ter y los problemas especificos de cada tramo,
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Figura 8.— Andlisis secuencial del recorrido.
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TRAMO C

SECTOR 13. M-B, Buen ajuste con el terreno. Pre- Tratamiento convencional de ta-
pk 251.12 (0.0-07). Paso sencia. de la calzada contraria; ludes. Regularizacion terreno en-

inferior a Aldeaquemada. paisaje abierto a la izquierda.  tre las dos calzadas.

-
SECTOR 14. M-B, Trazado paralelo a la calzada Tratamiento convencional de ta-
pk 0.7-1.3. Inicio subida ‘contraria. Microrelieve suave. ludes. Mejorar vegetacién en
: \ mediana con arbustos de sufi-
ciente porte para ocultar calza-
da contraria.
SECTOR 15. M-B, ~Se entra en paisaje mas abrup- Terraplén muy importante a am-
1.4-2.0. Comienzo pen- to. Primer desmonte importante bos lados. Explanada a tratar
diente fuerte. a la derecha, con paso inmedia-~ con vegetacion. arbérea. Des-
to sobre un barranco. Mal ajus- montes con tratamlento estan-
te al terreno. Muy visto desde el dar. ~
~__ otro sentido.
SECTOR 16. M-B, - Situacién lateral desequilibrada Romper desequilibrio continuo’
pk 2.0-2.7. Subida a me- con fuertes trincheras continuas con introduccion especies arb6-
dia ladera encajada. - por la derecha y leves y alternan- reas en la'parte superior de los
\ ' ‘ ~ tes por la izquierda. Tramo en- desmontes que rompe la silueta.
cajado y subiendo. Caracter muy Cuidar las vistas desde la calza-
" cerrado. : da contraria.
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Figura 9. —Tramos homogéneos.
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asi como las indicaciones de disefio a incorpo-
rar en el proyecto. El resultado se agrupaba en
forma de cuadro (fig. 8), que constituyen un re-
cordatorio impreso de toda la obra.

Este examen secuencial permiti6 la definicion
de tramos homégeneos, con suficiente coheren-
cia interna como para orientar en ellos el carac-
ter a imprimir en las operaciones de recupera-
ciébn. Se definieron 5 tramos (fig. 9): Dos de en-
trada y salida con tratamientos de ajardinado
convencional, otros dos de subida en el senti-
do Madrid-Bailén y otro en el contrario. De los
dos tramos de subida, uno se caracteriza por
la posicion de media ladera, con predominan-
cia del entorno natural y vistas amplias dentro
de lo permitido por el desfiladero. La recupera-
cién se dirige hacia la adaptacion al entorno na-

tural con vegetacion autéctona y una cierta
subordinacion de la obra al paisaje. El otro tra-
mo de subida se encaja brutalmente entre ta-
ludes pétreos creando un paisaje cerrado y
opresivo, de imposible adaptacién al medio. La
recuperaciéon se orienta hacia la ocultacién de
desmontes y trincheras para vistas lejanas (des-
de la otra calzada) y a la ruptura de la sensa-
cion de agobio encajante para los vehiculos que
circulan por la propia calzada. El tramo de ba-
jada (direccién Bailén-Madrid) es un recorrido
por el fondo natural del rio siguiendo su encaje
natural, con cuencas visuales reducidas, vistas
dominadas y posicion inferior de observacion.
La recuperacion se dirige a la integracion de las
embocaduras de los taneles respecto a sus la-
deras y a la adaptacion de los mérgenes a las
zonas de ribera.”

CASO 6. TRAMOS ENCAJADOS

Tramo encajado en trinchera disimétrica con
vistas focalizadas obligadas y escasez de deta-
lles intermedios. Subida, con poca velocidady
tiempo para apreciar los detalles. Minimos ries-
gos para la seguridad del conductor.

Analisis
1. Desmonte en roca con fuerte pendiente y

elevada altura.

2. Desmonte en material mas fracturado y al-
go menos pendiente.

3. Cuneta sin tratar.

Solucidn

1  Tratar con hidrosiembra buscando resul-
tados similares al caso 4.

2 Plantaciones de encina en el borde supe-
rior del desmonte, en tramos discontinuos.

Bosquetes irregulares de encinas.

4 Explanacion en cuneta buscando un en-
sanchamiento a costa de mayor pendien-
te en el desmonte y plantacién de arboles
de gran porte con matorrales en la base.

w
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Figura 10.—Anélisis del problema tipo n.° 2. Vertederos de
tierras.
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6. CASOS TIPO Y PROBLEMAS
ESPECIFICOS

La naturaleza lineal de la obra propicia la re-
peticion de los mismos problemas en numero-
sos puntos del trazado. En funcién de las
condiciones del terreno aparecen problemas
perceptivos o de recuperacion con soluciones

forzosamente similares. Por ello, se opté por es-
coger unos cuantos casos tipicos y proceder a
su andlisis y al establecimiento de propuestas
de solucién que se podran aplicar en casos pa-
recidos.

Para ello se utilizaron fotografias en color. A
partir de cada una, se realiza un anélisis que
identifica los principales elementos de la com-

CASO 4. TALUDES

Talud existente en la carretera antigua, con
elementos de vegetacion espontidnea a con-
servar.

Analisis
1 Vegetacion introducida y espontanea mez-

clada sobre el terraplén.

2 Matorral espontaneo en borde de talud de
desmonte.

3 Acederillas (Rumex scutatus) en desmon-
tes pronunciados.

4  Afloramiento rocoso irregular, con herbéa-
ceas en superficies menos pronunciadas.

5 Plataforma deforestada para mejorar la vi-
sibilidad cuando existia doble circulacion.

6 Vegetacion no integrada en el entorno.
Plantaciones de cipreses en 4areas de do-
minio del encinar.

Solucién

Mantener los elementos esenciales de la com-
posicién:
1 Mejorar la capa superior de la plataforma,

en los taludes ya existentes, con especies
del lugar.

En los taludes de los tramos nuevos.

2 Aumentar la proporcién de especies na-
tivas.

3  Propiciar la aparicion de estos tipos de ve-
getacioén incrementando la dosificacion de
la hidrosiembra.

4  En zonas con afloramientos rocosos de in-
teres potencial acentuar las irregularidades
con limpieza a presion.

SEPTIEMBRE 1985

Figura 11.—Andlisis del problema tipo n.° 4. Taludes.
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‘pwsicion. Las lineas, formas, colores o texturas
rmiéds sobresalientes son trasladados a un esque-
ma:gque se acompaina con unos breves comen-
tarios sobre la significacion global de cada uno.
En un nuevo esquema similar se incorporan los
tratamientos previstos para eliminar o matizar
los contrastes identificados en el anélisis, con
indicaciones acerca de su modo de realizacién
(figs. 10 y 11).

Este proceso constituye una especie de simu-
lacion visual conceptual o esquematica muy
simplificada que se desarrolla con simulaciones
mas completas, realizadas con mayor detalle y
en color (figs. 12 y 13) en los casos mas signi-
ficativos. Los problemas tipo considerados han
sido:

Visualizaciéon focalizada.

2. Vertederos de tierras.

3. Desagiies.

4. Taludes.

5. Medianas y convergencia de calzadas
6. Tramos encajados.

7. Vistas externas de la calzada.

8. Recuperacion de pequeinos valles.

Ademads se detectaron siete zonas que, por
las dificultades técnicas que convella su recu-
peracion, por su peculiar localizacion, por su
gran superficie o por su significacion en el re-
corrido secuencial, exigian un tratamiento es-
pecifico.

Cuatro de estas zonas son las embocaduras
de los taneles (fig. 14) con su entorno general-
mente muy deteriorado que precisa estudios
mas detallados. Las otras tres zonas correspon-
den a explanadas generadas por vertidos de tie-
rras sobrantes que afectan zonas de gran belleza
y merecen proyectos especificos detallados, pa-
ra nuevos usos de ocio y recreo. En cada zona
se ofrece un bosquejo o avance del posible tra-
tamiento, a desarrollar mas adelante.

7. OPERACIONES A REALIZAR

El analisis de las obras de desdoblamiento de
la calzada en Despeiiaperros dio lugar a la iden-
tificacion de 190 elementos que fueron cuida-
dosamente inventariados y clasificados en cinco
grupos:

Desmontes.
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— Terraplenes.

— Ensanches (acopios y explanadas).

— Zonas adyacentes a taneles, puentes y
otras obras de fabrica.

— Varios.

Para cada uno de estos elementos se sefa-
lan una serie de operaciones a realizar, en fun-
cion de la problematica sefialada en el inven-
tario. Las operaciones mas importantes —ob-
jeto, luego, de las correspondientes unidades de
obra— son:

— Escarificado o remocién de la capa super-
ficial del terreno, para romper la costra ex-
terior y preparar una cama de siembra
adecuada.

— Taluzado, refino y limpieza de taludes,
con eliminacion de elementos extrafios y
gruesos, cubricién de cércavas y regue-
ras, asi como suavizados de aristas y re-
modelacion superficial del terreno en
zonas criticas.

— Aportacion y extendido de tierra vegetal
en diversas zonas de embocaduras y en-
laces, asi como en los hoyos de planta-
cibn y como soporte para facilitar la
reinstauracion de la vegetacioén.

— Obras complementarias, incluyendo cune-
tas de guarda, bordillos, canaletas, diques
de gaviones, muretes de contencion, ma-
llas metélicas de proteccion, encachados,
vallas de proteccién etc.

— Siembras, distinguiendo cuatro tipos de
hidrosiembra segln se trate de desmon-
tes, terraplenes, zonas llanas o terrenos
con cobertura vegetal.

— Plantaciones, con indicacion de distan-
cias, densidades dimensiones de los ho-
yos, forma de las agrupaciones o bos-
quetes, etc., a partir de las especies de ar-
boles y arbustos o matorrales |nd|cados en
las tablas 1y 2.

Ademas de estas operaciones se proponen
una serie de modificaciones necesarias para ar-
monizar el conjunto del trazado, matizando los
contrastes entre las zonas antiguas y nuevas.
Las maés significativas son: La supresion de las
biondas en puntos del trazado donde no son en
absoluto necesarias por razones de seguridad,
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Figura 13.—Simulacion del problema n.° 8. Pequefios valles.
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TABLA 1
Plantaciones de arboles

TABLA 2
Plantaciones de arbustos y matas

AISLADOS (2,5 a 3 m alto):

— Eleagnus angustifolia (arbol del paraiso).
— Melia azaderach (agriaz).

— Pinus pinea (pifionero).

— Quercus ilex (encina).

— Quercus suber (alcornoque).

EN GRUPO:

— Hoja perenne. Disposicion irregular, 15-20 plan-
tas/m?2,

¢ Quercus ilex (carrasco).

— Hoja caediza. Disposicién irregular. 2,5 a 3 m de
alto 1 planta/10 m?. En cada grupo, por lo me-
nos, tres de las siguientes especies:

Populus alba {alamo).
Populus nigra {chopo).
Fraxinus angustifolia (fresno).
Celtis australis (almez).
Castenea sativa (castafio).
Salix alba (sauce).

Ficus carica (cabrahigo).

¢ Alnus grutinosa (aliso).

— Pantallas de frondosas. Disposicion en linea que-
brada a 3 m de distancia:

¢ Populus alba (4lamo).
* Populus nigra {chopo).
¢ Salix alba (sauce).

Grupos (por simplicidad, se indica sélo el género):

a) 1-2 plantas/m? de 50 a 100 cm de altura, dis-
puestas irregularmente. En cada grupo, por 1o me-

nos 3 entre:
— Nerium (adelfa). — Acer (arce).
— Viburnum (durillo). — Retama (retama).
— Rosmarinus (romero). — Jasminum (jazmin}.
— Teucrium (salvia). — Spartium (gayomba).
— Olea (acebuche). — Rhamus (ladierna).
— Arbutus {madrofio).  — Phillyrea (lubiérnago).

— Pistacia (lentisco).

b) 10-15 plantas/m? de 50 a 100 cms de altura, dis-
puestas irregularmente. En el grupo, por lo me-
nos dos entre:

— Nerium {adelfa).

— Securinega (tamujo).
— Salix (sauce).

— Phillyrea (lubiérnago).
— Myrtus (mirto}.
— Crataegus (majuelo).

c) 3 plantas/m?, de 20 a 50 cm de altura, dispues-
tas irregularmente. En el grupo, por lo menos dos

entre:
— Rosmarinus {romero). - Capparis (alcaparra).
— Teucrium (salvia). — Osyris (guardalobo).
— Cistus {jara). — Asparagus (esparrago).
— Haliraium. — FErica (brezo).

d) Alineacion, con ejemplares de 100-150 cm de al-
tura, separados a 1 m, de:

— Nerium {adelfa). — Viburnum (durillo).

la identificacion de 10 zonas donde conviene ha-
cer entresacas, repoblaciones, limpiezas de ver-
tederos, podas dirigidas, miradores, etc., y la
colocacion de paneles explicativos de las carac-
teristicas ecolégicas de la zona y de las obras
de recuperacion en las zonas previstas para
aparcamiento y recreo. En la tabla 3 se indica
un resumen del presupuesto.

8. CONCLUSION

La recuperacion del paisaje de Despefiaperros
es una feliz iniciativa del Ministerio de Obras Pu-
blicas y Urbanismo, a través de la cooperacién
de sus Direcciones Generales de Medio Ambien-
te y de Carreteras, que debe constituirse en cos-
tumbre para todas las grandes obras que se
acometan en el pais.

Sin embargo, muchos de los impactos pro-
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TABLA 3°
Presupuesto de ejecucion material

1. Escarificado .................... 3.540.360
2. Refino y limpieza taludes y superfi- '
ciesllanas .............. ... ..., 17.170.830

3. Aportacion y extendido de tierra ve-
getal ....... ... ..., 12.844.800

4. Cunetas, bordillos, diques, muretes,
encachados, vallas, etc. ......... 43.029.725
5. Hidrosiembra................... 39.170.628
6. Plantaciones de &arboles y arbustos 69.363.896

7. Repoblaciones especiales, limpieza,
poda, eliminacién biondas, paneles, el
etcétera ........ciiiiian 10.584.000
TOTAL ............ 195.704.239

ducidos por el desdoblamiento podrian haber-
se evitado con unas directrices de respeto al
entorno claramente establecidas antes de la rea-
lizacién de las obras. Alguno de ellos es clara-

A
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mente irremediable por éste o por cualquier
proyecto de recuperacion y sélo la incorpora-
cion de los condicionantes medioambientales
desde las primeras etapas del proceso de reali-
zacién puede contribuir a minimizarlos. Las trin-
cheras de casi 30 metros de altura que se atra-
viesan antes de la coronacién de la subida de
Santa Elena son buen ejemplo de ello.

Desde otro punto de vista, subsiste la duda
acerca de la mejor manera de realizar las obras
 de recuparacién. Por una parte, parece légico
que fuesen incluidas en los presupuestos de la
obra original, con lo cual los costos serian me-
nores y las posibilidades de actuacién mucho
mas grandes. Pero la-experiencia ha demostra-
do que la obra principal sufre tantos avatares
—cambios de administracion, de contratistas o
de trazados, modificaciones y reformados, et-
cétera— que las partidas presupuestarias des-
tinadas a recuperacién de lo dafiado son absor-
bidas inexorablemente por unos procesos de
construccién largos y dificiles.

Por todo ello, es necesario que, ademas de
incorporar los criterios y condicionantes me-
dioambientales desde las primeras etapas de los
proyectos de carreteras, y ademas de seguir in-
tentando que la realizacion de las obras repon-
ga o restaure por sf misma los impactos causa-
dos, se mantengan iniciativas similares a las

desarrolladas en este proyecto de recuperacion
en todas aquellas obras que, por su importan-
cia o por el entorno donde se ubican, causen
o puedan causar impactos S|gn|f|cat|vos sobre
nuestro paisaje. ‘
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