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Ingenieria y paisaje: El nuevo puente de Alcoy"

Por JOSE RAMON NAVARRO VERA
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Alcoy es una ciudad caracterizada por la abundancia de puentes
de diversas épocas y estilos diferentes. La reciente inauguracion del .
puente atirantado «Fernando Reig» culmina por ahora la serie que se
describe en el articulo junto a un andalisis de la estética de este tlpo
- de obras en relacion con su entorno urbano.

La construccién del nuevo puente atirantado
de Alcoy ha abierto un debate en torno a la obra
publica por excelencia. De esta discusion va a
salir beneficiada la ingenieria en su vertiente mas
estética y, desde luego, Alcoy que una vez mas

-en su historia es el marco urbano de un puen-
te de tecnologia avanzada.

: En efecto, Alcoy se ha convertido en una ciu-
- dad paradlgmétlca en puentes menumentales.

. Sin ningan género de dudas esta ciudad alican-
_ tina es, en términos relativos a su tamafio, una
_de las de mayor intensidad constructora de
__puentes de toda Europa. La dificil topografia de
. Alcoy y su entorno ha llevado a sus habitantes
_ desde hace decenas de afios a adaptarse a ese
- medio hostil con gran tenacidad y coraje cons-
“f:;truyendo puentes que desde la primera mitad
- del siglo XIX comienzan a ser notables y bellas
-obras de ingenieria.

A partir de la década de los treinta del siglo
pasado, y coincidiendo con la época de mayor
~crecimiento de la ciudad, los numerosos peque-
fos puentes construidos con anterioridad, de
“apenas un par de metros de altura de rasante
"'y que todavia existen, se ven acompanados de
~ puentes monumentales cada vez mas sofistica-
_ dos técnicamente. Ese ir hacia arriba de esas
\uevas estructuras que se construyen en Alcoy
partir del siglo pasado son todo un simbolo
le progreso de esta ciudad, uno de los prime-
s centros industriales del Pais Valenciano en
| siglo XIX. El nuevo puente atirantado reco-
e admirablemente ese impulso hacia arriba,
on su gran pila que :«Simboliza lo imposible,
a utopia de querer ascender hacia lo alto al

*) Se admiten comentarios sobre el presente articulo, que podran
emitirse a la Redaccién de esta Revista hasta el 31 de julio.

mismo tiempo que se avanza hacia adelantey,
como se puede leer en la Memoria de este
proyecto.

Los puentes atirantados estan convirtiéndose
en el simbolo de los puentes, lugar que ocupa-
ron los grandes arcos a finales del siglo pasa-
do, sustituidos posteriormente por los puentes
colgados, que realmente son como grandes ar-
cos invertidos que necesitan de la complicidad
de la gravedad (una fuerza natural) para ser efi-
caces estructuralmente, cualidad ésta que se re-
fleja de un modo bellisimo en la forma que
adoptan sus cables y esto hace que el éxito es-
tético suela estar garantizado en este tipo de
puentes. :

Sin embargo, un puente atirantado es una es-
tructura sometida a tensiones impuestas a vo-
luntad que transmite su potencia al observador
y que unido a su gran escala puede producir
una intranquilizante impresion de poderio que
abruma. En mi opinién, esta sensaciéon proxi-
ma al aturdimiento que se provoca cuando es-
tamos ante un gran puente atirantado es un
obstaculo que impide la contemplacién de sus
valores estéticos (si los tiene). '

Un puente atirantado no es bello en si mis-
mo. Su efecto de tension y movimiento unido
a la extraordinaria ligereza de sus elementos
puede conducir facilmente a sus proyectistas a
la errbnea conviccion de que la simple funcio-
nalidad de la solucién lo hace bello. El resulta-

. do en muchos casos no es precisamente ese.

El puente de Alcoy es un puente barroco. El
ingeniero que lo ha concebido ha puesto el én-
fasis de su disefio en el elemento que mejor ma-
nifiesta ese barroquismo: la pila vertical (nica,
simbolo de ese impulso hacia arriba tan bien ex-
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Alcoy. —Puente de Cristina. Este puente construido hacia 1838, es una obra municipal como lo seria el Viaducto de
San Jorge, casi cien aftos después. Es un puente singular con una béveda central de medio punto de 18,70 m de luz.

presado en la arquitectura barroca, como dice
H. Wolffin:

- «El barroco manifiesta también en su dinamis-
mo el sentimiento preciso de una direccién: as-
pira a subir, y de esa manera se afirma, frente
a la tendencia hacia la pesantez y la amplitud
observada mds arriba, una fuerza vertical que
va creciendo y termina por dominar las lineas
~verticales». (1)

Desde otro punto de vista el nuevo puente
de Alcoy plantea inevitablemente y con vehe-
mencia la reflexién —vieja discusion no resuel-
ta definitivamente— de la relacién de la obra pU-
blica con la naturaleza. Levantar una obra en
un paisaje natural, tarea cotidiana de los Inge-
nieros de Caminos, suscita necesariamente una
relacion dialéctica con la naturaleza que le ro-
dea, que muchas veces no se contempla por los
proyectistas llevados por la obsesion de la fun--
cionalidad y la resistencia. En estos casos los
resultados son rutinarios.

Historicamente y como una componente de
" la idea de progreso surgida en el siglo XiIX
—que es el siglo de oro de la ingenieria— el
trabajo de los ingenieros se entendia como una
lucha contra la naturaleza para doblegarla y ven-
cerla. Esta idea basada en un exceso de opti-
mismo y fé en la técnica, aunque muchisimas
obras diesen pie a ello, estd dando paso a una
concepcion mucho mas serena y menos arro-
gante sobre la obra de ingenieria y la naturale-
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za, y que es en la reflexion estética donde mejor

se manifiesta. En la historia de la ingenieria es-
paiola el hombre que marca un punto de infle-

xién en el pensamiento critico sobre la dialécti- -
ca ingenieria-naturaleza es Carlos F. Casado
quien decia:

«Esta lucha dialéctica con la Naturaleza mo-
viliza todas las facultades del hombre. Ha de po-
ner a prueba su valer y el valor de su técnica.
Su animo en tensién moviliza la energia fisica
precisa para llegar desde la concepcién de la
idea hasta la materializacion definitiva. El esfuer-
zo del hombre se encauza en un juego de fuer-
zas naturales, y al conseguir un equilibrio en-

Alcoy.—Puente antiguo de San Roque. Finales del siglo
XVIIl. Esta obra es un ejemplo del conjunto de puentes
de baja rasante existentes en Alcoy.
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Icoy. —Puente de las «Siete Lunas». El disefio original
i ‘a5 del legendario ingeniero Juan Subarcase, y la cons-
“truccion de su compafero O'Kelly. La foto muestra el la-
do ensanchado después de la Guerra Civil.

Icoy. —Puente de San Roque. Construido hacia 1860
. fue proyectado por Agustin de Elcoro Berecibar. Las tres
‘bovedas de 8 m de luz libre y 20 m de altura de rasante.

Icoy. —Puente de la «Pechina». Obra contemporanea y
el mismo autor que el de San Roque. Es el Gnico puen-
alicantino del siglo XIX del que existe constancia de
ue se cimento con pilotes. Cinco vanos de medio pun-
. to de 11,50 m y una altura de rasante de casi 30 m.
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tre ellas descansa en la permanencia lograda.
El triunfo constructivo supone, de un lado, equi-
librio de la materia, y de otro aquietamiento del
animo, siendo un modo de vincular lo biol6gi-
co a los césmicoy. (2)

El escultor Eduardo Chillida es, quiza, quién
con mas claridad y sencillez ha expresado esta
tension entre obra y naturaleza. Para él todo
consiste en saber encontrar la voluntad del lu-
gar para que la obra lo refleje, entonces la obra
no degrada ni oculta la naturaleza, sino que la’
comprende y la explica. El ingeniero que ha
concebido el puente de Alcoy, José A. Fernan-
dez Ordoiiez, escribia hace unos afios sobre es-
ta cuestion capital para la obra publica: “

~«Una ingenieria, que se practique como me-
dio de posesion de la naturaleza, como medio
de apropiacion poética de la naturaleza, donde
debia de ser tan importante los planteamientos
de conjunto como el amor a los mas pequefios
detalles. Una ingenieria que no destruya, sino
que acomode y transforme las relaciones natu-
rales de la geologia, de la vegetacion, creando
una realidad nueva donde el hombre encuen-
tre un refugio mas humano. Una ingenieria en
paz con la naturaleza. Una ingenieria que ayu-
de a la recuperacion de la naturaleza como ima-
gen de belleza, de tranquilidad, de orden, no re-
presivo. Una ingenieria que, transforméandola,
no sélo no destruya la naturaleza, sino que la
salve, la humanice, la eleve al rango de arte.

Una ingenieria que no busque, como tantas ve-
ces se nos ha ensefiado, el camino més féacil,

convencida de la validez a largo plazo de su es-
fuerzo». (3)

El reto que plantea el nuevo puente de Alcoy
en cuanto a la relacion con su entorno es do-
ble, ya que no sélo se localiza en un punto de
gran relevancia en el paisaje natural sino tam-
bién del urbano. La situacién del puente y la ne-
cesidad de ir a una gran aitura de rasante esta-
blece una tensién entre ambos en medio de‘los
cuales se encuentra emplazado el puente, al fi-

nal de la perspectiva de la Avda. del Pais Va-

lenciano, verdadera Calle Mayor de la ciudad.
Sia esto afiadimos su emplazamiento en el pro-
fundo barranco Barxell, tenemos todas las cla-
ves que nos definen la obra como una expre-
sion del lugar y del paisaje. '

El puente atirantado fija con relaciéon a Alcoy
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Alcoy.—Viaducto de Canalejas. La mejor obra de su pro-'

yectista Prospero Lafarga, ingeniero muy querido en Ali-

cante. Era un tablero de viga en celosia de 45° doble con

cuatro luces, dos de 44 mi.. y dos de 36 m. Fue inaugu-

rado en 1907. A finales de 1985 el tablero fue dignamen-

te sustituido por otro metalico proyectado por el equipo
de Juan Batanero.

Alcoy.—Viaducto de las «Siete Lunas». Es uno de los

cinco grandes puentes de ormigén armado proyectados

y construidos por José Rosellé para el ferrocarril no ter-

minado Alicante-Alcoy. Es un arco doble de 44 m de luz
v rebajamiento de 1/5.

un nuevo limite que hasta ahora estaba defini-
do en el puente de Cristina. Pero al contrario
que este ultimo, de menor altura de rasante, el
nuevo puente va a perfilar un nuevo limite so-

bre el fondo natural de un modo mucho més claro
y al mismo tiempo diafano, con la extraordina-

ria ligereza de su estructura —cantos de 2,50
m en pila y de 2,50 m de tablero, més los aba-
nicos de delgados cables— resolviendo perfec-
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tamente la posibilidad de un cierre brusco del

- paisaje que otro tipo de puente hubiera proba-

blemente producido.

Pero no solo la estética ocupa la atencion de
los ciudadanos en el nuevo puente de Alcoy,

se puede escuchar también otro debate: el de

la utilidad-economia. Se podria haber construido
un puente convencional, por ejemplo de pilas
y tablero recto, que hubiera salido algo més ba-
rato que el atirantado. Pero la experiencia de-
muestra que la basqueda de un objetivo exclu-
sivamente funcional no hace a las obras mas be-
llas. ElI coste depende tanto de la dificultad de
la obra como de la exigencia estética que se-
gun las circunstancias demanda la obra, y que
en este caso era prioritario por dos razones fun-
damentales: el escenario del emplazamiento jun-
to a la gran altura de la rasante, y la brillante
tradicion de puentes urbanos en Alcoy.

En cualquier caso por el mero hecho de tra-
tarse de un puente en medio de la ciudad, ya
era razon suficiente para la valoracién priorita-
ria de sus aspectos monumentales. Y esto no
es nuevo en la historia de la ingenieria. Hay in-
numerables testimonios entre los que destacan
los de los Ingenieros de Caminos Pablo Alzola
y J. F. Ribera a finales del siglo pasado y prin-
cipios del actual, que consideran de primera im-
portancia los aspectos técnicos en los puentes
urbanos.

Alcoy avala esto Gltimo. No s6lo por su her-

Forar
B

Alcoy. —Viaducto de San Jorge. Este hermoso puente re-
matado con bellisimos detalles «art deco» es una obra
municipal construida a finales de los afios veinte. Las bo-
vedas son gemelas de 47 m de luz. Fue proyectado por
Carmelo Monzén y construido por Alfonso Pefia.
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“moso Viaducto de S. Jorge, verdadera joya de

la ingenieria, sino también por el antiguo Via-
“ducto de Canalejas —desmontado a finales del

pasado afio— inaugurado en 1907. Este Gltimo
puente, del que he seguido detenidamente su
- historia, es de toda la extensa obra de su autor
_ Prospero Lafarga, el que con mas carifio e in-
jf terés estudio y al final resulté un coste muy al-
to para la época, y sin embargo no he encon-
~trado ningun testimonio critico de aquellos
-anos, sino todo lo contrario como cuenta el es-
ritor alcoyano Gil-Albert, en su «Crénica Gene-
ral», y que como sus conciudadanos estaba or-
gulloso de ese puente.

“Cuando la obra publica es hermosa, aunque
n su época existiese una discusion utilidad-
conomia sobre ella, con el tiempo ésta se va-
ia de contenido y perdura la belleza de la obra
omo la mas inapreciable para los ciudadanos.

Alcoy.—Puente atirantado «Fernando Reig». Por el mo-
mento este puente cierra la gran saga de los puentes
alcoyanos.
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