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LA NUEVA RED VIARIA
DE SEVILLA

"Por Emilio Miranda Valdés*
Doctor Ingeniero de Caminos

] espectacular salto cualita-
tivo que Sevilla ha experi-
mentado en su dotacion de
infraestructura- viaria la
pone en una posicion dig-
na en el concierto de ciuda-
des modernas en el mo-
mento de dlsponerse a entrar en la
nueva centuria. No se trata de una ac-
tuacion aislada, ni sectorialmente,
puesto que se inserta en la moderniza-
cion paralela de las infraestructuras
ferroviarias, aéreas, de comunicacio-
nes, urbanisticas, hidriulica, etc., ni
geograficamente, al coincidir con el
gran esfuerzo en autovias y carreteras
en todo el pais y en particular Barce-
lona, Madrid... la Autovia de la Costa
del Sol, la Bahia de Algeciras, la pro-

pia Autopista Huelva-Sevilla, los acce-.

" sos a Huelva, etc. Por supuesto que no
esta todo hecho, queda mucha tarea, y
en ella se estd. En dicho contexto, qui-
z4 las realizaciones que a la vista estdn
en Sevilla puedan contarse -entre las
mas espectaculare, vistosas (los Puen-
tes del Centenario, del Cachorro, etc.,
iluminados de noche) y redondas, en
cuanto, por ejemplo, en los ultimos
cuatro anos se ha dotado a la ciudad y
su area metropolitana con un cinturén

de Circunvalacion (todo Autovia, sal-

vo los 4 km. de l1a Ronda Urbana Nor-
te) totalmente cerrado y completo, con
32 km. de longitud enteramene de nue-
va planta (excepto los 4 km. del tramo
de Este I, donde se ha duplicado la cal-
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.zada y acondicionado a Autovia), y se
ha multiplicado por dos veces y media .

el numero de puentes singulares (sin
contar un sinnumero de estructuras)
que salvan el rio Guadalquivir y la
Darsena: tres nuevos sobre el rio (uno
ferroviario), que tenia tres, y siete nue-

" vos sobre la Diérsena, tanto la portua-

ria como su nueva prolongacion en el
Meandro de San Jerénimo, habiendo
antes cuatro. En total diez puentes sin-
gulares nuevos, a sumar a los siete que
habia.

Pero asi como antes senaldbamos
que no ha sido ningun privilegio para
Sevilla, en cuanto las actuaciones han
sido generalizadas en el pais (aunque
nunca se puede abarcar todo y quedan
problemas importantes por resolver),
tampoco la espectacularidad de los he-
chos es gratuita, ni achacable a una co-
yuntura circunstancial como la Expo-

7 odo el trafico de paso
estaba obligado a atravesar
la ciudad, que tenia un
trazado viario anterior a la

-era del automovil.
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sicion Universal que luego podria re-
sultar superflua. Por el contrario, las
carencias del viario metropolitano en
Sevilla eran de tal envergadura, que se
hacia improrrogable subsanarlas y se
ha hecho de tal manera que todos los
elementos, tramos y puentes, son ab-
solutamente necesarios.para la ciudad
y'su entorno con y sin Exposiciéon Uni-
versal, y sus capacidades son las ade-
cuadas

Lo que si hay que agradecer ala
afortunada superposicion de este acon-
tecimiento es que ha servido de catali-
zador para que la ejecucion de la in-
fraestructura tuviera plazo fijo, pues
sin ella quizd se hubiera dilatado en el
tiempo, ante las importantes inversio-
nes que ha requerido (que, no obstan-
te, no desbordan a las efectuadas en
Malaga por ejemplo, y otros lugares)
y el ingente esfuerzo de coordinacién
y buena voluntad entre las diversas ad-
ministraciones y organismos que ha
supuesto. - »

Sevilla constituia un atasco en el sis-
tema viario, obligando a todo el trafi-
co de paso a atravesar la ciudad que
por otra parte tenia un trazado viario
anterior a la era del automdvil, con el
resultado de la desesperacion de los
usuarios, los deterioros en las calles, la

‘contaminacidn, los riesgos del trafico

y de las mercancias peligrosas, etc. Ello
en una ciudad de las mas populosas de
Espaiia, por no decir.de las mds impor-
tantes (puesto que todas son importan-
tes), y con una situacién estratégica
por tener el unico Puerto interior del

- .pais, y por su situacidn respecto a los

vecinos puestos fronterizos con Portu-

-gal, Gibraltar y el Estrecho; los Puer-
. tos'de Céddiz, Huelva y Algeciras; la pe-
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netracion al eje de Andalucia, a la Me-
seta y a Extremadrua, ademas de estar
centrada en un drea de gran produc-
cion agricola y ganadera. :

A esta encrucijada le sobreviene el
proyecto de la Exposiciéon Universal
1992, con unas expectativas de visitan-
tes muy altas, que -estdan resultando
ciertas e incluso rebasadas. El reto es-
taba claro. Los resultados corresponde
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apreciarlos al lector y a los ciudadanos.

Cuando fuimos encargados de la Je-
fatura de la Divisién de Planeamiento
y Proyectos hicimos la actualizacion
del Estudio de planeamiento de la Red
Viaria. Nos encontramos con un Estu-
dio que no distinguia entre carreteras
y calles. Por ejemplo, un llamado Eje
Norte-Sur, con rango de -Autopista,
atravesaba la ciudad por la Buhaira.
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Sevilla en 1862, segun Martinez Benavides.

Lo remodelamos con el criterio de je-
rarquizar funcionalmente las carrete-
ras para cumplir las misiones a ella
confiadas en la Ley, de dar continui-
dad a las que inciden en la ciudad para
evitar cortar los tramos urbanos, acce-
sos al Aeropuerto, al Puerto y a la pro-
pia ciudad conectando con su Red Uz-
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bana, y dejando el disefio de ésta a los
responsables municipales. Este criterio
de jerarquizacion funcional, inexisten-
te en todos los Estudios de Redes que
habiamos-encontrado, se ha converti-
do en el aceptado. Como representan-
te nombrado por la Direccion General
en la Comisién Mixta que a continua-
cién se constituyd para coordinar las
redes viarias respectivas, presentamos
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esta propuesta, que sirvié de base para
el Sistema General de Comunicacio-
nes adoptado por el Plan General Mu-
nicipal de Ordenacién Urbana. Las di-
ferencias mds notables son que el
PGMOU . no asumidé nuestro tramo
Norte, que, partiendo del acceso de
Cordoba («La Gota de Leche», monu-
mento a Blas Infante) con un Enlace
sin semaforos, y la circunvalacion en
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Sevilla en la actualidad, 1992, segin Plano
editado por el Colegio de Ingenieros de
Caminos. '

paso inferior, discurria siempre en Au-
tovia, sobre el muro de defensa del en-
cauzamiento del Arroyo Tamarguillo y
continuaba por el Oeste paralelamente
a la Corta del Guadalquivir (como fi-
nalmente se ha hecho de alguna mane-
ra, con el acceso supranorte, y la Avda.
del Guadalquivir en la Cartuja); otra
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diferencia notable era el tramo Suroes-
te, que no cortaba el Aerédromo de
Tablada, por ser operacién ésta de su-
perior envergadura, de Estado, que so-
lamente el PGOU podia asumir, (y no
un planeamiento solamente sectorial).
Habia otras diferencias menores en el
disefio de algunos nudos y nimero de
carriles. '

Aprobado el PGOU y puesto en
marcha el proyecto de Exposiciéon Uni-
versal, se firmo un Convenio para la
gjecucion-de la infraestructura Viaria
en Sevilla y su Area Metropolitana, en-
tre el MOPU, la Junta de Andalucia y
el Ayuntamiento de Sevilla, basado en
el Sistema General.de Comunicacio-
nes Viarias cuya elaboracion se ha ex-
plicado, y se constituyd la Comision
Mixta de Seguimiento del Convenio.
El MOPU (hoy MOPT) designé a D.
Juan Francisco Lazcano Acedo, Subdi-
rector General de Construccién, como
su representante en la comisién,-y al
ingeniero que suscribe como secretario
de la_ misma, quien ya habia sido de-
signado por la Direccion General de
Carreteras Director de.los Proyectos y
de las Obras que la correspondian en
el Convenio. Estas eran la Autovia de
Circunvalacién, salvo la ya menciona-
da Ronda Urbana Norte, construida
por el MOPT pero con proyecto del
Ayuntamiento, y los tramos Oeste, en-
tre San Juan de Aznalfarache y La Pa-
fioleta, igualmente construido por el
MOPT (Director D. Teodoro Abad),
sobre proyecto inicial de la Junta de

Andalucia, asi como el tramo Camas
Norte-Cartuja, correspondiendo el
Proyecto y la obra del siguiente (el del
Alamillo) a la Junta de Andalucia.

El cierre completo del anillo con el
tramo Variante de Camas sobre el
Muro de Defensa fue un logro impor-
tante, que conseguimos mediante unas
gestiones para hacer ver su convenien-
cia a las autoridades locales, inicial-
mente opuestas, y gracias al interés y
el empeiio con que D. Juan F. Lazca-
no acogid nuestra idea y nos ordeno re-

- dactar el proyecto en tiempo récord, y
- volcandose luego el. director de esta

obra D. Teodoro Abad y el propio Jefe

% no de los logros, mas
importantes ha sido el cierre
completo del anillo alrededor
de Sevilla.

Puente del Centenario, con carril
alternativo.
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de la Demarcaciéon D. Manuel Rios,
para lograr terminarla a tiempo antes
del comienzo de la Exposicion.

La redaccidén de los Proyectos y la
ejecucién de las obras ha supuesto,
después del reto, una experiencia ex-
cepcionalmente interesante: empresa-
rialmente, con participacion de practi-
camente todas las grandes empresas
constructoras y consultoras del pais, y
algunas menores; ingenierilmente, con
intervencion de un nimero muy varia-
do de ilustres ingenieros, que han de-
jado su impronta para siempre en el
nuevo paisaje sevillano y sus nuevos
puentes; y para la Administracion, que
ha necesitado desplegar toda su capa-
cidad de coordinacidén, de inversién y
de gestion.

Ha sido preciso trabajar en zonas ur-
banas congestionadas de trafico, efec-
tuando desvios, y modificar una mara-
fia de servicios urbanos de toda indo-
le: telefénicos, telegraficos, conduccio-
nes de abastecimiento de agua y de sa-
neamiento, eléctricos, instalaciones

"militares, deportivas, docentes, muros

de cerramiento y antirruido, accesos a
barriadas, etc., coordinando con los
entes y particulares afectados.

Hemos cuidado particularmente el
proyecto y la ejecucién del alumbrado
monumental de los Puentes (Centena-
rio, Cachorro, etc.), y queda por per-
feccionar las plantaciones, que requie-
ren un cierto tiempo para desarrollar-
se.
El resultado ha sido un Cinturén de
Circunvalacién completo y cerrado, de
32 km. de longitud, con doble calzada
y tres carriles por calzada, salvo en el
tramo atirantado del Puente del Cen-
tenario, donde hay dos carriles por cal-
zada y un quinto carril para sentidos
alternativos, segiin la demanda del tr4-
fico, equipado con los porticos y bali-
zas de seiializacion variable. Todo el
anillo es Autovia, por tanto sin sem4-
foros ni cruces a nivel, para velocidad
de 90 km/h., salvo la expresada Ron-
da Norte, que es tramo urbano con
cuatro intersecciones semaforizadas.
Proporciona una comunicacién exce-
lente entre todas las vias incidentes en
la ciudad: la Autopista de Huelva, la
Autovia de-Andalucia, Madrid-Sevilla,
con enlace con el Aeropuerto en tramo
de tres carriles por calzada, dos enla-
ces y tramos de accesos a ambos lados
de la Dédrsena con el Puerto, que que-
da excelentemente comunicado direc-
tamente con la Red de Autovias sin te-
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ner que atravesar calle alguna, enlace
con la ‘Autovia A-92, a Granada, etc.
Ademads proporciona una funcién
complementaria de circunvalacién ur-
bana al trafico de agitacion local, por
la que los:sevillanos le han bautizado
‘«el microondas», porque en «en tres
‘minutos estds en los Remedios, en cin-
co minutos estds en la Expo, en diez
‘minutos estds en el Aeropuerto...»
:Otra obra.de gran importancia en la
transformacion del paisaje urbano ha
sido la recuperacion del cauce histdri-
¢o del Guadalquivir al desaterrar el
«tapon» de Chapina, prolongando la
Darsena hasta 14 kildmetros, lo que
permite un delicioso recorrido bajo los
puentes viendo desfilar la Torre del
Oro, ¢l Palacio de San Telmo, la Maes-
tranza, Triana, etc. Para salvar el nue-
-vo cauce se ha construido el Puente del
Cachorro, al que una vez levantado y an-
.tes de terminar la excavacién del cau-
~ce bajo él, la chispa sevillana bautizé
-como «el. Puente sobre el Rio Kud» y
-el «Puente de los Leperos», porque hi-
-cimos primero el puente y después el
rio. - - v S

Tramo suroeste de la autovia de circulacion
con Enlace de acceso a Cédiz y Puente del
Centenario. Tablada y El Aljarafe al fondo.
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Finalmente es de resaltar la rica va-
riedad estructural de las grandes obras
singulares ejecutadas: Puentes atiran-
tado de El Centenario y de El Alami-
llo, de original y atrevida concepcion;
puentes levadizos de Las Delicias, el
viario y el ferroviario; puente de arcos
metalicos rebajados (récord de rebaje)
de El Cachorro y sus airosos toldos, es-
beltez increible del puente de la Cartu-
ja, arco de la Barqueta, elegancia de los
puentes de Itdlica y Dofia Sofia, etc.

En el interior de la Circunvalacién
ha habido otras actuaciones muy im-
portantes a cargo del Ayuntamiento y
de la Junta de -Andalucia, que han
abierto nuevas avenidas como La Ron-
da M.” Auxiliadora-Los Remedios y la
ampliacion de la.de Torneo. A

La inversidn total, sin contar las ex-

- propiaciones, que han sido mayorita-

riamente a cargo del Ayuntamiento, ni
las numerosas modificaciones y repo-
sicion de servicios afectados, ha sido
del orden de 60.000 millones de pese-
tas, de los que el 82 % ha correspondi-
do al MOPT, €l 12 % a la Junta de An-
dalucia y el 6 % al Ayuntamiento.ll
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