Una aproximacion a la
«Revista de Obras Publicas»

A «Revista de Obras Publi-
cas» es una fuente documen-
tal imprescindible para cono-
cer la historia de Espafia en
los siglos XIX y XX hasta la
Guerra Civil. La concepcidn,
] E proyecto y construcciéon de
obras publicas constituye un aspecto
esencial de nuestra realidad politica,
social y econémica, actividad que es-
tuvo en esta época en su mayor parte
controlada por los miembros del
Cuerpo de Ingenieros de Caminos.
Pero ademds, la «Revista de Obras
Publicas» es insustituible para estu-
diar la evolucién y desarrollo de la
técnica de la ingenieria civil en estos

‘anos.

Los contenidos de la Revista reve-
lan en conjunto ambas cuestiones. En
efecto, en sus paginas se refleja cua-
les fueron los vaivenes de las diferen-
tes politicas de obras publicas en mo-
mentos histéricos, y al mismo tiem-
po se exponen ampliamente los me-
dios técnicos que se pusieron en jue-
go para resolver los problemas que se
planteaban.

LA POLITICA. DE LA REVOLUCION A LA -

GUERRA CIVIL. El mes de mayo de
1853, cuando sale a la luz ¢l primer
nimero de la «Revista de Obras Pu-

-blicas», 6rgano de expresion de los.

Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, los acontecimientos politi-
cos se encaminan en Espaifia precipi-
tadamente hacia la Revolucion de
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1854. Desde la suspensién de las Cor-
tes por Bravo Murillo a finales de
1851, éstas apenas se habian vuelto a
reunir mientras la situacion general

'se deterioraba. La Corona apoyaba

una politica reaccionaria que preten-
dia reducir la influencia parlamenta-
ria a actividades poco menos que
simbdlicas. En febrero de 1854 co-
mienzan los pronunciamientos mili-
tares que desembocaran en el gobier-
no provisional de Espartero, quien
inaugurara el bienio progresista. La
«Revista de Obras Publicas», que
acaba de cumplir un afio de vida, se
hace eco del acontemiento con unas
lineas publicadas en el editorial del
numero correspondiente al 1.° de
agosto:

«La Revista se limita a manifestar
que esta conforme con los principios
que se anuncian como base de nues-
tra nueva organizacién politica y ad-
ministrativa.» (1)

Este estilo escueto y lacénico con-
trasta con los textos firmados por los
compaifieros, como el que escribe Ar-
turo de Marcoartu celebrando el
triunfo de la Revolucion en un inte-
resante articulo titulado «La Revolu-
¢ion y las Obras Publicas».

«Hoy nos debemos felicitar porque
horrorizada la conciencia publica de
la abyeccién e inmoralidad que rei-
naba en nuestra patria, ha hecho un
heroico esfuerzo para destruir las car-
comidas bases de nuestra organiza-
cion politica y administrativa y nos

11




promete una regeneracion que inau-
gure una nueva ecra. Felicitémonos
como espaioles, porque el sol que se
eleva sobre nuestro.horizonte es de
paz, ventura y libertad; como inge-
nieros, porque con el progreso de las
ideas se engendra el vapor y nace la
electricidad; como soldados del ejér-
cito de la paz y de la civilizacién, por-
que llevaremos nuestros carriles de
hierro hasta las playas de Lisboa para
unir paises que bafian los mismos
rios y tienen las mismas costas... Al
terminar este articulo felicitémonos
aun otra vez por el éxito de la revo-
lucién que provocé la grande (sic) in-
moralidad de los ferrocarriles, y que,
o rasga sus pendones de Moralidad,
Progreso; Libertad, o imprime un
fuerte y legal impulso a las modernas
vias de comunicacién; porque la lo-

comotora de las ideas, de los hom- -
bres, de las cosas, es el misionero mas

ardiente y mas eficaz que tiene la
propaganda de la libertad bajo todas
las fases de la civilizaciony». (2)

La idea del Estado que subyace en-
tre los miembros del Cuerpo de Ca-
minos mediado el siglo XIX es que
debe procurar y garantizar el bienes-
tar, la libertad y la propiedad de los
ciudadanos. Las reformas: politicas
necesarias deberan desembocar en un
gobierno responsable y representati-
vo que limite los abusosy la tirania,
y elimine los privilegios, ideario po-
litico donde las obras publicas tenian
un papel primordial. Para aquellos
colegas .nuestros de hace siglo y me-
dio la extensién de las obras publicas
y su buena administracién era una
consecuencia de gobiernos progresis-
tas, por lo que siempre apoyaron du-
rante estos aflos los avances de este
siglo politico que se¢ producen en el
pais. En el primer nimero de la Re-
vista podia leerse en su editorial:

«;Quién sera el que desconozca la
inmensa influencia que las obras pu-
blicas, principal agente del progreso
después de la prensa, deben de ejer-
cer sobre la civilizacidn del porvenir?
(3) '

Gabriel Rodriguez Benedicto, in-

geniero de caminos de la promocion

de 1851 —que encabezdé Eduardo-

Saavedra— reflexionaba en. 1860 so-
bre el concepto de obra publica y se
alineaba en la misma direccién:
«Debe reservarse (el concepto de
obra publica) para aquellas construc-
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29 e encuentra en sus
textos una positiva
valoracion de las ideas
ilustradas, como por
ejemplo la de la libertad
como condicion del
bienestar; un apoyo
decidido a la cultura de lo
util y a la educacion, en
todos los sentidos; un
rechazo de los privilegios
de clase, pero sin ponerlos

- en duda; y especialmente

una postura ética en su vida
personal y profesional
frente a la sociedad.

ciones que son instrumentos propios
de las industrias que el Gobierno ne-
cesita ejercer por si, para prestar los
servicios de su institucién, cuyo ob-
jeto, segun las leyes de la filosofia del
derecho y de la ciencia econdmica, es
asegurar la libertad y la propiedad de
los ciudadanos, haciendo reinar en la
sociedad la justicia». (4)

La «Revista de Obras Publicas» es-
taba muy vinculada a la Escuela del
Cuerpo. El Comité de Redaccion es-
tuvo durante mucho tiempo consti-
tuido en su mayoria por profesores
de la Escuela, por lo que el espiritu li-
beral que se refleja en la Revista de-
bia de respirarse también en la Escue-
la, al margen de su legendario rigor y
disciplina. El afio 1853 es sin duda
memorable para el Cuerpo de Cami-
nos, porque ademas de salir el primer
nimero de la Revista, terminé la
carrera José Echegaray y fue nombra-
do profesor Saavedra, que junto con
Prédxedes Mateo Sagasta son tres in-
genieros que iban a tener un decisivo
papel en la politica espafiola al cabo
de pocos aios.

Si hubiera que encuadrar a los
miembros del Cuerpo de Caminos de
la segunda mitad del siglo pasado en
alguna corriente ideoldgica, habria
que hacerlo en la ilustrada o en la li-
beral, en el sentido decimondnico del
término. Se encuentra en sus textos
una positiva valoracién de las ideas
ilustradas, como la de la libertad
como condicién del bienestar; un
apoyo decidido a la cultura de lo til
y a la educacién, en todos los senti-
dos; un rechazo de los privilegios de
clase, y especialmente una postura
ética en su vida personal y profesio-
nal frente a la sociedad.

El discurso de los ingenieros de ca-
minos, cuando se funda la «Revista
de Obras Publicas», continda con las
ideas de los fisiécratas que unian las
libertades politicas a la agricultura
como base de la riqueza de los pue-
blos. Asimismo, como componentes
muchos de ellos de la generacién ro-
mantica, participan de su espiritu de-
mocratico, europeista y abierto a las
nuevas corrientes literarias, sociales y
politicas de las naciones mds avanza-
das, cuyo objetivo era en ultimo tér-
mino modernizar Espaiia. Esta men-
talidad comenzarg a evolucionar ha-
cia otra diferente, especialmente des-
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pués de la Restauracidn, tras el fraca-

so de la Revolucion del 68 en la que
miembros del Cuerpo de Caminos
como Sagasta, Echegaray o Saavedra
tuvieron un detacado protagonismo.
Echegaray y Saavedra pertenecian a
la escuela librecambista espaiiola en
la que desarrollaron una intensa acti-
vidad, y tuvieron ocasion de poner en
practica sus ideas a través de los di-

- José Echegaray.
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ferentes  cargos publicos de relieve
que ocuparon entre 1868 y 1875. (5)

Estas ideas quedan explicitas en el
preambulo de la «Ley de Bases de
Obras Publicas» de 14 de noviembre
de 1868, escrito por el propio Eche-
garay, entonces Director de Obras
Publicas, y como tal, maximo respon-
sable —tras el Ministro— de todas las
obras publicas espaiiolas:

«El monopolio del Estado en pun-
to a obras publicas era un mal, ya no
existe. El Estado constructor era con-
trario a los sanos principios economi-
cos, ya no construye. El Estado dedi-
cando sus capitales a obras publicas
es todavia un sistema vicioso, y desa-
parecera.

La asociacion libremente constitui-
da y de tal modo organizada que los
asociados posean, aun dentro de ella
misma, la mayor libertad posible, es
la forma perfecta por excelencia, y a -
ella pertenece el porvenir.» (6)

Esta Ley provocé malestar en el
Cuerpo de Ingenieros de Caminos,
porque iba contra uno de los princi-
pios bdsicos de su concepcion de un
Estado que centralizase la gestion y -
construcciéon de obras publicas. Pero
la puntilla fue cuando en abril de
1870 se aprob6 una Orden, firmada .
por Echegaray, que sélo por su titulo
puso los pelos de punta al.Cuerpo en
pleno: «Abandono por el Estado de

" las carreteras paralelas a las vias

férreas». Solo hemos encontrado un
articulo favorable a esta Orden, den-
tro del clamor contrario a ella que se
produjo .en la profesién y que se re-
flejo en la Revista de Obras Publicas.

La Restauracién, que volvid a po-
ner las cosas en su sitio, marca el co-
mienzo de la.desaparicién del inge-
niero decimondnico. Su ideario sobre
la realidad politica y social ha sido re-
flejado margistralmente por un inge-
niero de caminos de nuestros dias,
Juan Benet:

«Sumido en la corriente de la mar-
cha de los tiempos modernos, cuan-
do no constituido en motor y agente
del progreso, el ingeniero estaba
adornado de una cierta neutralidad
en la lucha social; no parecia muy
contaminado por. la politica, podia
desdenar los intereses establecidos,
impugnaba la pasividad retrograda
de los que nada querian cambiar,
pero-tampoco se lanzaban al vacio de
las ideas revolucionarias. Lo suyo era
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llevar adelante el progreso paso a
paso, de acuerdo con las leyes fisicas
y mecanicas que constituian el alma
de su concepcion del mundo». (7)
La figura del ingeniero como
«hombre superiorm» resultado de la
convergencia de las ideas saint-simo-
nianas y de Compte, de la ciencia
como poder social, surge tras la Res-

tauracion. Para Saint-Simon las solu-

ciones a las crisis sociales de su tiem-
po consistian en elevar los cientificos
a la cima de la estructura social, an-
teponiendo ciencia y trabajo a liber-
tad, y administracién a politica.
Saint-Simén intuyd el papel que iba
a desempeiiar el ingeniero en la futu-
ra sociedad industrial (8).

La Restauracién abre un nuevo y
trascendental periodo en la historia
de Espaiia. La crisis del 98, el caci-
quismo, la consolidacién del capita-
lismo y otros signos del principio de
siglo son necesarios para explicar ac-
titudes e ideas que apareceran pun-
tualmente reflejadas en nuestra Re-
vista. Pero son también los afios de
la extension de nuevas tecnologias

como la del acero y la electricidad, y .

de la aparicién del hormigén arma-
do. Llega en esta época a su maxima

. cota eso que se ha dado en llamar «es-
piritu de Cuerpo», y que no es sim-
ple corporativismo. En 1875 la «Re-
vista de Obras Publicas» publica un
articulo firmado por las iniciales
B.M. donde defiende la independen-
cia, el esfuerzo, el amor al riesgo, el
trabajo y la calidad profesional de los
ingenieros de caminos y en el que de-
sarrolla una interesante reflexion so-
bre el espiritu de Cuerpo: (9)

«Fl espiritu de Cuerpo, locucién
vaga, pero que encierra importantes
significados, se traduce en hechos
practicos de consecuencias trascen-
dentales: segun nosotros lo compren-
demos, quiere decir, ademds de com-
pafierismo y fraternidad verdadera,
amor a las tradiciones, respeto a la
opinidn colectiva como a la concien-
cia propia. Origen a veces de sacrifi-
cios contra el interés personal, llegan-
do hasta el quijotismo, determina
desde el primer instante la actitud se-
vera y firme del Ingeniero pobre fren-
te al empresario opulento y prodigo
de complacencias; actitud que si pue-
de rayar en altivez inaccesible, le pre-
serva en cambio de las debilidades y
‘flaquezas por la sociedad toleradas; el

Eduardo Saavedra Moragas.
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espiritu de Cuerpo es quizas el resor-
te de la energia que los noveles Inge-
nieros desplegan, cuando terminados
sus estudios, débiles aun por los ha-
bitos de una vida sedentaria, en que
nada se concede al desarrollo -fisico,
recorren, tantean y miden con infati-
gable perseverancia las dsperas sole-
dades de nuestro pais, desdeiiando
las inclemencias del sol y de las nie-
ves, como avezados roturadores de
terrenos virgenes; y al espiritu de
Cuerpo atriubimos también la posi-
cién independiente en que se colocan
desde sus primeros pasos en la vida
publica, relativamente a los elemen-
tos que los rodean. jQuién de noso-

tros no recuerda aquellas luchas y di-

ficultades abrumadoras a su apari-
cidén en la escena oficial, las respon-
sabilidades de todo género que pe-
sando sobre su inexperiencia pusie-
ron a dura prueba cien veces los re-
sortes de sus facultades, la tensién del
espiritu para vencer los obstdculos
con los propios recursos, en la impo-
sibilidad de recurrir al auxilio extra-
fio, por nuestra calidad de ingenieros
de caminos, pensando que, a imita-
ci6én de la divisa de un gran pueblo,
la nuestra era por tradicion y necesa-
riamente «;Dios y mis fuerzas!» (9).
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Tras la Restauracidn, el ingeniero
de caminos ird poco a poco integran-
dose en los diferentes sectores de la
nueva estructura dirigente que trae-
ran consigo el desarrollo del capita-
lismo. Su papel en la vida del pais se
hara cada vez mas palpable, poco a
poco desde posturas mas conservado-
. ras, aunque nunca reaccionarias. El
paradigma de esta nueva actitud es la
adhesion y el compromiso entusiasta
de los ingenieros de caminos con las
ideas regeneracionistas de Joaquin
Costa y su «Politica Hidrdulica», que
tuvo en la Revista una plataforma no
s6lo. de exposicién sino de presion,
cuya respuesta desde el Gobierno fue
el «Plan de Canales y Pantanos» de
1902. Ser4 la politica hidraulica don-
de el Cuerpo de Caminos tendrd un
papel publico mas relevante desde
principios del nuevo siglo hasta la

" Guerra Civil.

En 1924, unos meses después del
golpe de Estado que instaur6 la Dic-
tadura del general Primo de Rivera,
la Revista publica un editorial muy
significativo de cudl es la postura que
anima al Cuerpo. No se apoya expli-
citamente el golpe, pero los ingenie-
ros de caminos exponen claramente
la confianza en un nuevo poder que
‘refuerce el papel del Estado y exigen,
una vez mas, mayor independencia
para desarrollar su trabajo en la Ad-
ministracion. El editorial se titulaba
«Lo que piensan los ingenieros de ca-
. minos», y en ¢l podia leerse lo si-
guiente:

«Ni como funcionarios del Estado
ni como agentes esenciales de la in-
dustria privada, son los ingenieros
“meros ejecutores de las 6rdenes que
reciben, ni podrian limitarse a serlo,
si han de cumplir debidamente 1a mi-
sién que las leyes y la sociedad les im-
pusieron. Su reconocida capacidad
técnica y la especializacioén consegui-
da en la practica directa de los servi-
cios son insustituible garantia de efi-
cacia y de leal y acertado consejo, que
siguiendo una no interrumpida tradi-
cién, prestaron siempre dentro de la
mads completa disciplina y del més es-
tricto cumplimiento del deber...

Cierto €s que no toedo ha de ser la-
bor directa del Estado y que una bue-
na parte puede encomendarse a la
iniciativa particular; pero esta parti-
cipacidon debe de ser acertadamente
condicionada, si han de quedar a sal-
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Praxedes Mateo Sagasta.

vo los altos intereses nacionales que
podrian verse comprometidos sin
una vigilante y previsora interven-
cion, mantenedora en todo momento
de los derechos inherentes a la sobe-
rania... El ingeniero, en su obra, es
como un militar en campaifia que no
puede esperar, al verse atacado, a re-

- cibir las 6rdenes del mando». (10)

La proclamacién de la Republica

es recogida en la «Revista de Obras

Publicas» con gran cautela. En el nu-
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mero del 1.° de Mayo de 1931 apare-
ce un editorial donde se puede leer:

«Acontecimientos politicos de la
mas alta importancia han conmovi-
do nuevamente la vida nacional.

La vieja monarquia espafiola, que-
brantada por multiples causas, no ha
podido resistir al huracan de la opi-
nién publica, que con ocasion de las
elecciones generales para la renova-
cion de los Ayuntamientos se mani-
festd hostil a la secular institucion
mondrquica, votando a favor de la
Republica.

Tan honda transformacion se ha
operado sin mas lucha que la legal de
los comicios.

El Poder derrotado y el nuevo ré-
gimen triunfante han dado pruebas,
en tan dificil y trascendental momen-
to, de una sensatez que ha sido el
asombro de propios.y extrafios. La
paz nacional no se ha turbado lo mds
minimo y los espiritus serenos hacen
votos fervientes para que se manten-
ga, en bien de Espaiia.

La «Revista de Obras Publicas»,
organo de una colectividad numero-
sa y selecta, respetando las intimas y
variadas convicciones de cada uno,

se hace intérprete del sentir colecti- -

vo, que es el de ver a la nacién pros-
pera y feliz; y como para lograr tan
nobles propdsitos es menester que in-
dividuos y colectividades se consa-
gren al trabajo fecundo, el Cuerpo de
Obras Publicas seguird su gloriosa
tradicion de trabajo y adhesién a los
Poderes constituidos para contribuir
el engrandecimiento de la patria».

Pocas semanas después se produce
la destituciéon de. Manuel Lorenzo
Pardo de su cargo de Director de la
Confederacién Hidrogréafica del
Ebro, lo que produjo un gran males-
tar entre la profesion como se pone
de manifiesto en una escueta nota de
la Revista sobre este asunto:

«Ignoramos las razones segura-
mente poderosas que ha habido para
tomar tan grave determinacién con-
tra una personalidad tan relevante de
la Ingenieria espaiiola» (11).

El tono del-escrito estd.en la linea
sobria y respetuosa, pero firme, que
siempre mantuvo la Revista ante los
ataques injustos a la profesion, como

- parece ser que fue este caso. En linea
paralela aparece. otro escrito en el
mismo numero de la Revista firma-
do por los ingenieros de la Confede-

«

i como funcionarios
del Estado ni como agentes

esenciales de la industria

privada, son los ingenieros
meros ejecutores de las
6rdenes que reciben (...) Su
reconocida capacidad

técnica y la especializacion

conseguida en la practica

directa de los servicios son

insustituible garantia de
eficacia y de leal y
acertado consejo, que
siguiendo una no
interrumpida tradicion,
prestaron siempre dentro de

' 1a mds completa disciplina

y del mas estricto
cumplimiento del deber...»
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racion Hidrografica del Ebro, salien-
do al paso de aquellos penosos acon-
tecimientos. Mds tarde, Lorenzo Par-
do seria llamado por el ministro so-
cialista Indalecio Prieto para poner
en marcha todo el ambicioso Plan
Hidrolégico de las Republica.

" «M4ds que sabios debéis ser geren-

- tes». Asi hablaba José Eugenio Ribe-

ra ‘en la despedida a sus alumnos
cuando se jubilé en 1931, y afadia
«Sed buenos y justos sobre todo con
los obreros, y contribuid eficazmente
a suavizar y resolver el mdas apre-
miante de los problemas; el de 1a jus-
ticia social», palabras que reprodujo
la Revista (12). Cuando estalla la
Guerra Civil, las advertencias de Ri-
bera recobran sentido y dramatismo.
Los compaiieros —como el resto de
los espaiioles— se dividian en dos
grupos irreconciliables. Su concordia
sélo se restableceria cuarenta afios des-
pués. Ribera murié en mayo de 1936,

"y no pudo leer el editorial de la «Re-

vista, de Obras Publicas» del 15 de
agosto, donde se quebraba la tradi-
cional serenidad de sus articulos de
fondo y se presentia la tragedia civil:

«La Ingenieria en Espafia —hay
que reconocerlo— no esta bien mira-
da por las capas populares. Se tacha,
a algunos de nosotros de haber aban-
donado su papel de técnicos- para
convertirse €n cabos de varas de las
empresas reaccionarias; a otros de ex-
plotadores de obreros; a otros de bu-
récratas enquistados. Esta atmésfera
procede en muchos casos de la coac-
cién econdmica de las Empresas y de
ciertos politicos, que han obligado a
los ingenieros a salirse de su papel de
técnicos, para defender intereses aje-
nos. Nosotros debemos disipar este
ambiente, y para ello hemos de des-
ligarnos de los enemigos conscientes
del pueblo. Hay una serie de elemen-

‘tos, bien conocidos por desgracia,

que estdn en el campo enemigo de un
modo descarado. El espiritu del
Cuerpo, de que tanto hemos alardea-
do, sélo es licito excluyendo de él a
los excompaiieros enemigos de Espa-
na, del mismo modo que el patriotis-
mo de los espafioles sé6lo es hoy licito
dirigido contra los facciosos, que
siempre consideraron a Espafia como
una colonia.

La nueva Espafia, democritica y
moderna, que ha de surgir perfeccio-
nada de estos dias sangrientos, serd la
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mas apta para el desarrollo de la téc-
nica. Nuestro pais, con suficientes
posibilidades de materias primas y de
energia, no habia conseguido —por
culpa de las trabas feudales— llegar a
ser un pais industrial y avanzado,
como no lo han sido Norteamérica,
Suiza, Rusia y tantos paises, en cuan-
to se han librado de dichas trabas».

(13)

LAS CUATRO ETAPAS. Podrian esta-
blecerse a grandes rasgos cuatro eta-
pas en la «Revista de Obras Publi-
cas» en funcidn de sus contenidos. La
primera, desde su fundacion en 1853
hasta después la Restauracion de
1875; la siguiente, hasta final de si-
glo; una tercera hasta la Guerra Ci-
vil; y finalmente la que va desde 1939
hasta nuestros dias.

Una caracteristica singular de la
Revista desde su fundacion fue su
participacion abierta en todas- las
grandes cuestiones del pais relaciona-

das con la obra piblica. Normalmen--

te la Revista, como 6rgano del:Cuer-

Cuerpo en su conjunto. Sin:embargo

siempre fue una plataforma libre.de . - - .
expresion de los ingenieros.de cami- -,

nos hasta que, después de.i G_uerra

. Civil, su dinamismo desaparecm por

completo.

En la primera etapa, los temas re-
lacionados con el transporte ocupan
la mayor parte de sus paginas. Espa-
fia salia del inmovilismo del reinado
de Fernando VII y todo estaba por re-
solver, empezando por los problemas
de las comunicaciones. La Revista te-
nia en sus indices unos epigrafes don-
de agrupaba los articulos por temas.

Pues bien, durante esta primera eta- .

pa hay basicamente tres de estos epi-
grafes, Carreteras, Puertos y Ferro-

carriles, y sobre ellos giran la mayo- -

ria de los articulos.
En esta primera etapa eran usuales

largos estudios sobre el estado. de. las-

' Pablo de Alzola.
po de Caminos, no prodigaba las.edi-. .. .
toriales; lo hacia unicamente en los- B
asuntos que afectaban al Estado-o al ... .

i on cuatro las etapas de
la «Revista de Obras
Publicas»: la primera, desde
su fundacion en 1853 hasta
después de la Restauraciéon
de 18175; la siguiente, hasta
el final de siglo; una tercera
hasta la Guerra Civil; y

finalmente la que va desde
1939 hasta nuestros dias.

obras publicas, especialmente las . . .-
carreteras, y la mejor forma de abor- .
dar una buena politica de construc- . ..,
cion y conservacion. Serd también .. - .

una constante en la Revista durante. -
muchos afios la aportacion de-datos ...
sobre el estado de las obras publicas - -
de otros paises mds desarrollados que ... .

el nuestro, especialmente Francia, asi
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como acerca de las innovaciones tec-
noldgicas en aquellos paises.

En los afios cincuenta y sesenta del
siglo pasado aparecen en la Revista
gran cantidad de articulos sobre nue-
vos materiales, sistemas de construc-
cion y cdlculo de estructuras de puen-
tes. En 1855 se publica un estupendo
articulo del gran matematico e inge-
niero inglés William Fairbain sobre
los puentes metdalicos de tablero de
seccion tubular, al que pertenecia el
célebre Britannia que acababa de
inaugurar junto con-su compafiero
Robert Stephenson. (14)

Un ingeniero, que habia termina-
do la carrera en 1851 con el numero
uno de su promocion, escribe varios
articulos en los afios sesenta sobre
puentes metalicos y de silleria de
gran interés: se trata de Eduardo Saa-
vedra. Puede subrayarse aqui su arti-
culo «Experimentos sobre los arcos
de maxima estabilidad», publicado
en la Revista el 15 de enero de 1866
donde, trabajando con un modelo a
escala real, elabora una teoria sobre

-estabilidad de arcos rebajados apli-

cando la teoria de la elasticidad. Saa-
vedra estudié también los puentes
metdlicos pero, precisamente en el
articulo citado, muestra su preferen-
cia por los puentes de piedra, que
«son las obras por excelencia». (15)

En 1869 y 1870 se publican dos ar-
ticulos que son imprescindibles para
conocer ¢l estado y desarrollo de las
obras publicas en Espafia durante el
siglo XIX. El primero se titula «De
las obras publicas en Espafia» firma-
do por Joaquin Nuifiez de Prado, un
ingeniero de la promocion de 1840;
el segundo lleva el titulo «Obras Pi-
blicas en Espafia», y lo firma un des-
conocido ingeniero del que sélo- co-
nocemos su inicial M., y al que per-
tenece este fragmento:

«La misma libertad politica de
poco nos serviria a pesar de ser una
de las condiciones de existencia de
los pueblos; porque el ejercicio de la
libertad es incompleto o peligroso sin
la ilustracion de los que la han de
practicar; y la ilustracién ya hemos
dicho que no es pefecta en los pue-
blos que viven aislados que se comu-
nican dificilmente». (16)

Después de 1875 la Revista inclu-

- ye nuevos contenidos que reflejan

parcelas de actividad de los ingenie-
ros que tendrdn en su época un enor-
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me impacto social y politico. Bajo los
epigrafes de «Aguas» por un lado y
«Saneamientos y Ensanche. de Pobla-
ciones» por otro, la Revista comien-
za a publicar bastantes articulos so-
bre estas cuestiones. La técnica y la
politica hidrdulica se incluian en la
Revista bajo el epigrafe de «Puer-
tos», pero a partir de 1882 aparece el
capitulo de «Aguas» separado del de
«Puertos», epigrafe que posterior-
mente se llamard «Hidrdulica» o
también «Canales y Pantanos».

En torno al final del siglo pasado
se publican nuevos articulos y- estu-
dios sobre la necesidad de poner en
préctica una vigorosa politica hidrdu-
lica como medio para hacer salir al
pais de su atraso. Es muy importante
el «Plan. General de Canales de Rie-
go y Pantanos» de 1902, deducido
del informe completo de la Inspec-
cion General de Trabajos Hidréuli-
cos donde se plantean los siguientes
objetivos:

- Numero de canales de riego: 110
Numero de pantanos propuestos:
222 :

Extensiéon de las zonas reglables:

1.183.000 Ha. '

Longitud total de los nuevos cana-

les: 6.120 Km.

Caudal total de los canales:

734.000 litros/seg.

Volumen de agua embalsada en los

pantanos: 3.861. 10° m3.

Potencia de los saltos de agua uti-

lizados: 74.000 caballos» (17)

Esta es la etapa del ministro Gas-
set, quien no ocultaria nunca su sim-
patia y admiraci6n por los ingenieros
de caminos, verdadero inspirador de
este plan hidrdulico que posterior-
mente se convertiria en Ley en 1903.
(18). : .

-En 1886 comienzan a aparecer tex-

tos sobre los problemas de sanea-
miento en las ciudades. Recogidos
bajo ¢l epigrafe «Higiene Urbananr, la
Revista publica aquel afio dos articu-
los extraordinarios, uno debido a Pe-
dro Garcia Faria, autor del formida-
ble saneamiento de Barcelona, y otro
de Pablo Alzola sobre el problema sa-
nitario urbano. Este ultimo ya habia
manifestado su interés por los aspec-
- tos urbanos de la profesién en otros
articulos de la Revista.

.Pablo Alzola y Minondo es un per-
sonaje prototipo del ingeniero saint-
simoniano. Muy vinculado a la nue-
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n torno al final del
siglo pasado se publican
nuevos articulos y estudios
sobre la necesidad de poner
en practica una vigorosa
politica hidraulica como
medio para hacer salir al
pais de su atraso.

va burguesia capitalista vasca, de-
sarrollé una intensa actividad, pri-
mero como ingeniero y urbanista y
después como politico (fue Alcalde
de Bilbao, Presidente de la Diputa-
cion, Director General de Obras Pu-
blicas, empresario de ferrocarriles,
Consejero de Altos Hornos, etc.), que
ha quedado reflejada en numerosos
textos, muchos de ellos en la «Revis-
ta de Obras Publicas». La vida y la
obra de Alzola exigirian un estudio
en profundidad y bien merecen una
monografia que —a diferencia de
otros colegas del siglo XIX— todavia
no ha sido afrontada (19). La Revis-
ta publicd los proyectos de sanea-
miento mds importantes que se co-
mienzan a ejecutar como los de Sevi-
lla, Valladolid y Alicante. Hasta 1991
publica mds de setenta articulos so-
bre estas cuestiones.

En 1898, en la «Revista de Obras
Publicas» se publica un articulo his-
térico, donde se exponen los princi-
pios del método de Hennebique para
el cilculo de vigas de cemento arma-
do. Este nuevo material estructural
era muy poco utilizado por los inge-
nieros espaifioles y, a la vista de la im-
portancia que iba adquiriendo en Eu-
ropa, la Direccién General de Obras
Publicas envid una comisidn de inge-
nieros en viaje de estudios para que
a su vuelta informase sobre este nue-
vo material. La impresién que produ-
jo a la Comisién debié de ser muy
fuerte. La Revista publicé el informe
donde puede leerse el siguiente parra-
fo, de un estilo sorprendente al tra-
tarse de un texto elaborado por fun-
cionarios de la Administracién.

«Veo erigirse un edificio sutilisi-
mo, formado por muros muy delga-
dos, por paredes interiores de un
grueso inverosimil y por suelo de té-
nue estructura. M4s la resistencia de
este edificio es enorme. Los huraca-
nes mas violentos no hacen en €l nin-
guna huella, la humedad lo respeta y
el fuego de voraz incendio paso sobre
sus muros sin que los habitantes de
tan maravillosa mansiéon noten el
mas ligero temblor». (20)

Quiz4 la tercera etapa de la Revis-
ta, que comienza con el siglo, tenga
en el hormigén armado su contenido
técnico mds diferenciador. Sobre su
comportamiento no se€ conocia casi
nada en Espafia; en la Revista se van

‘publicando, cada vez con mds fre-
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cuencia, articulos traducidos de re-
vistas extranjeras. En nuestro pais
hay dos figuras bdsicas vinculadas al
hormigén armado que apareceran
con frecuencia en la Revista: Juan
Zafra y José Eugenio Ribera. Ambos
son ya mentalmente ingenieros del si-
glo XX a pesar de haber terminado
la carrera en el siglo pasado. Su mo-
dernidad estriba en la aplicacion ra-
cional de leyes matematicas y fisicas
a-la resistencia de materiales y con-
cretamente al hormigén, aparte de la
dindmica concepcién empresarial de
la ingenieria civil de Ribera,.tan ge-
neralizada en nuestros dias. . :

Zafra mantiene en 1912 con Hen-
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Juan Zafra.

nebique una fuerte polémica a través
de las paginas de Revista, acusdndo-
le de utilizar un método de calculo de
hormigén armado que es una-«cha-
puza» cientifica, ddandole continuas
lecciones de teoria de elasticidad.
(21). Ribera sera el gran.difusor del
nuevo material a través de los sesen-
ta y cinco articulos que escribe en la
Revista, desde finales de siglo hasta
su fallecimiento en 1936. Son articu-
los que hablan de metodos construc-
tivos, de proyectos de puentes, de es-
tética del hormigén o del ejercicio de
la profesion de ingeniero de caminos.
Personaje contradictorio y en ocasio-
nes poco riguroso, aunque lejos de
ese espiritu ilustrado de sus compa-
fieros del siglo XIX tenia en comun
con ellos la dignidad profesional, el
valor personal, asi como una podero-
sa mezcla de honradez y coraje —que
juntos escasean—, tal como desmos-
tré en el desgraciado hundimiento
del tercer dep6sito de Madrid. El tre-
mendo accidente, ocurrido en 1905,
significd la muerte de 29 obreros y 60

. heridos graves que echaron sobre sus

hombros. Durisimamente criticado
en la prensa y abandonado por mu-
chos de sus compaiieros, afronté un
terrible y largo proceso judicial, del
que salié absuelto tras la brillante in-
tervencién de su abogado defensor
Melquiades Alvarez, y un decisivo
informe pericial de Echegaray. La
«Revista de Obras Publicas» informé
detalladamente de los aspectos técni-
cos de la cuestidn sin caer en una de-
fensa corporativista, aunque mostra-
ra su satisfaccién tras la sentencia.
Un afio después de finalizado el jui-
cio, el ministro Gasset y el Rey asis-
tieron a la inauguracién de la udltima

-obra de Ribera, el sifén de Sosa, una

conduccién en presién de hormigdn
armado de 3,80 m. de didmetro que,
junto con el Albolda, fueron record
del mundo durante mds de treinta
afios. (22)

Desde finales del siglo los conteni-
dos de la Revista se irdn especializan-
do conla aparicién de nuevas areas
tematicas. La «Electricidad» aparece
como seccion de 1892, los «Automo-
viles» en 1902 y la «Navegacién Aé-
rea» tuvo una secciéon desde 1910
hasta 1923. Desde 1928 aparecen:
bajo el epigrafe de «Urbanizacién»
interesantes articulos sobre las nue-
vas ideas urbanisticas que el Movi-




miento Moderno empieza a extender.
Estos afios son en la Revista de una
gran riqueza documental porque no
deja préctlcamente ningun 4ambito
técnico sin tratar.

- En los afios treinta, lo mds atracti-
vo de la Revista son los articulos cu-
yos contenidos no son estrictamente
técnicos, como reflexiones sobre el
papel de la técnica, la economia, la
funcién social de los ingenieros o la
estética, en el que destacard Vicente
Machimbarrena, profesor de Arte en
la Escuela; en 1931 la Revista le pu-
‘blica un articulo titulado «Cultura,
Profesion y Ciencia» con una reivin-
dicacion del humanismo, en una pro-
fesion que iniciaba un camino de des-
conexion y rechazo de todo lo que no
- fuese estrictamente racional y tecno-
logico.

" «Al examinar el Plan de estudios
de la Escuela de Caminos, y ante el
cumulo de materias que reclaman la
aténcion de nuestra variada y exten-
sa especialidad, hay quienes han te-
nido la idea de pedir la supresioén de
la asignatura «Teoria -e historia del
Arte Arquitectonico», diciendo que
quita unidad a los estudios puramen-
te profesionales, distrayendo la aten-
cién de los escolareés en cosas que no
son de interés primordial en los co-
nocimientos de Ingenieria.

Si prosperase tan mal pensamien-
to, veria destruida mi labor de veinte

afios de Profesor de la Escuela de Ca- -

minos, en los que logré infundir a la
actual generacion de ingenieros el
amor a la belleza, para que en su
- mente el problema de la Estética tu-
viera tanta importancia como el de la
Est4tica; y no estd nunca de mas in-
sistir en cuestiones de tamaiia trans-
cendencia» (23).
CONCLUSION. El lector habra percibi-
do que estas lineas no son.mads que
una leve aproximacién a la «Revista
de Obras Publicas» entre 1853, el afio
de su fundacidén, y 1936, al comien-
zo de la Guerra Civil.

Son varios los motivos que nos im-
pulsan a publicarlas. Mostrar, con
este pequefio trabajo, nuestro total
apoyo a esta nueva etapa de la Revis-
ta; animar a los compaiieros a pene-
trar en ella, a explorar con calma y
sen51b111dad esta mina sin fondo que
esla Revista donde, al estudiar nues-
tro pasado profesional, quizd apren-
damos algo para mejorar el futuro de
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Bl ntenderemos mejor
el adonde va nuestra

: profesmn, si conocemos

mejor el de donde.

las obras publicas. Entenderemos
mejor el adonde va nuestra profesion,
si conocemos mejor el de donde; no
hay duda que la Revista pone al des-
cubierto en el pasado lo que estd por
venir, o como decia Bertrand Rusell,
la Revista nos ayude a «pensar en an-
chas franjas de tiempo y no ser redu-
cidos a la desesperacion por la mal-
dad del presente».

Plutarco, el estoico, crefia que el
mundo tiene en si todo lo que nece-
sita. Si fuera posible extraer una pri-
mera conclusion,. ésta seria que los
ingenieros de caminos, algunos de los
cuales ocuparon con sus textos la
«Revista de Obras Publicas» durante
ciento treinta y nueve afios, no com-
partian esta mentalidad inmovilista;
que trabajaron para mejorar las con-
diciones de vida de la sociedad; y que
contribuyeron a crear la historia de
este pais, pero no se preocuparon de
escribirla.ll
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