
POLITICA DE OBRAS PUBLICAS 

ACCESIBILIDAD A LOS CENTROS ; 
DE ACTIVIDAD ECONOMICA 

EN ESPANA 
Javier Gutiérrez Puebla * 

Andrés Monzón de Cáceres*" 
José María Piñero*** 

Dres. Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos 

1 
1 En este artículo se presentan algunos de los resultados alcan~ados en un estudio realizado en el marco 
/ del P.D.I. sobre las condiciones de accesibilidad en España antes y después del Plan (es decir, los 
/ años 19% y 2007, respectivamente). En dicho estudio se evaluaron los efectos de las nuevas actuacio- 
1 nes sobre la accesibilidad territorial y demogrdfica, conferida por las actuaciones programadas en los 
' distintos modos de transporte. 1 
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/ This paper presents the results of an accessibility study carried out in the framework of the P.D.I. tu- 
/ king into account the Spanish situation before and after this Master Plan (1992-2007). The study also 
/ includes plan evaluations in terms of geographical and demographic accessibility provided by each 

No cabe duda de que las infraestructuras de 
transporte, en tanto que modifican las condicio- 
nes de accesibilidad, constituyen un elemento 
clave en las políticas de desarrollo regional: las 
nuevas inversiones pueden resolver problemas de 
congestión, pero también pueden orientarse a 
ofrecer nuevas potencialidades a aquellos espa- 
cios menos desarrollados. Ello no quiere decir 
que las infraestructuras de transporte basten por 
sí solas para asegurar el desarrollo regional. Por el 
contrario, la mayor parte de los autores coinciden 
en la idea de que representan un factor necesario, 
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aunque no suficiente (Izquierdo y Menéndez, 
1987). 

La relación entre las infraestructuras y el desa- 
rrollo regional fue abordada en profundidad en el 
informe que presentó Biehl (1986) a las Comuni- 
dades Europeas. Biehl señala cuatro factores de- 
terminantes del desarrollo regional: las infraes- 
tructura~, la localización, la aglomeración y es- 
tructura de asentamientos y, finalmente, la estruc- 
tura sectorial de la economía. El concepto de in- 
fraestructura~ se entiende en sentido amplio, en- 
globando no sólo a las infraestructuras básicas 
(transporte, agua, electricidad, etc.), sino también 
a los equipamientos (universidades, hospitales, 
etc.); la localización hace referencia a la lejanía o 
proximidad de una región respecto a los principa- 
les centros de actividad económica; la aglomera- 
ción y estructura de asentamientos refleja la con- 
centración espacial de la población, de los pro- 
ductores y los consumidores en el interior de una 
determinada región;por último, la estructura sec- 
torial se refiere a la relación entre el volumen rela- 
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