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1.- El nuevo acceso norte a Girona .

El proyecto del nuevo acceso a Girona desde
el P.K. 727 de la N-Il de Madrid a Francia por La
Junquera, por la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Cataluia, con una longitud total de
2600 metros, incluye dos pequefios pasos sobre
el rio Guell, asi como un nuevo gran puente sobre
el rio Ter que, por su singularidad, merece espe-
cial atencion.

La naturaleza urbana del trazado ha obligado
al retranqueo y modificacién de gran numero de
servicios afectados; esta misma caracteristica ur-
bana de la obra ha llevado a tomar varias medidas
correctoras medio ambientales, con especial
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atencién al impacto en el entorno urbano, procu-
rando grandes cualidades estéticas de acabados
y cuidando los elementos paisajisticos tales como
plantaciones de arboles, hidrosiembra de taludes
y reforestaciones en las cuatro glorietas existen-
tes en la obra.

El proyecto se incluye dentro del Programa de
Actuaciones en Medio Urbano del Plan General
de Carreteras.

2:--EI-nuevo—Pueﬁte sobre-el-rio-Ter— —

Las reflexiones expuestas enmarcan el plante-
amiento previo al proyecto del nuevo puente. Pero
existen, asimismo, nuevos elementos a conside-
rar. Desde tiempos romanos, la historia de Girona
y la de su rio Ter se han escrito a través del re-




Figura 1. Vista general

cuerdo de una continua lucha contra la violencia
de las aguas. A pesar de su estratégica situacion,
en la confluencia de los rios Ofar, Ter, Guell y el
pequeno Galliganes, en una de las zonas mas
présperas y recorridas de Espafia a lo largo de los
tiempos, no han quedado testimonios de los innu-
merables puentes que en su dia se construyeron,
simbolos de la lucha secular de esta ciudad “mar-
tirizada por el agua y los asedios”.

El paso por Girona de la famosa “Via Augus-
ta”, heredera de la “Via Herculea”, en tiempos ro-
manos, no dejé resto alguno del puente que cru-
zaba el rio Ter, en las cercanias de la ciudad, pro-
bablemente donde hoy se levanta el Puente Ma-
yor. Segun F. Casado, tenia nueve arcos de me-
dio punto con arquillos de aligeramiento sobre pi-
las.

Desde 1367 hasta nuestros dias la ciudad ca-
talana ha sufrido mas de 50 inundaciones graves
que han acabado, de forma sucesiva, con no me-
nos de 6 puentes: puente de S. Francisco sobre el
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rio Ofar, puente de S. Jaime sobre e! rio Ter,
puente entre la plaza de S. Agustin y la calle Ar-
genteria, etc., algunos de ellos hundidos antes de
terminarse su construccién.

Al contrario de lo que sucedié en otras ciuda-
des de prospera historia, en Girona no ha queda-
do ningun puente paradigmatico, testimonio de su
pasado.

Por otra parte, es una afortunada coincidencia
que este nuevo puente se vaya a construir a tra-
vés del Parque de la Dehesa, el gran parque de
Girona, cuya construccion se comenzo justamen-
te en aquellos tiempos de la llustracién, hace dos
siglos cuando se empez6 en nuestro pais a tomar
conciencia de la importancia econémica y cultural
de las Obras Publicas.

Todas estas consideraciones condujeron al
planteamiento del proyecto y construcciéon del
nuevo Puente sobre el rio Ter como testimonio
histérico de los puentes que en su dia se levanta-
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Figura 2. Vista general
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rony cayerony, a la vez, simbolo de la prospera y
moderna Girona de nuestros dias.

Alejado de cualquier costoso alarde poco jus-
tificado, el nuevo puente de Fontejau, tratandose
de una solucién formal y tipolégicamente clasica
de dintel continuo, moderada en sus luces y plan-
teamientos, presenta una serie de innovaciones
tecnoldgicas y conceptuales de interés que pue-
den abrir un ambito nuevo de gran futuro en el
campo de las luces medias.

Conceptualmente, el disefio del nuevo puente -

presenta una serie de caracteristicas que le con-
fieren una cierta singularidad.

1) Un caracter netamente horizontal. Esta hori-
zontalidad no sélo se manifiesta en su rasante si-
no en el espiritu de su estructura. En efecto, en
vez de recurrir al tradicional canto variable de los
puentes de viga continua de hormigén pretensa-
do, en nuestro puente el cambio de canto se ma-
terializa en unas piezas cortas y nitidas sobre los
apoyos, con fronteras y limites definidos, de for-
ma que el resto del tablero queda completamente
horizontal, acentuandose aun mas esta impresion
con leves rehundidos de los alzados de las vigas
que forman unos marcos cerrados, y con los dos
colores diferentes con que se rematan los 2 pla-
nos de superficies resultantes en los alzados.

2) Una técnica de pretensado con cables exte-
riores al hormigén, alojados en el interior de los
cajones. Esta es una de las primeras utilizaciones
en Espafia de la técnica del postesado exterior.
En este caso combinada con una utilizacién de

las técnicas mas avanzadas de prefabricacion,
con el empleo de grandes piezas de gran oblicui-
dad hasta formar, por medio de juntas humedas
una superestructura de tablero continuo de hormi-
gon pretensado de 204 m. de longitud total.

3) Una intencion claramente urbana en el dise-
fio del puente, lo que significa unos acabados no
estructurales de gran calidad y de gran importan-
cia estética por constituir precisamente aquellos
elementos que no sblo estan mas a la vista, sino
mas en contacto con los ciudadanos. Por ejem-
plo, unas piezas de imposta de gran potencia, en
seccién y longitud, que rematan los alzados: unas
balaustradas de aspecto clasico con una albardi-
llas de gran seccién; y unas farolas de hormigén
pretensado especialmente disefiadas por el gran
artista levantino Eusebio Sempere - recientemente
desaparecido - que sin duda constituyen uno de
los elementos de mas originalidad y belleza del
nuevo puente.

4) Una gran importancia concedida al color,
huyendo del gris-hormigén vulgar y aburrido, de la
mayoria de los puentes. Se ha decidido la utiliza-
cion final de 2 colores para la pintura de las su-
perficies vistas del puente. Un color gris perla y
otro en tono siena-rojizo, semejante a los cldsicos
de las fachadas de las casas que se asoman al rio
Oniar, colores tipicamente gerundenses. Para ello,
se utilizan como limite o frontera entre colores los
rehundidos y berenjenos con que se forman los
marcos superficiales de los alzados de vigas y pi-
las, aplicandose los colores una vez terminada la
construccioén del puente.
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3.- Descripcion de la Estructura

Es un puente continuo de 22 m. de ancho y
204 m. de longitud total y planta esviada, formado
por 5 vanos con luces 30, 42, 60, 42 y 30 m.

La plataforma presenta un fuerte esviaje de
53.5°, constante en todos los ejes de apoyo de pi-

las y estribos, con objeto de reducir al maximo las
interferencias al cauce del rio Ter.

La seccion transversal se distribuye en 2 carri-
les de 3.5 m., unos arcenes laterales e inferiores
de 1 m. para cada sentido, dos arcenes de 2.25
m. y una mediana central de 1 m.

El tablero se resuelve mediante 4 nervios ca-
jon de 2.05 m. de canto, salvo en las proximida-
des de las pilas donde alcanza 3.85 m.

[0T00]_ OUOOIIOIIIIANiny Uy
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Figura 4. Detalle de esviaje en pila
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Figura 5. Seccién transversal
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Los cajones se forman a partir de las dovelas
prefabricadas en seccion abierta en U de hormi-
gén armado sobre las que se vierte una losa de
hormigén “in situ” de 0.25 m. de canto que com-
pleta la seccion. Las dovelas van unidas mediante
juntas humedas con armaduras pasantes y poste-
sadas por cables exteriores alojados en el interior
de los cajones.
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Las pilas son corridas, con tajamares curvos y
cimentados sobre pilotes. Los estribos, también
corridos y sobre pilotes, tienen prevista una ca-
mara interior para revision y tesado de los cables
de postesado.

El despiece y dimensiones de las piezas prefa-
bricadas de hormigon armado es:

Figura 7. Junta humeda
mediante grout
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Figura 8. Colocacién gaviota
sobre apoyo
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B 2 x4 dovelas en U de 24.45 m. de longi-
tud 1.80 m. de altura y 82.5 t. de peso en el vano

de 30 m.

B 2 x 4 dovelas en gaviota de 10.10 m. de
longitud, 3.60 m. de altura maxima y de 60.5 t. de
peso, colocadas en los vanos de 30 y 42 m.

B 2 x 4 dovelas en U de 15.20 m. de longitud,
1.80 m. de altura y 48.5 t. de peso en el vano de
42 m. y préximos al vano de 30 m.

W 2 x 4 dovelas en U de 15.20 m. de longitud,
1.80 m. de altura y 53.7 t. de peso en el mismo
vano anterior y proximas al vano de 60 m.
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B 2 x 4 dovelas en gaviota de 10.10 m. de lon-
gitud, 3.60 m. de altura y 73.60 t. de peso los va-
nos de 42y 60 m.

B2 x 2 x 4 dovelas en U de 24.70 m. de longi-
tud, 1.80 m. de altura y 85.80 t. de peso en vano
de 60 m.

Estas piezas van unidas mediante juntas hu-
medas de 50 cm. de longitud, que se hormigonan

“in situ” con mortero tipo grout de 450 kg/cm2 y
retraccion nula, se sittan a partir de 5.05 m. a am-
bos lados de las pilas y en el eje de los vanos de
42 m. y 60 m., disponiéndose perpendiculares a la
viga.

El mortero presenta una adherencia suficiente,
100 kg/cm2, para lograr la correcta transmision
de esfuerzos, dando continuidad a las armaduras
longitudinales en los 50 cm. de junta, colocando-

'Y
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Figura 9. Semiseccion
y planta de gaviota

Figura 10. Ferrallado en
segunda fase de fondos
de gaviota
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Figura 11. Ferrallado de Ia
gaviota en taller
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se en obra los cercos y armaduras transversales
correspondientes.

Las piezas en gaviota absorben completamen-
te el efecto de la oblicuidad sobre pilas de manera
que las juntas, con las dovelas que materializan
las zonas de centro de vano, se proyectan rectas
y normales a directriz, l6gicamente decaladas en
planta para los 4 cajones a causa del esviaje. Se
concentran asi los problemas de la oblicuidad de
las dovelas de la zona de apoyos de pila, simplifi-
candose sensiblemente las transmisiones de es-
fuerzos: axiles, flectores, cortantes y torsores, a
través de las juntas himedas, asi como los proce-
sos de fabricacién, montaje y replanteo de cables
del resto de las piezas.

El tamafio de las gaviotas, junto con la presen-
cia de grandes volimenes de hormigén debidos a
los mamparos y desviadores de cables de.la zona
de los apoyos, aconsej6 aligerar la zona del fondo
de cajones, donde se produce el rapido incremen-

to de canto. Para ello se planted una reduccién
mediante escalones que creaban un recinto hue-
co para su hormigonado en 22 fase, una vez colo-
cada la pieza en obra. La confluencia de la fuerte
oblicuidad y la rapida variacién de canto planteé
condicionantes geométricos que impidieron orien-
tar las juntas de escalones en sentido normal a la
directriz, tal y como aconsejaban las razones de
tipo estructural.

Asi pues fue necesario realizar un cuidadoso
analisis para justificar el dimensionamiento de las
armaduras en espera que debian dejarse en los
escalones, con objeto de garantizar el adecuado
cosido de los pianos oblicuos de discontinuidad.

Dichas armaduras debian garantizar la com-
pleja transmision del siguiente conjunto de esfuer-

ZO0s:

B compresiones de la tabla interior del cajén
bajo flexiones negativas;
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A flujo de torsiones del cajon debido a oblicui-
dad y cargas excéntricas;

M fuerzas de desvio debidas a la fuerte curva-
tura de la tabla inferior.

B rasantes de unién alma - tabla inferior.

Las dovelas prefabricadas se proyectan unica-
mente armadas, la armadura pasiva se dimensio-
na para hacer frente por si sola a las situaciones
de transporte y montaje de las propias piezas vy,
en colaboracién con las armaduras activas, a los
controles de fisuracién en servicio y de agota-
miento bajo cargas mayoradas.

No se disponen cables inyectados en el inte-
rior de los cajones, lo que supondria un sobrees-
pesor importante de las tablas de los elementos
prefabricados con la consiguiente pérdida de uno
de los mayores atractivos de las soluciones con

‘I%

postesado exterior asociados a la prefabricacién:
la sensible reduccion del peso propio de la es-
tructura.

Asi pues el tablero va posteado Unicamente
con cables exteriores de trazado poligonal, ancla-
dos sobre los mamparos de apoyo o en vigas tra-
viesas proximas a los mismos y desviados en las
zonas de apoyo aprovechando la existencia de
zonas de anclaje o en el vano disponiendo los
oportunos tacos de desvio adosados a la unién
de almas-tabla inferior del cajon.

El postesado exterior consta de las siguientes
familias por vano:

Vanos 1y 2: 2 cables de 31 ¢ 0.6” + 2 cables
de 920.6”

Vano 3: 2 cables de 20 ¢ 0.6” + 2 x cables de

2500.6”

CS-6

Figura 12. Trazado
longitudinal de cables
de postesado
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Figura 13. Proceso
constructivo previsto
en proyecto
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Lo que supone unos niveles de comprension
maxima en el momento del tesado de 1580 Tn. en
vanos 1y 2y 2800 Tn en vano 3, con unas pérdi-
das aproximadas a tiempo infinito del 20%.

Como medida precautoria, siempre aconsejable
en puentes de esta tipologia, se previeron en pro-
yecto culatas, elementos de anclaje y vainas, ca-
paces de absorber un incremento de! 10 % apro-
ximadamente del nimero de torones proyectado.
Esta reserva de seguridad cubria la posible incer-
tidumbre suscitada por factores tales como: in-
cremento de los coeficientes de rozamiento reales
y roturas de torones en el elemento del tesado.
Por otra parte, se habia previsto en fase de pro-
yecto realizar un caélculo evolutivo diferido paso a

L4 - e 0 .
S . - -
. v 2 - - ® @ - o
- r -

paso con objeto de controlar y verificar los resul-
tados de célculo de proyecto una vez que se dis-
pusiera de datos reales sobre peso\s, modulos de
deformacion de los materiales, edades.de fabrica-
cion y puesta en carga de las c%velas, ritmos y
secuencias definitivas del montaje, etc. El andlisis,
realizado con el programa DIFEV durante la Direc-
cién de Obra, confirmé y mejor6 ligeramente los
niveles de tensiones estudiados en proyecto, no
siendo preciso recurrir a un incremento de las
fuerzas de tesado.

Los cables van alojados en vainas de polietile-
no de alta densidad, que posteriormente se inyec-

tan con lechada de cemento. A su paso por los
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tacos de desvio las vainas se alojan en tubos me-
talicos curvados, replanteados especialmente con
sumo cuidado, ya que ligeros errores en las coor-
denadas de la poligonal pueden producir sensi-
bles incrementos de las fuerzas de desvio, dimen-
sionantes de las armaduras de cosido de los ta-
cos. Los extremos de los tubos metalicos se re-
dondearon con objeto de evitar contactos parasi-
tos con los cables que podian crear concentracio-
nes de esfuerzos elevados en los cables, en las
esquinas de los tacos y demas elementos de des-
vio.

En todos los diafragmas y macizados del ca-
jon se dejaron huecos de paso de hombre, de
modo que el tablero entero puede ser recorrido e
inspeccionado desde un extremo.

Dada la longitud del puente y los fuertes nive-
les de tesado que se aplican sobre seccion abier-
ta, la magnitud de los acortamientos elasticos y
diferidos del tablero es muy importante. El punto
fijo se dispone en la pila 2, una de las dos que en-
marcan el tramo central. Los apoyos de los cajo-
nes son de neopreno en la pila 1, situada a 42 m.
del punto fijo, y de neopreno teflén en los restan-
tes. En fase de construccion existian dos vanos
completos sobre neopreno-teflén y dado que el
puente tenia pendiente longitudinal, en el estribo 2
se dispuso un tope provisional antideslizamiento,
hasta el momento del tesado de cierre de juntas
humedas del vano central, cuando se materializa
la continuidad estructural del conjunto del puente
con el punto fijo de la pila 2.

Dada la magnitud de los acortamientos del ta-
blero por efectos instantaneos y diferidos de pre-
tensado y térmico, se previoé el montaje con un
cierto descentramiento de los apoyos de teflon,
con un valor maximo de hasta 7.5 cm. en el estri-
bo 2, en sentido contrario al punto fijo. De esta
forma se absorbid la mitad de dicho acortamiento,
buscando una posicion de equilibrio frente a las
situaciones extremas.

4.- Proceso constructivo

El proceso constructivo previsto en el proyec-
to se esquematiza en la figura adjunta, incluyendo
5 fases:

12 fase: Comienzo de ejecucién de estribos y
pilotajes de pilas.
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Ejecucion de pilas. Cimentacion y colocacion
de apeos provisionales.

a) Colocacioén de dovelas prefabricadas sobre
apeos provisionales.

b) Hormigonado de juntas humedas con mor-
tero tipo grout.

¢) Hormigonado de fondos de cajon de gavio-
tas sobre pilas.

d) Hormigonado de la losa del tablero sobre la
estructura prefabricada apeada.

2° fase: Puesta en carga del postesado exte-
rior sobre la seccion total y consiguiente desapeo
de la estructura.

32 fase: Pavimentacion, aceras, impostas, ba-
randillas y acabados.

Este tipo de montaje permite resistir la practi-
ca totalidad de los importantes esfuerzos de peso
propio de la estructura, con la seccién transversal
completa; ésta, hibrida de elementos prefabrica-
dos abiertos y losa in situ materializando el cierre
de la seccion cajon, posee unas elevadas carac-
teristicas inerciales y resistentes. El montaje, por
tanto, se concebia de forma convencional, permi-
tiendo una éptima respuesta estructural y trasla-
dando al proceso constructivo los costes de ape-
os necesarios para ayudar al tablero en las fases
intermedias del montaje.

Durante la Direccion de Obra se planteo el in-
terés de estudiar una modificacion del proceso
constructivo con objeto de reducir a lo estricta-
mente necesario el nimero y tiempo de apeo pro-
visional de la estructura sobre el cauce del rio Ter,
ya que preocupaba evitar el riesgo de crecidas re-
pentinas durante el tiempo de montaje de los ele-
mentos prefabricados y el hormigonado de las lo-
sas in situ, que unido a las condiciones de soca-
vacion del cauce, suponian un riesgo para las
condiciones de apeo de la estructura. De hecho,
las crecidas acaecidas durante la ejecucion de la
obra confirmaron el buen criteric de las precau-
ciones adoptadas.

Por todo ello se planted un montaje por fases,
muy estudiado y altamente evolutivo, siguiendo
una secuencia que permitia independizarlo al ma-
ximo de las condiciones del cauce.
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Mediante una técnica muy desarrollada en el
campo de la estructura mixta, que se reveld6 muy
apta para su extension al ambito del prefabricado
de hormigon, con elementos autoportantes ligeros
pero, a su vez, de alta capacidad resistente, se
planteé la aplicacién del postensado exterior so-
bre las piezas prefabricadas armadas de seccién
abierta, antes del hormigonado de la losa supe-
rior. De esta forma se conseguia una semiestruc-
tura resistente, analoga a la seccion metélica de la
estructura mixta, ligera y, por tanto, con modera-
das exigencias de apeo, pero capaz de resistir por
si sola las cargas del peso propio de la losa, antes
de que ésta, una vez endurecida, conformase la
seccion total cerrada y fuera resistente frente a
cargas muertas y a la totalidad de sobrecargas.

En zonas de apoyos, la losa no quedaba pre-
tensada a tiempo cero, dimensionandose como
losa armada segun criterios ya conocidos en el
campo de las estructuras mixtas, ya que las con-
diciones del pretensado quedaban limitadas a la
semiseccion prefabricada. Con el tiempo, la pro-
pia fluencia del hormigén acabaria pretensando la
losa por transferencia diferida de compresiones
desde el elemento prefabricado, obteniéndose,
paraddjicamente, una mejora de las condiciones
resistentes en la zona de apoyos a tiempo infinito.

La variante construida que se acaba de des-
cribir demuestra las enormes posibilidades y ver-
satilidad de la técnica del postesado exterior aso-
ciada a la prefabricacion de elementos ligeros de
dimensiones importantes. En este caso permitio
realizar un montaje mas adecuado a las condicio-
nes del cauce a cambio de una mayor solicitacion
de los elementos prefabricados, lo que permite
aprovechar al maximo el uso de hormigones de
elevadas resistencias y los cuidadosos procedi-
mientos de ejecucion de este tipo de piezas.

La técnica de postesar las secciones abiertas
y permitir condiciones de traccién en la losa in si-
tu armada sobre apoyos, puesta ya a punto en el
puente sobre el antiguo cauce del Turia en Valen-
cia, proyectado por el mismo equipo, permite una
cierta reduccién de los niveles de pretensado y
faciiita, al mismo tiempo, las operaciones de
puesta en tension del mismo.

Logicamente, el marcado caracter evolutivo
del proceso constructivo finalmente adoptado,
exigid un complejo y preciso andlisis del variado
proceso de redistribuciones de esfuerzos que tie-
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ne lugar entre los diferentes hormigones de la
seccion y entre las diferentes zonas de la estruc-
tura.

Se resumen seguidamente las diferentes fases
de montaje de la estructura:

1? Fase:

Ejecucion de estribos, pilotaje de pilas y ci-
mentacién de apeos.

Ejecucion de pilas y colocacion de apeos.

Colocacion de piezas prefabricadas sobre
apoyos.

Hormigonado de juntas hiumedas.

Rellenos de piezas gaviota.

Colocacion de cables de postesado de vanos
1y 2y tesado parcial (C2, C3)

22 Fase:

Eliminacién apeos fin gaviota.

Postesado cables a valor total.

Hormigonado de losa dejando ventanas para
tesado de cableados vano central.

3° Fase:

Eliminacién de apeos centrales.

Colocacion de piezas prefabricadas.

Hormigonado de juntas himedas.

Colocacion cables postesado y tesado parcial
(C4y Cé).

42 Fase:

Eliminacién apeos fin gaviotas.

Postesado hasta valor final de los postesados
C4,C6yC5.

Hormigonado de losa de compresion.

5° Fase:

Eliminacién apeo vano central.

Colocaciéon de carga muerta: acera, imposta,
barandilla, etc.

5.- Conclusiones

El nuevo Puente de Fontejau sobre el rio Ter
en Gerona, tratandose de una solucién clasica en
su tipologia de dintel continuo, y moderada en sus
luces y planteamientos, presenta una serie de in-
novaciones conceptuales y tecnoldgicas de inte-
rés, que permiten abrir un dmbito nuevo de gran
futuro en el campo de las luces medias, mediante
el uso conjunto de la prefabricacién y el postesa-
do exterior.

En este sentido hay que destacar como as-
pectos mas significativos la prefabricacion en ta-
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ller de piezas de gran entidad, la técnica del pos-
tesado exterior y la prefabricacién de elementos
ligeros con hormigones de elevada calidad.

En cuanto a la prefabricacién en taller y trans-
porte a obra de piezas de gran tamano, con for-
mas complicadas y fuertes esviajes, ha sido posi-
ble gracias al desarrollo de las técnicas de hormi-
gonado, ferralla y encofrados con hormigones de
alta resistencia y espesores estrictos de almas y
tablas, de manera que se pudieran compatibilizar
unos altos rendimientos mecanicos, geométricos
y resistentes, de las secciones, con unos niveles
de peso aptos para su manipulacién, transporte y
montaje. Los altos rendimientos mecanicos y los
pesos propios estrictos han dejado, a su vez, re-
ducir apreciablemente las cuantias de pretensa-
do.

La técnica del postesado exterior permite
adaptar, de forma facil, sencilla y econémica, la
prefabricacion, generalmente asociada a estructu-
ras isostaticas, a las ventajas que la continuidad
representa en el campo de las luces medias. Asi,
la ausencia de cables de pretensado en las almas
de los cajones, la facilidad de puesta en obra y te-
sado de los anclajes, la sencillez y eficacia de los
trazados poligonales, la garantia de calidad de la
ejecucion en taller de los delicados tacos y mogo-
tes de anclaje y desvio, junto a las ya conocidas
ventajas del postesado exterior, admiten un per-
fecto maridaje entre ambas técnicas, en la linea
de las actuales tendencias europeas y america-
nas.

Finalmente, la prefabricacion de elementos li-
geros y. mecanicamente resistentes, de alta capa-

cidad portante, permite soluciones muy versétiles
a las que es posible adaptar toda la variedad de
sistemas constructivos propios del campo de la
construccién mixta, permitiendo, mediante una
mayor solicitaciéon de los elementos prefabrica-
dos, adaptarse y resolver constructivamente los
mas variados condicionantes de montaje. Asimis-
mo, con la prefabricaciéon se pueden reducir al mi-
nimo los imprevistos propios de cualquier proce-
so constructivo, abaratando costes y garantizan-
do al maximo los niveles de calidad y acabados
previstos en proyecto. B
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