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El Plan Director de PnJTaestructurus constituye un primer intento de planz)?cacibn integrada elz mate- 
ria de infraestructuras, Za integracidn de un conjunto de diferentes acíuaciones de inzportal~te impacto 
territorial y ambiental, es su principal aportacibn. En el presente artículo se exponen criterios y prin- 
cipios ambientales que se han aplicado en el planeamiento de nuevas infraestructuras, así como meca- 
nismos e intrumentos de control ambiental que deben ponerse en marcha durante el desarrollo del 
Plan. En tanto que el PDI no tiene como fin establecer ninguna progranzación de actuaciones concre- 
tas, su valoración desde el punto de vista ambiental reside esencialmente en esos criterios e instuumen- 
tos que deben permitir el desarroll~ de unos programas sectoriales respetuosos con el entorno. 

- ---- -- 

The Infrastructure Master Plan is the first atternpt at un integrated planning regardin7g infrastructures. 
Its main contribution is the integrution of dtfirent actions of an important territorial an environmentcll 
impact. This article preseutts the criteria and the environmental principles which have been upplied in 
the aew infrastructure planning, as well as the mechanisms and the instrunzents of environnzen¿al 
control to be established during the development of the Plan. As t11e PDI does not nim at establislzing 
any program of specific actions its assessment, from an environmental point of view, is essentially 
based un these criteria and instruments which altogether must alluw the development of some sectorial 
programs respectful of the environment. 

El Plan Director de lnfraestructuras (PDI) defi- 
ne las actuacionek previstas en materia de infra- 
estructura~ de transportes para los próximos 15 
años, dentro de un territorio nacional integrado en 
el contexto de la Unión Europea. Dicho marco te- 
rritorial tiende a estructurarse en un amplio mer- 
cado de bienes y servicios, con un modelo de 
producción cada vez más flexible y especializado, 
donde las infraestructuras y la calidad del medio 
ambiente se configuran como elementos estraté- 
gicos de localización de la actividad económica. 
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Los transportes y las comunicaciones desem- 
peñarán en la Unión Europea un papel básico de 
cornpetitividad en el nuevo orden económico po- 
tenciando la ampliación y permeabilidad de los 
mercados, favoreciendo en el aspecto social, la 
movilidad y accesibilidad. . 

La calidad ambiental aparece como un segun- 
do factor clave de competitividad en un escenario 
caracterizado por altos niveles de densidad de- 
mográfica, de industrialización y de urbanización. 
El objetivo de desarrollo económico tiende a ser 
sustituido por el de desarrollo sostenible, que in- 
corpora una nueva consideración del entorno físi- 
co y ambiental. A medio plazo, la calidad ambien- 
tal tiende a constituirse como el elemento diferen- 
ciador de la nueva Euroga y la protección del me- 
dio ambiente en un objetivo de la polít ica 
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