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IEn primer lugar se identifica la red y se describe la función global de estas carreteras en el sistema 
viario español y las funciones especíjkas de los principales grupos en que se pueden dividir (conexio- 
nes transfronterizas de segundo orden, itinerarios interregionales complementarios, itinerarios alter- 
nativos a autopistas de peaje, accesos a puertos o aeropuertos de interés general etc.). Para cada gru- 
po se analizan sus características básicas y el volumen y tipo de tráfico que soportan, distinguiendo 
entre tramos interurbanos y travesías. 
De este análisis se extrae un diagnóstico general y un conjunto de problemáticas particulares que se 
resumen fundamentalmente en la falta de capacidad en parte de las carreteras paralelas a las autopis- 
tas de peaje y en insuficiencia de características geométricas y existencia de numerosas travesías en 
las demás carreteras, especialmente en las de menor tráfico. L - -- -- --A --- - -- - - - - -  - - 

- 

In the first place, the network is defíned and the general function of this kind of roads within the 
Ispanish road system is explained, as well as the specific functions of the main groups into which they 
!can be divided : cross-boarders links of second level, complementary interregional routes, alternative 
routes to toll motorways, access to ports and airports of general interest, etc.. Basic characteristics are 
analyzed for each group as well as their volume and kind of t r a f i ,  making the difherence between 
interurban and urban sections. 
A general diagnosis can be drawn from this analysis. The main problems can be summarized in the 
Jrelative lack of capaciiy of the roads parallel to toll motorways and their insufficient geometric 
'characteristics, as well as the great number of urban sections, specially in those of low trafic. 
binally, the solutions proposed in the PDI (Infrastructure Master Plan) are explained and enumerated. 
1 -__- _- -- - -  - - - -- - - - -  

En el presente artículo nos referiremos exclusi-' 
vamente a aquella parte de la red de interés gene- 
ral del Estado que, de acuerdo con las propuestas 
del Plan Director de lnfraestructuras 1.993-2001 
(PDI), no van, a formar parte del conjunto de auto- 
pistas, autovías y vías de conexión de titularidad 
estatal, que se conoce con la denominación ge- 
nérica de red de gran capacidad. 

Las explicaciones y justificaciones del proceso 
de configuración de la red de gran capacidad ba- 
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sado en argumentos funcionales, territoriales etc, 
se incluyen en el artículo "Las carreteras de gran 
capacidad en el PDI: Evolución y perspectiva de 
futuro" que aparece en este mismo número. 

La función de la parte de la red de carreteras 
que estamos considerando viene determinada por 
su doble condición de red viaria interurbana (en el 
PDI los tramos urbanos han sido objeto de un tra- 
tamiento independiente tanto en los análisis, co- 
mo en las propuestas lo que aconseja su exclu- 
sión) y de red estatal. 
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