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co de una carretera, y en concreto, a la N-330 en el tramo Candanchú - As- 
ea, donde por primera vez en España se han colocado cañones explosores. 
descripción de la metodología a seguir para la determinación de los posi- 

di3ferent possibilities to prevent risks of avalanches that 
the National -330 route on the way fiom Candanchú to 
first time in Spain it had been installed 
the methodology to follow to determine the 

2) Barranco de la Raca que desciende de la 
cumbre, frente al puerto de Somport. 

El objeto de este trabajo consiste en precisar 
los riesgos de aludes y determinar las proteccio- 3)Pequeña vertiente caracterizada por nu- 
nes adecuadas en el tramo comprendido entre el merosas erosiones. 
denominado PUENTE DEL RUSO y EL PUERTO 
DE SOMPORT de la carretera N-330 de Alicante a 4) Gran escarpe Suroeste que el año 1963 
Francia por Zaragoza, provincia de Huesca, y que provocó la denominada avalancha del "Ruso" 
ha sido objeto de la construcción de una variante. llevándose consigo la Casilla de Camineros 

existente junto al puente sobre el río Aragón. 
Para la determinación y localización de posi- 

bles aludes se recurre a la cartografía, a la foto-in- 
terpretación de fotografías aéreas, al conocimien- 
to de la frecuencia de aludes producidos en fun- 
ción de las precipitaciones registradas en los últi- 
mos años y a las encuestas dirigidas a personas 
conocedoras de la zona en invierno. 

Para el estudio del tramo que nos ocupa, que 
se desarrolla a lo largo de la margen izquierda del 
río Aragón, se efectua una división en cuatro sec- 
tores (Foto no 1) y que de Norte a Sur son los si- 
guientes: 

1)Vertiente Oeste comprendida entre una 
pequeña presa situada sobre el río Aragón y el 
Barranco de la Raca. 
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Se procede a la elaboración de un mapa a es- 
cala 1: 5.000, obtenido mediante la comparación 
de los datos resultantes, por un lado de una car- 
tografía realizada recorriendo el terreno y por otro 
de una foto-interpretación de fotografías aéreas a 
escala 1:10.000. Ambos trabajos son confeccio- 
nados por equipos diferentes. 

Por otro lado, la documentación se comple- 
menta mediante la observación de los mapas a 
escala 1 :25.000 del Instituto Geográfico y Catas- 
tral, a escala 1 :10.000 del Ejército y los datos dis- 
ponibles a escala 1 :1 .O00 correspondientes al 
proyecto de construcción de la variante de la ca- 
rretera. 






























