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GRUPO PRIMERO

PONTE SOBRE O RIO TEJO

PUENTES CENTRAL TERMOELECTRICA DO PEGO
PROYECTO N’ 11

FICHA TECNICA

Promotor:..
Proyecto y Direccion de obra:

TRIEDE. Consultoria e Projectos
: de Engenharia Civil, S.A.
EMPpresa CONSIUCIOra: ......oveeveeerueeieereneeseeesasanenesaens Soares da Costa, S.A. Sociedade

de Construgoes
Presupuesto:.........ccoveerecrecreeniensreseeceenees feeeerernrenrneene 2.030 millones de Escudos
CARACTERISTICAS

..EDP. Electricidade de Portugal, S.A.
PROET. Projecto, Engenharia e Tecnologia.

Dos pérticos longitudinales de hormigén cuyos planos de simetria distan entre si 10 m

Longitud de cada portico: -
N° de vanos: .......c..ceuuee
Luz maxima de vano :...
! Tableros independientes:

i " Uno ferroviario, de anchura : .......
- " Otro carretero, de anchura : .......
© Pilas unidas en cabeza formando pérticos

...Aprox. 500 m
...9 sobre el rio/2 sobre el ferrocarril

de un conjunto de obras destinadas a

la construccién y explotacion de la
Central Termoeléctrica de Pego, que esta si-
tuada a unos 10 Km de la ciudad de Abran-
tes, distrito de Santarem, en la margen iz-
quierda del rio Tajo. El combustible, carbon
de tipo bituminoso, que consume la Central
se descarga en Sines y se transporta por fe-
rrocarril hasta la misma a través de la linea
de Beira-Baixa, linea que discurre por la
margen derecha del rio.

E | puente sobre el rio Tajo forma parte

Los accesos carreteros se realizan a través
de la carretera nacional que enlaza Abrantes
con Gavio, por Alvega, a partir de la cual se
ha construido un ramal de unos 950 m hasta
la Central y sus instalaciones complementa-
rias.

Puesto que los vagones que transportan el
combustible cruzan el rio Tajo hasta llegar a
la Central, hubo que construir un Puente
adecuado al tipo de transporte.




Este Puente sobre o Rio Tejo, que se pre-
senta al concurso, es un puente constituido
por dos tableros, uno ferroviario y otro carre-
tero, para atender su doble funcién de abas-
tecimiento de la Central y apoyo a la red via-
ria nacional.

La componente carretera no fue construida
por necesidades especificas de la Central,
sino por la especial preocupacién de mante-
ner y reforzar la comunicacién entre las po-
blaciones locales respetando y ampliando
sus lazos socioculturales.

El puente sobre el rio Tajo, de planta recta,
salvo una pequeia parte en curva en la mar-
gen derecha, es un puente mixto, de ferroca-
rril y carretero, con dos tableros indepen-
dientes, de hormigdn pretensado. Cada ta-
blero esta formado por dos tramos conti-
nuos, consecutivos, que apoyan, uno de
ellos de nueve vanos comprendidos entre 35
y 65 m, en el estribo de la margen izquierda
y en una pila-estribo intermedia, sobre el rio,
y el otro, de dos vanos de 25 m cada uno, en
la pila-estribo intermedia y en el estribo de la
margen derecha, sobre el ferrocarril.

Los dos tableros, en los tramos que arran-
can del estribo izquierdo tienen una seccion
de tipo cajon monocelular y canto variable y,

en los tramos que acaban en el estribo dere-
cho del tipo viga Homberg.Por el tablero de
aguas abajo, de 7 m de ancho, discurre una
via de ferrocarril tendida sobre el mismo con
el correspondiente balasto; por el de aguas
arriba, de 11 m de ancho, una carretera con
paseos incluidos.

Las pilas, comunes a ambos tableros, es-
tan formadas, cada una, por dos pilares (co-
lumnas) de seccién octogonal, unidos con
riostras en cabeza, inmediatamente debajo
de los travesarios (capiteles) de apoyo de los
tableros,. formando cada pila un pdrtico
transversal de gran altura.

Los estribos, comunes a los dos tableros,
son del tipo cajon abierto. La pila-estribo es-
ta constituida por dos elementos, equivalen-
tes a los pilares de las pilas, solidarizados a
nivel de la base de las zapatas de fundacion
y de los travesaiios de apoyo de los table-
ros, y se ubica en la zona de transicion entre
la alineacion recta y la curva del trazado evi-
tandose aparatos de via complicados por no
tener que absorber desplazamientos trans-
versales correspondientes a estructura conti-
nua.

La simplicidad de la silueta del tablero, re-
sultante del empleo de hormigén pretensado

y la disposicién de tableros-cajon de formas
puras en las que los planos horizontales su-
periores estan al mismo nivel; la representa-
cién del flujo de las acciones, por la presen-
cia de aristas verticales en los pilares (octo-
gonales y no circulares); la interpenetracion
de los elementos de infra, mesa y superes-
tructura, y su proporcion relativa; la repeti-
cion de los motivos formales octogonales de
los pilares, en los tableros y los estribos; la
reproduccion del esquema estructural, a es-
cala reducida, en las impostas y barandillas
de cada uno de los tableros; y finalmente la
pintura con color piedra natural, todo ello, ha
facilitado la integracién del puente en el me-
dio ambiente, en el paisaje, integraciéon con-
seguida fundamentalmente por la proporcién
de los espacios definidos por la linea hori-
zontal superior, la rasante de los tableros y
las verticales de las pilas, por la transparen-
cia, sin perjuicio de la robustez aparente de
las pilas, y por la realizacion de estribos par-
cialmente perdidos.

Paralelamente a estas obras, a fin de pro-
ducir el menor dafio a los propietarios de la
region y de acuerdo con ellos, se realizaron
mejoras tales como, pasos superiores al fe-
rrocarril, pasos inferiores a los tableros, ca-
minos paralelos, y obras de riego y drenaje.
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