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LA INFRAESTRUCTURA
HIDRAULICA, MOTOR
DE DESARROLLO DEL DELTA
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Ingeniero Técnico de Obras Piblicas.

Junta D’Aigiies. Tortosa. Generalidad de Cataluna.

RESUMEN

El Delta del Ebro debe su existencia al agua, y todas aquellas actuaciones que permitan
contener, conducir, elevar y aprovechar las aguas, o sea las infraestructuras hidraulicas,
han fomentado v, en el futuro seguirdn fomentando el desarrollo en todos los ordenes del

Delta del Ebro.

En este articulo se hace una revision de la evolucion histérica, situacion actual y
perspectivas futuras de las infraestructuras hidrdulicas en el Delta del Ebro: canales
de riego y drenaje; abastecimiento de agua potable y navegacién fluvial.

ABSTRACT

The Ebro Delta owes its existence to water, and the work carried out to contain, channel,
raise and utilize the water, i. e. the hydraulic infrastructures, have been and will continue
to be the driving force of development in the Delta region.

This article considers the past, the present and the future prospects of these
infrastructures: irrigation and drainage canals, the supply of drinking water, and also

the question of navigation on the river.

1. INTRODUCCION

Se puede definir como infraestructura hidraulica
a todas aquellas actuaciones que permitan condu-
cir,contener, elevar y aprovechar las aguas; y como
desarrollo a la accién y el efecto de acrecentar una
cosa del orden fisico, intelectual o moral.

Cuando se hable de desarrollo del Delta del
Ebro, o sea acrecentar el nivel de vida (en todos
los érdenes) de sus habitantes, hay que hablar del
agua y por consiguiente de la infraestructura hi-
draulica.

El agua ha sido el elemento fundamental en el
Delta, ya que ha sido ella la que ha aportado los
materiales necesarios para su formacién. Pero el
aprovechamiento, contencion y conduccién de es-

ta es fundamental para el cambio, que ha efectua-
do el Delta desde mitad del siglo XIX, época en la
que se construyeron las primeras infraestructuras
importantes.

2. ANTECEDENTES HISTORICOS.
LOS CANALES DE NAVEGACION

Desde tiempos inmemoriales se tienen noticias
de actuaciones del hombre en el rio Ebro, con el
fin de aprovechar sus aguas: como via de comuni-
cacion o para regadios en la parte baja del Ebro.

Como via navegable el rio Ebro era la salida al
mar de Zaragoza y el medio de transporte de las
mercancias. Conocidos son los pleitos que en la
Edad Media sostuvieron las ciudades de Tortosa y
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Barcelona por los tributos que debian de pagar a Tortosa por
el paso del trigo, que procedentes de Aragén, iba a Barcelona.

Posteriormente se tienen noticias de proyectos, algunos de
ellos realmente faradnicos y casi ninguno practicamente reali-
zable, durante los siglos XVI y XVil que culminan durante el rei-
nado de Carlos Il con la construccién de un canal que unia
Amposta y Sant Carles de la Rapita.

El proyecto de construccién de este canal buscaba la sali-
da al mar de la navegacion a través de un punto diferente de la
desembocadura del rio, a fin de evitar el inconveniente que im-
pone la existencia de la barra de arena en dicha desemboca-
dura.

Dado que el canal se encontraba al mismo nivel que el mar
y el rio, se fue cegando como consecuencia de los arrastres
del rio y de los transportados por el oleaje, teniendo que ser
abandonado a causa de su costosa conservacion.

La idea fue aprovechada posteriormente en 1857, elevando
la cota de la solera para evitar aterramientos.

Como consecuencia de la construccién del canal por Car-
los Il se plane6 una ciudad a la Rapita, Sant Carles de la Rapi-
ta, que si bien se poblé rapidamente no llegé a adquirir las
proporciones que habia previsto el rey.

En aquella época el Delta era una zona de pastizales pan-
tanosos, por lo que en 1780 algunos cultivadores del Delta se
apresuraron a solicitar tierras para regar desde el canal de na-
vegacion, cosa que el rey acepté rapidamente en areas de su
interés para atraer pobladores, siempre y cuando las transfor-
maran para el cultivo y posterior regadio y que construyeran
alli la casa.

Pero no es hasta la segunda mitad del siglo XIX cuando lle-
g6 una mejora positiva para el Delta del Ebro. El dia 29 de di-
ciembre de 1852 se constituyo la Real Compaiia de Canaliza-

cion del Ebro con un capital social de 126.000.000 de reales
que emprendi6 las obras de canalizacion mas importantes eje-
cutadas en el Ebro.El tramo que debia ser navegable com-
prendia los 245 Km que van de Escatron hasta Amposta. Nun-
ca se consider¢ la salida al mar directamente, por los inconve-
nientes ya descritos de la barra, sino que se construyé un nue-
vo canal, entre Amposta y Sant Carles de la Rapita, que susti-
tuiria al anteriormente construido por Carlos lll y que se habia
rellenado de sedimentos.

El canal maritimo de navegacion tenia una longitud de
10.334m, con una anchura a nivel de agua de 23m y el calado
era de 1,5m. El canal que tenia dos tramos con cota de solera
3,58 y 2,20, tenia tres esclusas la primera en Amposta que co-
municaba el rio con el primer tramo del canal con una eleva-
cion de 3,58m, una esclusa intermedia de 1,5m de desnivel y
la dltima esclusa en Sant Carles de la Rapita que comunicaba
el canal con el mar. Las esclusas podian recibir barcos de va-
por con palas y tenian 10m de anchura y 50m de longitud Uti.

También se construyeron todas las obras complementarias
necesarias para su correcto funcionamiento incluso puentes
giratorios que eran accionados facilmente.

Para alimentar este canal se construyé un canal desde Xer-
ta hasta Amposta con una dotacion en aquella época de
13.500 I/sg, destinando 5m%sg para las necesidades de nave-
gacion y el resto para regadio de 11.000 Ha a razén de 0,7
I/’sgHa. El canal tenia una captacion en un antiguo azud en
Xerta, construido por un ingeniero arabe en 1552 por encargo
de Carlos |, que fue recrecido y la coronacién reparada y re-
formada. En un extremo habia dos desagiies llamados puerta
y portillo. Por la puerta, situada en la margen derecha, se so-
lian lanzar los barcos, con evidentes riesgo para sus tripulan-
tes, para poder pasar el azud. Este peligro se salvo con la

construccién de una esclu-
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sa y por una derivacion para
el paso de la navegacion
que coincidia con el anteca-
nal del canal de alimenta-
cion.

Finalmente caben desta-
car las actuaciones que se
realizaron en el propio rio
Ebro, dragado y rectifica-
ciéon del cauce de tramos
del rio en Aldover y Vinallop,

e
|

! Cruce del canat de

! desagiie de circunvalacién
| de la balsa de la Estrella

" en el delta Izquierdo con

, el desagiie del Trastallador
. que conecta directamente

- la balsa con el mar.
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LEYENDA
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ammeme FED DE ACEGUIAS
—e.—e RED DE DESAGUES
~o—mew RED ELECTRICA 25.000V.
et RED ELECTRICA 6.000V.
—— CARRETERAS PRINCIPALES

M  ESTACIONES BOMBEO

asi como importantes obras en defensa de margenes y diques
sumergidos con un total de 12.500 m® de escollera. El afo
1858 finalizaron las obras y se empezé la navegacion de vapo-
res, si bien en los tramos ya acabados, se habia iniciado con
cuatro vapores en 1856.

Pero este inicio no tuvo continuidad ya que pronto se vio
que no era viable continuar las obras entre Escatron y Zarago-
za y el ano 1867 marcé el comienzo del fracaso de la navega-
cion.

Es en este momento cuando la Real Compafia cambia de
nombre y se convierte en Real Compafia de Canalizaciones y
Riegos del Ebro, con el fin de utilizar estas aguas e infraestruc-
turas, que en principio eran para navegacion, para regadio.

La navegacién comercial por el Ebro desaparecié comple-
tamente en 1964, fecha en que se registra el ultimo paso por la
esclusa del azud de Xerta.

3. REGADIO

3.1. ANTECEDENTES HISTORICOS

Se tienen noticias histéricas de que en el siglo XV el rey Al-
fonso V de Aragon autorizé la construccion de presas y azudes
a lo largo del bajo Ebro para regar la tierra del valle. En el siglo
XVI, cuando el delta estaba en sus primeros etapas de forma-
cién y Amposta era un importante puerto pesquero, se cons-
truyo el Azud de Xerta, de donde partieron los canales que ha-
bian de regar el tramo bajo del Ebro, inicialmente aguas arriba
de Amposta, y posteriormente, a medida que el Delta fuera
creciendo, todo él.

En la segunda mitad del siglo XIX, cuando fracasé la nave-
gacion, el delta estaba ya formado comenzando a desarrollar-
se la agricultura a lo largo de las tierras mas altas préximas al
rio.
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e }

Compuertas de conexion
entre el desagtie de circunvalacion
y la laguna de la Encanyissada.

—

El canal de la margen
derecha, carente de utili-
dad para el suministro de
agua al canal maritimo,
se utilizé para el riego por
gravedad de las nueva
zonas agricolas, prolon-
gandose a lo largo del
Delta, paralelamente al
rio, en una longitud apro-
ximadamente de 20,5km.
El canal de la margen de-
recha propiamente termi-
na en el rio Mitjorn, ramal
del rio Ebro que separa la
Isla de Buda del resto del
delta derecho. Sin embar-
go las tierras de fabor, si-

tuadas en dicha isla, pue-
den ser regadas gracias a
la existencia de un sifén por debajo del rio.

Durante el periodo de transformacion en regadio del Delta,
los propietarios se agruparon en varios Sindicatos para obte-
ner ayuda financiera y técnica del Gobierno. En el Delta Dere-
cho se formaron tres sindicatos principales de riego: “Delta
Derecho del Ebro”, “Los Prados de Amposta” y “La Enveija”.
En el Delta Izquierdo Gnicamente se formé un sindicato impor-
tante: “Desaglies de Los

se establecieron el 1907 la “Comunidad de Regantes-Sindica-
to Agricola del Ebro” del delta Izquierdo y en 1944 la “Comuni-
dad de Regantes del Delta Derecho” que absorbi6 los tres sin-
dicatos originales.

En 1907, inmediatamente después de su constitucién, la
Comunidad del Delta Izquierdo contraté a la “Real Compania
de Canalizacién y Riegos del Ebro, S.A.” la construccién de un

Prados de Aldea”.

En virtud de la ley de
aguas de 1878 estos sin-
dicatos adquirieron el de-
recho legal a controlar el

agua de riego, a construir
nuevos sistemas de rie-
gos y drenajes, a asentar
nuevos agricultores, a re-
colectar fondos para pa-
gar tales mejoras y a diri-
mir las disputas relacio-
nadas con la tierra y el
riego. Bajo las condicio-
nes previstos en esta ley

R
1 Estacion de bombeo en el
i Delta Derecho.

76 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS/SEPTIEMBRE 1997/N° 3.368



LA INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA, MOTOR DE DESARROLLO DEL DELTA DEL EBRO

canal principal de riego en la margen izquierda. Segun los es-
tudios primitivos, el objeto de este canal era suministrar agua
para: 1) lavado de los suelos salinos; 2) colmatar los suelos
arenosos con los limos del rio Ebro; 3) riego. El canal de la
margen izquierda fue concluido y puesto en servicio en 1913.
Tanto en el Delta Derecho como en el Izquierdo los Sindicatos
o Comunidades tuvieron la misiéon de construir y ampliar los
sistemas de riego secundarios, también realizaron una densa
red de desaguies y construyeron numerosas carreteras utilizan-
do los materiales obtenidos en la excavacién de los desagues.

3.2. SITUACION ACTUAL

Las Comunidades de Regantes procedieron a construir to-
da ia red de riego que, partiendo de los canales principales,
iba formando una red ramificada que lleva el agua a todas y
cada una de las parcelas de la zona regable. La longitud total
de la red es de 500 km.

Estos canales y acequias, que se complementan en la ma-
yoria de los canales y acequias principales y en alguna secun-
daria con caminos de servicio para su conservacion y manteni-
miento, eran en principio de tierra y sin ningun tipo de revesti-
mento, su estabilidad e impermeabilidad estaba garantizada
por los aportes constantes de limos procedentes del rio.

Con la construccion de las presas estas aportaciones soli-
das fueron disminuyendo hasta casi desaparecer en la actuali-
dad.

Canal de drenaje Melichs en el Delta

Izquierdo, se ven unos caminos de
Esto ha provo- servicio en ambas madrgenes.
cado que el agua ) B
erosione los cauces, de forma que reprodujeran pérdidas im-
portantes de caudal, hasta llegar a finales de los afos 70 en
que las pérdidas eran tan elevadas que ponian en peligro in-
cluso las cosechas, al no poder dar las dotaciones necesarias
en algunas zonas. Este hecho, unido a la aparicién de una pla-
ga de cangrejos, que taladra las margenes de los canales y
acequias disminuyendo su estabilidad y la de las obras de fa-
brica, hicieron que la situacién fuera muy grave.

Es en este momento cuando se redacta el Plan de Acondi-
cionamiento y Mejora de la Infraestructura Hidraulica del Delta
del Ebro, que contempla el revestimiento de todos los canales
y acequias secundarias con el fin de recuperar los caudales
que se perdian por filtracién.

Debido a que con el revestimiento se produciria una mejora
en la gestiéon del agua por parte de las Comunidades de Re-
gantes, se disponia de un sobrante de 4m®/seg. que se desti-
no al abastecimiento de municipios e industrias de Tarragona.
Para ello se promulgé la Ley 18/1981, de 1 de Julio sobre ac-
tuaciones en materia de aguas en Tarragona, en la cual se es-
tablecia un canon mediante el que se financiarian las obras.

En la actualidad se han revestido la totalidad de canales y
acequias principales (100Km) y una longitud equivalente de se-
cundarias.

El Plan contempla también la ejecucion de todas las obras
de paro y complementarias necesarias para la correcta explo-
tacioén de las acequias, asi como la construccion, reposicion
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I

Acequia n° 1 del Delta
Izquierdo antes de su
revestimiento, se ve un
camino de servicio a la
derecha.

Acequia n® 1 del .
| Delta Izquierdo
| ya revestida, se
| ve a la izquierda
| la carretera de |
| servicio, por !
| debajo de la \

|
|

| cual va el
abastecimiento

a Riomar. A la
derecha la
carretera de
Amposta a 1
Deltebre.
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y pavimentacion de los caminos de servicio. Esto ha repre-
sentado la construccion de 300 Km. de caminos, de los cua-
les 100 Km se han pavimentado.

3.3. PERSPECTIVAS DE FUTURO

A la finalizacién de las obras de Plan de Acondiciona-
miento y Mejora de la Infraestructura Hidraulica del Deita del
Ebro se habra conseguido el objetivo de mejorar las condi-
ciones de riego con lo cual se lograra una mejor gestiéon y
ahorro de agua y suministro.

4. RED DE DRENAJE

4.1. ANTECEDENTES HISTORICOS

En el proceso de desarrollo del Delta del Ebro la red de
canales de drenaje ha tenido una gran importancia, ya que
son las infraestructuras que mejor permiten regular el nivel
freatico. El desarrollo del Delta, hasta ahora se ha planteado
siempre desde el punto de vista agricola a fin de que sea
posible el cultivo de cosechas de mayor rendimiento econé-
mico. Para ello hay que mantener el nivel freatico continua-
mente alejado de la superficie de forma que permita el culti-
vo de especies menos resistentes a la salinidad.

A finales del siglo pasado el deita estaba formado por
extensiones de pastizales pantanosos cuyo Unico uso posi-
ble, una vez desecados, era el ganadero. A medida que se
fueron desecando estas zonas pantanosas, por medio de
canales de drenaje, se introdujo el cultivo del arroz.

En el Delta izquierdo existia el Sindicato de Desagties de
los Prados de Aldea que habian construido la acequia Sani-
taria, que no era mas que el canal de drenaje de los prados
de Aldea y que atravesando todo el Delta desembocaba en
la bahia del Fangar.

Igualmente ocurria en el Delta derecho con el Sindicado
de los Prados de Amposta.

Posteriormente se fue construyendo una red de canales
de drenaje que conducian el agua sobrante de riego desde
cada parcela hasta el rio Ebro o el mar. Esta red, que en mu-
chas ocasiones esta conectada entre si, tenia una longitud
total aproximada de 500 Km.

Los canales de drenaje eran generalmente anchos y de
escasa profundidad, inferior a un metro con pendientes que
oscilaban entre 0,00001 y 0,0003, siendo en general de
0,0001. Ello es debido a que tenian que drenar terrenos muy
bajos o incluso que estaban por debajo del nivel del mar.
Estos canales desembocaban directamente al mar o a las la-
gunas litorales del Delta, que estaban conectadas al mar.

Los inconvenientes que tenia este sistema de desaglies
eran:

¥ 1) Cuando se producia una elevacion del nivel del mar,
esta se transmitia a las lagunas penetrando el agua salada
por los desagties creando problemas de salinizacion.

V¥ 2) Debido a la escasa pendiente los desagues eran en
muchos casos embalses de agua que se movian Unica-
mente por diferencia de gradiente hidraulico.

En un primer momento se utilzaron compuertas basculan-
tes, para impedir la entrada de agua salada por los desagues.

Posteriormente se planted la instalacién de estaciones de
bombeo a base de ruedas hidréforas, que no llegaron a insta-
larse debido al elevado coste energético que representaban.
Por ello se continud con el plan de instalacion de compuertas
basculantes, y de pequefias bombas portétiles para desaguar
aquellas zonas que estaban por debajo del nivel del mar.

En la década de los 70 se trazaron, mediante el Plan Gene-
ral de Reformas y Desarrollo Agrario del Delta del Ebro, redac-
tado por el Instituto Nacional de reforma y Desarrollo Agrario,
las lineas maestras de la que seria la actual red de drenaje. En
este plan se contemplaba la construccion de una serie de es-
taciones de bombeo principales que elevaban el agua de los
drenajes principales al mar. Estas estaciones permiten bombe-
ar agua desde la cota -2,5, cota a la que se considero que el
descenso del nivel freatico era suficiente, hasta la cota +1m, la
maxima considerada para el Mar Mediterraneo en caso de
temporal.

También se preveia la construccién de nuevos canales de
drenaje y la profundizacion de otros.

Es a finales de los afios 70 y principios de los 80 cuando se
inician las obras del plan. En el Delta izquierdo se construyeron
3 estaciones de bombeo equipadas con 4 tornillos de Arqui-
medes con una capacidad de elevacioén de 2,5 m¥/sg cada
uno, o sea, cada estaciéon podia elevar 10 m%sg. También se
construyo el desaglie de circunvalacion de la laguna de la Es-
tella, de forma que no entrara en ella el agua contaminada de
los abonos y pesticidas procedentes de los campos de cultivo.

En el Delta derecho se construyeron 5 estaciones de bom-
beo equipadas también con tornillos de Arquimedes y que po-
dian bombear entre 8 y 12 m%sg cada uno, segun la zona a
drenar. También se construyeron canales de circunvalacion de
las diferentes lagunas del Delta derecho y de interconexién en-
tre los diferentes canales principales, con el mismo fin que en
el margen izquierdo.

4.2. SITUACION ACTUAL

Tras los intentos de las décadas de los 70 y 80 para intro-
ducir el cultivo de hortalizas en el Delta y después de algunos
fracasos, tanto en el campo econémico (debido a la situacién
del mercado agrario), como desde el punto de vista técnico (la
necesidad de inundar periédicamente las zonas drenadas ya
que la salinidad asciende por capilaridad), en la actualidad se
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considera el arroz como el cultivo mas rentable para el Delta,
por lo que en algunas zonas en que se habian introducido hor-
talizas se ha vuelto a cultivar arroz.

La mejora en la red del drenaje, unido a la mejora del rega-
dio, ha servido para un aumento del rendimiento de la cosecha
de arroz.

En estos momentos las actuaciones en las redes de drena-
je consisten en:

¥ 1) La construccién de estaciones de bombeo en los cau-
ces secundarios.

V¥ 2) Reprofundizacion de los cauces.

V¥ 3) Protecciéon de margenes en las proximidades de las
estaciones de bombeo, erosionados por el aumento de la
velocidad del agua.

V¥ 4) Construccidon de compuertas que permitan la entrada
de agua a las lagunas que habian quedado aisladas por los
desaguies de circunvalacion, en las que se habia detectado
fendbmenos de eutrofizacion, siempre que la composicion
del agua lo permita.

4.3. PERSPECTIVAS DE FUTURO
La red de drenaje futura deberia ser aquella que permitiera

mantener el nivel freatico de forma que las labores propias del
cultivo principal, el arroz, pudieran realizarse de forma que no
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H Acequia secundaria del Delta Izquierdo después del revestimiento. }
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se vieran perturbadas. Para ello el nivel del agua del desaglie
deberia mantenerse al menos 1m por debajo del terreno natu-
ral. Esto implicaria la reprofundizacién de los desagies, lo cual
provocaria un aumento de la erosiéon de margenes por lo cual
habria que protegerlas.

La correcta explotacion de la red de drenaje, cuando el cul-
tivo principal es el arroz, permitiria un ahorro considerable de
agua en la dotacion de riego, ya que es posible regular el nivel
freatico, manteniéndolo alto en época de riego y rebajandolo
répidamente en caso de tormentas o si asi lo requieren las la-
bores agricolas.

Los canales de drenaje desembocaban en las lagunas,
ahora pertenecientes al Parque Natural del Delta, y eran funda-
mentales para la regulacién de un habitat casi Gnico. Una co-
rrecta explotacion que permita la entrada de agua del drenaje
pueden permitir el mantenimiento o recuperacion segun el
caso de estas zonas.

5. RED DE ABASTECIMIENTO

5.1. SITUACION ACTUAL

La poblacion del Delta del Ebro, esta centralizada en los
nucleos urbanos de La Cava, Jesus y Maria y Riomar, que for-
man el municipio de Deltebre, en la margen izquierda En el
margen derecho: Sant Jaume d’Enveja, Montells y Balada del
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= Vista de azud de Xerta, donde se puede ver el canal de la
! derecha del Ebro y la compuerta de paso.

término municipal de Sant Jaume d’Enveja y Poble Nou que
pertenece al término muni-cipal de Amposta.

El Delta izquierdo se abastece desde pozos situados fuera
del Delta y que explotan el acuifero de la Plana de I’Aldea. Du-
rante la década de los 60 se construyé el abastecimiento a La
Cava y Jesus y Maria y en 1992 el abastecimiento a Riomar.

Las poblaciones del Delta derecho se abastecian hasta
1991 mediante captaciones en el canal de la margen derecha
o directamente del rio Ebro cuando el canal estaba cerrado. A
partir de 1991 se abastecen desde un pozo que explota el
acuifero aluvial profundo del Ebro en el término municipal de
Amposta.

5.2. PERSPECTIVAS DE FUTURO

El Plan Director del Delta del Ebro contempla la potencia-
cién de una serie de zonas turisticas a las cuales habra de do-
tar de abastecimiento. Esto conllevara la creacién de una red
de abastecimiento regional del Delta, a partir de las redes ac-
tualmente existentes a lo largo de ambos margenes (siguiendo
los canales principales de riego).

6. LA INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA COMO
GENERADORA DE OTRAS INFRAESTRUCTURAS

La infraestructura hidraulica ha actuando como generado-
ra de otro tipo de infraestructuras, que si bien en un principio
se construyeron para complementar con el paso del tiempo
han adquirido dimensién propia y se han desarrollado de for-
ma independiente.

6.1. INFRAESTRUCTURA VIAL

Durante la construccion de las redes de regadio y drenaje,
los materiales procedentes de la excavacion de los cauces se
utilizaron para terraplenar algunas zonas pantanosas de forma
que se pudieran cultivar. Estos materiales tambien se utilizaran
para la construccion de caminos, que a lo largo de los canales,
servirian para su mantenimiento como caminos de servicio.
Estos caminos tenian una anchura entre 3 y 5 m segun el ta-
mafio del canal que debian servir y en general habia uno en
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cada margen. Con el paso del tiempo se han ido ampliando y
se han convertido en las actuales carreteras.

En la actualidad, mayoria de los caminos de servicio de los
canales principales, tanto de la red de regadio como de drena-
je estan pavimentados y coinciden con las carreteras principa-
les de acceso al Delta.

Con las obras del Plan de Acondicionamiento y Mejora de
la Infraestructura Hidraulica del Delta se han construido o me-
jorado 300 Km de caminos y carreteras de las cuales 100 Km
han sido pavimentadas.

6.2. RED ELECTRICA

A finales de los afios 70 y principios de los 80, aprovechan-
do las redes de distribucion eléctrica que debian suministrar
energia a las estaciones de bombeo, se realiz6 un Plan de
Electrificacion del Delta. En este Plan las Comunidades de Re-
gantes colaboraron de forma decisiva en la cesiéon de terrenos
propios y tambien como intermediarios entre la empresa y los
comuneros.

El trazado de la linea suele seguir generalmente el de los
cauces existentes, con el fin de ocupar la menor extension po-
sible de tierras de cultivo.

7. RECUPERACION DE LA VIA NAVEGABLE

Después del fracaso de la navegacion comercial que acabd
en 1964, en los ultimos afios se ha producido un incremento
de la navegacién turistica en el tramo final del rio Ebro.

Se trata de navegacién maritima dentro del rio y que con-
siste generalmente en barcas que realizan excursiones turisti-
cas. Este hecho ha propiciado la construccién de embarcade-
ros, tanto publicos, como privados.

También se han construido una serie de infraestructuras
que hacen posible la navegacion turistica por aquellos cana-
les de drenaje que lo permitan.

32 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS/SEPTIEMBRE 1997/N° 3.368

8. RESUMEN

En la década de los 60 y principios de los 70 se redactaron
una serie de informes y planes para el desarrollo del Delta del
Ebro. En aquel momento, cuando se hablaba de desarrollo se
entendia que era desarrollo agrario, y se pretendia sustituir el
cultivo del arroz por el de la huerta. Para ello era necesario
modificar y adaptar la infraestructura hidraulica existente y so-
bre todo la red de drenaje.

Actualmente cuando se habla de desarrollo se entiende
tanto el agrario como el turistico.

En lo que se refiere a desarrollo agrario se opta por el man-
tenimiento del cultivo del arroz, mayoritariamente, aunque en
algunas zonas se cultiven las hortalizas. El cultivo del arroz es-
ta totalmente mecanizado y con las mejoras en la red de dre-
naje, y el descenso del nivel fredtico, se ha producido un au-
mento del rendimiento de las cosechas.

Cuando se habla de desarrollo turistico, se trata de un tu-
rismo de tipo naturalista que va al Delta atraido por sus zonas
himedas, o sea, por su naturaleza insélita.

Las lagunas del Delta, actualmente declaradas Parque Na-
tural, han sufrido de forma importante la presion del hombre.
En un primer momento la construccién de los canales circun-
valacion para evitar la entrada de aguas contaminadas de abo-
no y pesticidas, significd la rapida eutrofizacién de algunas la-
gunas. Acuerdos entre las Comunidades de Regantes y los
Gestores del Parque Natural, permitieron la construccion de
compuertas en los canales de drenaje, de forma que se pudie-
ra introducir agua a la laguna cuando su composicion lo per-
mitiera, o que las obras de revestimiento de acequias que atra-
viesan las lagunas contemplaran la colocacién de compuertas
de derivacion para poder introducir agua de riego.

El Delta del Ebro debe su existencia al agua, y todas aque-
llas actuaciones que permitan contener, conducir, elevar y a-
provechar las aguas, o sea las infraestructuras hidraulicas, han
fomentado y en un futuro seguirdn fomentando el desarrollo en
todos los ordenes del Delta del Ebro. ®






