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RESUMEN

Se aborda el estudio general de las rias peninsulares en orden a establecer sus factores
dominantes en su génesis y en su evolucion morfodinamica; y se establece una tipologia en
base a las diferencias en esos factores entre las rias Cantabricas y las Galaicas y, dentro
de éstas, entre las Altas y las Bajas. Se estudian dos paradigmas, los de las rias de La
Coruria, brevemente, y de Foz, extensamente porque explica los procesos de colmatacion

y los impactos antropicos en todas.

ABSTRACT

A genetic and morphodynamic analysis of the Spanish peninsular “rias” is aboarded,
looking for main factors of their origin and evolution. The typology of the rias following
these factors permit us to differ Cantabrian of Galician rias and, among the latter ones,
the Altas of the Bajas. The major problem in all of them is due to infilling processes,
especially significant in Cantabrian rias. Therefore two paradigmes are particularly
analyzed: La Coruria (Galician) and Foz (Cantabrian), widely focusing the last one.

INTRODUCCION

Aunque las costas Cantabrica y Noratlantica
peninsulares no han sufrido la espectacular pre-
sién de la Mediterranea y de las Insulares, no esta
lejano el tiempo de que la sufran; sobre todo en
sus rias, que ademas acogen irremediablemente a
sus puertos. Y no son bien conocidas mofodina-
micamente.

El término “ria” es casi exclusivo del espafiol y
se corresponde esencialmente con un concepto
geografico, casi estrictamente espafiol también.
Su traslacion a otros idiomas es problematico, lo
mismo que a otros tipos de paisajes 0 morfologi-
as, y cuando se hace, no siempre hay correspon-
dencia entre el término y el.concepto. En principio
se puede convenir, que el término se refiere a un
valle fluvial en su tramo de desembocadura inun-
dado por el mar, haciendo abstraccion de la géne-

sis y circunstancias del proceso de inundacion.
Pero lo mismo se podria decir, con escasas mati-
zaciones del término mas universal de estuario.
Sin embargo, este ultimo tiene unas crecientes
connotaciones ecolégicas, referidas a menores
salobridades de las marinas y, en consecuencia, a
una mayor influencia de las aguas continentales.
Peninsularmente se tiene muy clara la diferencia
entre las rias galaico-cantabricas y los estuarios
del Tajo, Duero, Guadalquivir o Mifio; y entre to-
dos éllos y las formaciones deltaicas. De modo
que, cuando algun brazo de agua marina penetra
en tierra firme, aunque no se corresponde con
unos fluviales de entidad y si sélo con simples sis-
temas drenantes derivados, como es el caso de
los menorquines, también se les aplica a éllos el
término de rias.

Es asi como formaciones de cala, dolira, o de
simple erosién diferencial costera con, légicamen-
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te, sistema drenante asociado, en la Cantabrica y en otras
costas, terminan recibiendo la denominacién de rias. Y desde
ese punto de vista, el término resulta aplicable a las desembo-
caduras daimatas. Aceptaremos entonces que la invasion por
el mar de cauces drenantes cualquiera sea su origen y evolu-
cion geolbgica, puedan considerarse rias, excepto cuando las
caracteristicas de sus aguas tengan una débil componente ma-
rina, salobre, por causa de la importancia de las aportaciones
continentales, fluviales, en cuyo caso reservaremos, el por lo de-
mas rias, genérico término de estuario.

A pesar de la aclaracion previa, cabe decir que en Espana,
incluso restringiéndose a ia Peninsula, no se puede admitir una
excesiva homogeneidad entre todas sus rias, aunque se en-
cuentren en las fachadas Cantabrica y Atlantico-galaica.

Por una parte el Mar Cantabrico debe considerarse delimi-
tado en su extremo occidental por el sistema prominente con-
tinental formado por la Estaca de Bares y el Cabo Ortigal,
mientras que la Costa Cantéabrica, determinado por los plega-
mientos alpinos de la Cordillera del mismo nombre, puede
considerarse atenuada en sus caracteres a partir del rio Navia,
el que, probablemente sirvi6 de frontera entre Galaicos y Astu-
res precélticos y célticos. Por otra parte la actual frontera ad-
ministrativa, que pudiera inducir a servir de distincion entre lo
Galaico y lo Cantabrico, no se corresponde con los factores
geograficos e historicos referidos; y sin embargo, se habla con
profusion de rias Gallegas y Cantabricas como diferentes. Y fi-
nalmente se ha distin-
guido de siempre, sin
mucha explicitacion, en- |

figura la estricta esquina noroccidental gallega. Resulta asi
que, en los confines del Mar Cantabrico aun selocalizan dos
autenticas rias Altas como son las de Vivero y Barquero.

Si bien todas tienen una componente tecténica de origen,
ésta es claramente dominante en las Galaicas, y mucho mas
en las Bajas que en las Altas. Y de ello se derivan sensibles di-
ferencias en sus dimensiones medias, mucho mayores en las
Bajas y mucho menores en las Cantabricas, dentro de la varia-
bilidad de todas ellas. Y si bien todas estan bajo procesos de
colmatacion, esta es mucho mayor en las Cantabricas que en
las Galaicas, en términos relativos.

LAS RIAS CANTABRICAS

Siendo de tipo fundamentalmente Atlantico, el notorio ca-
racter Pacifico de las costas cantabricas debido a la compre-
sion alpidica las individualiza entre aquéllas. Ese caracter Paci-
fico es mas acentuado hacia el Este, donde la infiuencia de la
Cadena Pirenaica es evidente, y se alivia casi absolutamente
en su extremo occidental, que aqui se establece en San Ci-
prian o en el cabo de Burela, donde acaba la rasa. Esta Gltima
constituye precisamente uno de los caracteres fundamentales
de estas costas, junto con las “tinas” o sierras planas; la pri-
mera se presenta a cotas de entre 5 y 130 metros, decreciente
hacia el Oeste, y las segundas se elevan por encima de los

tre rias Altas y Bajas, a {
veces confundiendo las
primeras con las Canta-
bricas y casi siempre sin
una distincién precisa,
lo que por otra parte,
puede resultar casi im-

posible.

Pues bien, conside-
raremos rias Cantabri-
cas las condicionadas
sensiblemente por la
Cordillera Cantabrica y
situadas en la costa del
Mar Cantabrico. Y de
entre las Galaicas, esta-
bleceremos el deslinde
entre Altas y Bajas en
Finisterre, tanto por su
significado simbdlico
como porque delimite
bien la fachada vy la falla
estrictamente atlanticos
de la poligonal que con-

Fazouro

@)

Foz

Figura 1.
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200 metros; constituyen todas una franja costera elevada y
subhorizontal, estrecha e independiente del relieve continental
que no penetra en la cordillera ni en los valles, y deben signifi-
car superficies de abrasion marina pliocuaternaria. Algunos de
los tramos de rasa pueden ser sin embargo meras penillanuras
continentales puestas en contacto con el mar; y ciertas forma-
ciones en evoluciéon como el valle longitudinal del litoral vasco
parecen justificar esta hipotesis de excepcién. Tras su forma-
cién la erosién subaérea ha actuado diferencialmente en tra-
mos como el del oeste asturiano, acentuando sus valles y rias,
y ha karstificado el gran tramo central calcareo.

Sus rias no se pueden asimilar a los estuarios tipicos por
su gran influencia marina; tampoco a los fiordos, de génesis
glacial muy preponderante, bien que los orientales escoceses
se hallen en la actualidad en una situacion semejante, sobre
todo en lo que a su colmatacion se refiere, pero con procesos
evolutivos diferentes; las bahias de Nueva Inglaterra, verdade-
ros minifiordos, tienen una génesis que dificulta también la asi-
milacién; y otros valles fluviales inundados como los croatas
son de costa estructuralmente distinta (“pacifica” estricta); por
lo que la mayor proximidad tipolégica se da con las rias galle-
gas, aun con las diferencias (graduales) de escala, de determi-
nacién tecténica y de coimatacion relativa.

Las rias cantabricas, siendo principalmente “atlanticas”,
tienen un cierto componente “pacifico” consecuencia de las

fases convergentes con la placa europea que generaron la
cordillera cantabrica. Son de menores dimensiones que las de
la fachada atlantica y se hallan mucho mas colmatadas de sedi-
mentos, aunque las dos Ultimas antes de alcanzar la Estaca de
Bares hacia poniente, la de Vivero y la del Barquero, tienen ya
caracteres de rias gallegas. Tienen un evidente origen inmediato
fluvial pero un origen lejano tecténico. Las fallas y fracturas a
las que se acogieron los sistemas drenantes de las aguas canta-
bricas permitieron, por el sistema tecténico de bloques, el en-
sanche del valle fluvial en su desembocadura; aunque hay algu-
nas excepciones en que la desembocadura propiamente dicha
se angosta, cuando el bloque hundido queda separado del mar,
como es el caso de la ria de Pasajes.

La alternancia de ciclos tectonicos de tensién y compre-
sién sobre la cornisa cantabrica, derivada de los varios cam-
bios de sentido en el movimiento relativo de las placas ibérica
y europea, y la diferencial afeccion de los mismos han condu-
cido a un variado repertorio de rias, aunque todas tengan un
manifiesto comin denominador; y el hundimiento creciente ha-
cia el oeste, probablemente por efecto del “graben” atlantico
(fig. 1), se hace patente al oeste del cabo Vidio. Pero ademas
de las tensiones transversales, las de direccién paralela a la
costa también han sido desiguales, produciendo fosas de hun-
dimiento diferentes sin ninguna tendencia paralela. Las actua-
les profundidades en la entrada de la ria de Pasajes ofrecen el
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caso de un hundimiento excepcional ajeno en apariencia a to-
da regularidad.

La abundancia de rias y acantilados no debe considerarse
contradictoria en su significacién, ya que el hundimiento que
permite la formacion de las primeras es posterior a la eleva-
cién que provoco los segundos y que mantiene las rasas su-
baéreas; con todo el hundimiento cuaternario se acentia hacia
Galicia como se puede comprobar comparando las cotas de
sus margenes y las potencias de los sedimentos en las bocas
de las rias. Las rias obedecen sobre todo y en Ultima instancia
a desgarros o fallas menores de direccién N-S, posiblemente a
consecuencia de desgarres hercinocos previos causadas por
la distencién E-O que acompanié con posterioiridad a la com-
presién alpidica entre el macizo hespérico y la placa aquitana.
En el occidente astur, sin embargo, las muy pequefias y multi-
ples rias deben tener su origen en la propia erosion diferencial
sobre unos estratos plegados y de muy desigual resistencia en
sus materiales; y en el tramo cantabro-astur el karst no es aje-
no a sus rias. Pero las mas significativas deben corresponder a
pequefios bloques de hundimiento entre fallas perpendiculares
a los pliegues y fallas principales.

Precisamente el caracter longitudinal de toda la costa can-
tabrica, paralela a dichos pliegues y fallas principales (fig. 2), y
su marcada geometria rectilinea, determinada por ellos, son
otras de las principales notas diferenciales de estas costas, jun-
to con su rapido hundimiento en el mar y con sus formas acan-
tiladas dominantes; y todas estan relacionadas con sus plega-
mientos y fallas reactivadas durante el movimiento alpino. El
condicionante del relieve sobre la morfologia costera es aqui
paradigmatico. La ausencia de costas bajas y la escasa longi-
tud de playas es consecuencia de los caracteres anteriores pe-
ro no impide las numerosas formaciones sedimentarias en las
rias, en los puntos de hundimiento kérstico y en las irregularida-
des en planta causadas por la erosién diferencial. Los cauces
fluviales cortan la cordillera haciendo uso de las viejas fallas or-
togonales o de los estratos de erosionabilidad privilegiada, y
sus valles terminales hundidos recientemente producen las rias.

Sobre esta costa macroscépicamente rectilinea la dinami-
ca litoral, excepcionalmente agresiva y potenciada por la am-
plia carrera de marea, conduce a notables erosiones diferen-
ciales, a un significativo transporte longitudinal y a algunos de-
poésitos de sedimentos. La mayor parte de estos Gltimos pro-
ceden de la erosion los cantiles y muy escasos son los de
aportacion fluvial, debido a una climatologia regular y a una
protectora vegetal. La evidente rasa mareal demuestra la ca-
pacidad abrasiva de este mar, lo mismo que el amplio estran
mareal las posibilidades de sidimentacion en las rias y otras
areas abrigadas, y en sus zonas anejas.

Y sobre una estructura de estas caracteristicas la eustasia
posterior ha conducido a distintos ciclos emergentes y de inun-
dacién, de alcance diferente segun las previas caracteristicas
estructurales y morfolégicas de cada ria. Diferentes condicio-
nes de erosion, de transporte litoral y fluvial y de morfologia
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previa, junto a diferentes movimientos tectdnicos e isostaticos,
conduijeron a diferentes formas de producirse la colmatacién de
cada ria. Probablemente a consecuencia de la mejora climatica
casi continua desde el siglo XVIil, y de la deforestacién, se ini-
ciaron los “actuales” procesos de colmatacion de las rias (ma-
teriales continentales en el interior y marinos en el exterior).
Aun cuando no esté completamente aclarado el significado del
proceso de cambio climatico en los niveles relativos del mar en
la costa cantabrica, por los movimientos tecténicos diferencia-
les concomitantes, si es obvio que, a partir del momento del
crecimiento del diéxido de carbono en la atmésfera (s. XIX), ha
aumentado la capacidad erosiva del mar, especialmente en los
cantiles carbonatados, en parte por la mayor capacidad meteo-
rizadora del aire (en todas las rocas) y en parte por el aumento
en la concentraciéon de CO, en las aguas marinas. Este Gltimo
factor facilita la disolucién de los carbonatos, la proliferacion de
organismos con caparazon y, finalmente, las disponibilidades
de la fraccion calcéarea en los depdsitos litorales.

Pero cuando con toda probabilidad se han acentuado los
procesos de colmatacioén ha sido en este siglo, y ligados a
obras de encauzamiento o de abrigo para continuar con el uso
de los puertos interiores tradicionales. Los ejemplos del Bida-
soa (fig. 3a), San Vicente de la Barquera (fig. 3b) y Foz son ter-
minantes. El problema se ha planteado cuando las dimensio-
nes de las embarcaciones pesqueras, aunque todavia relativa-
mente pequerias, empezaron a mostrarse incompatibles con la
movilidad en planta y la variabilidad en los calados de los ca-
nales de marea que, desde siempre, habian servido como vias
de acceso. Su estabilizacion mediante un Unico espigén de
encauzamiento, o mediante dos insuficientemente anclados ha
conducido en ocasiones a procesos erosivos bruscos en la
barrera de cierre, a la ampliacién de las bocas de entrada a la
ria y al incremento anual de la tasa de colmatacién, una vez
eliminada la barrera con que se habia materializado la “ley de
accién de masas” (que rige los mecanismos naturales de ate-
nuacion de las perturbaciones en su “medio”).

Participan como agentes naturales en los procesos de col-
matacion: a) la dindmica edlica, particularmente importante por
la frecuencia y profundidad de las borrascas atlanticas; b) la
dinamica litoral derivada del oleaje, sin duda decreciente en in-
tensidad de Oeste a Este (aunque el transporte neto potencial
hacia el Este vuelve a hacerse creciente en su tramo oriental)
pero con enorme capacidad de transporte en todo el litoral
cantabrico; (sin embargo el transporte sélido litoral real es muy
inferior al potencial en todos sus puntos por falta de materiales
disponibles. Las diferencias entre transporte bruto y neto y de
unas rias a otras son por eso menores en términos reales que
potenciales, incluso en valores relativos, y aunque haya dife-
rencias apreciables en las disponibilidades de unas rias a otras
en funcién de la erosionabilidad y fracturacion de los acantila-
dos y de algunas aportaciones puntuales. Las aportaciones
fluviales a la corriente litoral son hoy despreciables, pero en
estadios anteriores formaron depésitos en mezcla con los ma-
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rinos); c) las mareas, que se pueden considerar muy homogé-
neas a lo largo de los litorales cantabrico y galaico con diferen-
cias menores al 10% en la carrera de marea y en los niveles de
pleamar y bajamar, pero no tanto en las corrientes que gene-
ran, que dependen también de los correspondientes valores
de los prismas de marea (la diferencial meteorolégica no es
especialmente relevante en términos relativos, aunque puede
ser significativa) y que pueden preponderar sobre el transpor-
te paralelo real; y d) los caudales fluviales que, aun relativa-
mente importantes, son de influencia menor en los procesos
de la desembocadura y no aportan cantidades significativas
de materiales sdlidos playeros.

Estos factores dinamicos, ademas de conducir a la colma-
tacion natural de las rias, permiten la génesis en éllas de las
barreras arenosas de cierre, con las que se pone en marcha el
mecanismo para cumplir la ley de “accién de masas” generali-
zada, reduciendo al minimo la tasa de colmatacién. Al ser do-
minante en el Cantabrico la dindmica litoral del cuarto cua-
drante, y tener esta costa una orientacién general “paralela”,
hay que esperar que en las bocas de las rias, como en las de
las demds desembocaduras, la resultante media anual del ole-
aje en profundidades indefinidas tenga una direccién con com-
ponente paralela a la costa hacia el Este. Esto significa que, si
no se modifica esa resultante media anual por efecto del con-
trono -fondos y margenes-, el transporte sélido litoral neto se
produce hacia el interior del Golfo de Gascufa. Habida cuenta
de la discontinuidad geométrica que suponen las rias y de su
capacidad para rellenarse, cuando su “embocadura” mas ex-
terior permite -por la profundidad y pendiente de su platafor-
ma- la formacién de bajos, éstos se forman tipicamente, esto
es, en forma de flecha que progresa en aqué! sentido, y de ahi
la formacion de algunas “flechas tipicas o normales” (Salinas,
Fazouro...).

Por el contrario, cuando no existen alli condiciones ade-
cuadas para esta formacién de bajos o cuando, aun existien-
do, éstos no impiden la formacién de otros en una embocadu-
ra mas interior de la ria, estos Ultimos generalmente estan go-
bernados por un oleaje transformado cuya resultante media
anual ha podido derivar al primer cuadrante, y avanzan enton-
ces en forma de flecha que progresa hacia poniente. Siempre
en el caso en que la dindmica litoral paralela frente a cada em-
bocadura sea relativamente preponderante respecto a la de la
marea, lo que ocurre en muchas rias y desembocaduras can-
tabricas. Esta inversién se produce en los mas de los casos
porque los oleajes suelen sufrir modificaciones en torno a las
desembocaduras a causa de su complejidad morfolégico-es-
tructural, especialmente con la presencia de cabos e islas que
introducen un efecto dinamico significativo. Las flechas pro-
gresando hacia poniente no se reconocen como tales por al-
gunos estudiosos, al intentarlas relacionar con la dinamica lito-
ral exterior, por lo que ha prosperado su denominacién como
barras. Pero son verdaderas y auténticas flechas, conforma-
das en resupuesta a una dinamica cuyo sentido dominante se
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invierte al penetrar en la ensenada exterior de la ria. Se anali-
zara la trascendencia de esta consideracion al describir la ria
de Foz, que se toma como paradigma del proceso de colmata-
cién.

LAS RIAS GALAICAS

El macizo galaico ya constituyé un antepais durante el mo-
vimiento herciniano; y volvié a hacerlo durante los movimien-
tos alpidicos pirenaico e ibérico. Su rigidez condujo en ambas
ocasiones a un intenso cuarteamiento y a una fracturacién que
justifica su estructura actual de bloques. Las fallas tienen di-
recciones N-S y NE-SO, y entre las primeras destaca la muy
principal que define la costa entre Finisterre y el Mondego y
separa hasta el Tajo el macizo hercinco de la orla meso-ceno-
zoica del occidente portugués. Como en el Cantabrico, en la
costa portuguesa al sur del rio Cavado se reconocen varios ni-
veles de enrasamiento marino que se atribuyen al Plioceno y
que descienden de sur a norte desde los casi 150 metros has-



ta casi el nivel del mar. Y La misma percepcién de hundimien-
to diferencial hacia el oeste desde la rasa central asturiana se
manifiesta en el sur de Galicia desde el Duero hasta Finisterre,
de modo que todo concuerda con un hundimiento o bascula-
miento escalonado mas fuerte del cuadrilatero galaico, y espe-
cialmente de su esquina noroeste.

Geograficamente se sitda en la Estaca de Bares el deslinde
entre los mares Cantabrico y Atlantico, pero morfolégicamente
se debe dar por concluida la costa cantabrica antes de la ria
de Vivero. Entre ésta y la de Vigo se desarrolla una linea de
costa poligonal que, con varios puntos de articulacion, pasa
de la orientacién E-O a la N-S, pero que esta casi totalmente
modificada por sus rias, todas de dimensiones y complejidad
muy superiores a las cantabricas. Contra otras denominacio-
nes aqui se distinguen las rias Galaicas de las Cantabricas por
su diferente grado de dependencia o gobierno tecténico, por
sus dimensiones y por su nivel de colmatacién. Y es entre las
primeras entre las que se distinguira entre rias Altas y Bajas. El
tectonismo y las dimensiones crecen mientras la colmatacion
reletiva decrece desde el Cantabrico a Portugal, pero la colma-
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tacion de las Cantabricas se muestra muy semejante en el 16-
bulo mas interior de las Galaicas

Estas rias de tan marcado caracter tecténico no pueden
evitar la percepcion de los elementos principales del tectonis-
mo que determinan la macroestructura de la “esquina galaica”:
la gran falla N-S que procede de Portugal hasta Finisterre y la
gran falla cantabrica E-O que llega hasta Ortegal. Entre ambas,
otras tres fallas intermedias definen una poligonal. Las rias Ba-
jas se instalan en hundimientos transversales a la falla atlantica
N-S, y que son consecuencia de las fosas y fallas depresivas
NE-SO de origen tectdncio alpino producidas transversalmen-
te a las alineaciones hercinianas mas antiguas; los grandes ri-
os siguen aquellas fosas y fallas y sus afluentes se acogen a
los desgarros y pliegues hercinianos. Las rias Altas se instalan
en las otras fachadas de la poligonal y en cierta medida mues-
tran una adaptacion gradual entre las Cantabricas y las Bajas:
En la fachada paralela las rias siguen siendo ortogonales a la
misma (N-S) predominantemente, como en las Cantabricas; y
en contrapartida en la fachada SSO-NNE de la Costa de la
Muerte se mantiene en términos relativos la componente NE-
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SO, como en las rias Bajas; sin embargo en el tramo central,
de orientacion intermedia, las rias siguen las estructuras herci-
nicas (NO-SE) y se agrupan en la gran formacién de las rias
Centrales, que delata el hundimiento o amputacién en bloque
de todo un fragmento (esquina) de costa hasta la sumersion.

RIAS ALTAS

Entre la Estaca de Bares y el cabo Tourifan (Torifana) el li-
toral galaico sigue una orientacién general NE-SO. Las rias en
este litoral son menores, menos profundas y menos homogé-
neas en su orientacion que las Bajas, aunque su predetermina-
cion tectonica es equivalente; pero son mayores, mas profun-
das y también menos homogéneas en su orentacién que las
Cantabricas, cuya componente fluvial es sensiblemente mas
importante respecto de la tecténica.

La naturaleza unitaria del macizo limitado por los cabos
Tourifidn y Finisterre, y la significacién semiolégica y mitica de
éste, aconsejan establecer en él el limite del tramo por este la-
do. Por otra parte, aunque esta definido el limite del litoral can-
tabrico en la Estaca de Bares, extremo norte de la Peninsula,
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la peculiar naturaleza de las rias de Barqueiro y Vivero, acon-
sejan establecer en esta Ultima el otro limite de este tramo. En
efecto, el macizo de monte Mascoto e isla Coelleria tiene las
caracteristicas de los que separan y limitan el resto de las rias
Altas y no se corresponde en general con los bordes de las
cantabricas. Y la misma ria de Vivero, por su dimensién, grado
de lobulacién y profundidad maxima, es propiamente una ria
Aita. Consecuentemente, siguiendo una ancestral tendencia
hacia el Finis Terrae, se inicia la descripcién de este tramo en
Vivero para terminar, como en el de las rias Bajas, en el mismo
cabo Finisterre. Se encuentran las rias de Vivero y Barquero,
en el confin del Cantabrico (fig. 5), y la de Ortigueira entre los
dos colosos de la Estaca y Ortegal; la pequefa ria de Cedeira,
al pie del mitico San Andrés de Teixido; el conjunto unitario de
las rias centrales, de El Ferrol, de Ares-Betanzos y de La Coru-
Aa; y las dos rias del suroeste, de Corme-Lage y de Camari-
fias. Los tramos entre las rias, acantilados duros y potentes to-
dos, son mas extensos que en la zona de las rias Bajas, y esta
es otra analogia con las Cantabricas. En fin, es una real transi-
cion entre las costas paralela y meridiana, como corresponde
a su orientacion sesgada.



RIAS BAJAS

Entre Finisterre y Portugal se extiende este tramo de costa
cuya transicién desde el anterior se desarrolla en la ria de Cor-
cubién, mientras los escalones hasta el Mifio enlazan con los
que siguen hasta el Duero, ya en territorio portugués. Las cua-
tro rias mayores, de mucha mayor dimension que las Altas,
muestran un paralelismo en la orientacion y unas analogias en
la estructura y en la morfologia que delata su origen tecténico-
estructural y la cuasi-igualdad en la evolucion de sus bloques
hundidos y levantados. Son ademas de dimensiones compara-
bles entre si aunque se evidencien diferencias, con la de Arosa
sobreexcediendo claramente las dimensiones medias que re-
presentan muy bien las de Vigo y Pontevedra, y con la de Mu-
ros y Noya no alcanzandolas.

LAS RIAS Y LOS PROBLEMAS DE CONSERVACION DE SUS PLAYAS

La gran falla N-S del “graben” portugués determina con
precision los labios exteriores de sus grandes bocas vy las defi-
nitorias secundarias NO-SE sefialan casi en parelelo cuatro
profundas grietas prolijamente indentadas (figs.4a y 4b). La ria
de Corcubioén y Cée, ya al pie de Finisterre y del fin de ta domi-
nancia de la falla N-S, introduce las dos variantes adaptativas
al tramo anterior: el menor desarrollo de la grieta en dicha di-
reccion para acomodarse a las dimensiones de la rias Altas, y
la apertura de sendas grietas complementarias en las direccio-
nes caracteristicas de estas mismas rias.

Como paradigma de todas estas rias galaicas, Altas y Ba-
jas, y aunque de forma mas esquematica y breve de como
luego se desarrollara para el caso de la de Foz, que sirve de
paradigma comun de los procesos de colmatacion, se descri-
be a continuacién la evolucion morfodinamica y la situaciéon de
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los principales componentes paisajistico-morfologicos de las
rias de Vivero, mas rural, y de La Corufia, la mas urbana.

Ria de Vivero

La ria de Vivero se abre al Cantabrico entre punta Saifias y
el sistema de punta Camero e isla Conejera. El I6bulo mas in-
terno, unico en el que el estuario del Landro es patente, esta
muy colmatado y gran parte de él lo ha sido artificialmente en
los afios setenta. La navegabilidad actual del rio esta hoy muy
restringida en ese tramo, pero en el puerto antiguo, situado
ahi, ya desembarcé Carlos | con su séquito cuando vino de
Amberes a hacerse cargo del trono de las Espafas. El segun-
do I6bulo lo definia la punta do Porno y hoy lo definen el dique
de abrigo del puerto de Celeiro y la punta del Caballo en la
otra margen. El tercero lo definen las puntas de Faro y Socas-
tro y el cuarto las puntas Saifias y Camero citadas. Es pues, en
su menor tamarno propio de las rias Altas, tan compleja como
la propia ria de Arosa entre las Bajas. Las fallas de hundimien-
to de los blogues siguen aproximadamente direcciones orto-
gonales paralelas y meridianas; predominando la morfologia
de cantil de cierta potencia, especialmente en los cabos que
definen los I6bulos referidos.

La barrera que cierra e! segundo lobulo en la desemboca-
dura es la playa de Covas, uno de los paradigmas morfodina-
micos afectados por las acciones humanas. Es una flecha
progresando hacia el Este, tipica a pesar de la prolongada
propagacion de los oleajes en profundidades reducidas. Tam-
bién tiene una fuerte
componente de cordoén,
caracteristico de un fon-
do de ria tan alejado de
la bocana. Pero la cons-
truccién y ampliaciones
del dique de Celeiro
mostraron su verdadera
naturaleza. En respuesta
inmediata la punta de fle-
cha se engrosé y propa-
g6 hacia el nordeste
pugnando cerrar el desa-
gue del Landro y acre-
centando su cajero iz-
quierdo (fig.6). Ello, a
costa de la erosién de la
zona centro-occidental
de la playa (comparense
las cartas nauticas 931
del LH.M. y 1122 del Bri-
tish Al)

En este cuarto I6bulo
merece ser destacada la
playa de Esteiro, que es
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una flecha barrera desarrollada por el efecto de los noroestes y
con los productos de la erosion de los cantiles del Monte Faro.
La Concha de Area, en el tercer I6bulo en margen derecha, la
costea la hermosa playa de Area (de San Julian), también ba-
rrera con crecimiento probable de flecha hacia punta Arnela
desde la de la Atalaya, aunque sobre una acumulacién de se-
dimentos procedentes también de los cantiles de monte Faro,
es decir, con una componente genética de barra de cierta con-
sideracién. La faguna residual y los “regos” que drenan a ella
evacuan por su extremo norte, bordeando la punta de la fle-
cha. En el mismo lébulo, en la otra margen, la no menos her-
mosa playa-barrera de Abrela, cierra la laguna y el antiguo es-
tuario del rio Escourido. Es también flecha con crecimiento ha-
cia la punta del Caballo, regida por los nortes y nordestes y
por los noroestes difractados en punta Socastro e Isla Gabei-
ra. Las dos playas tienen tras de si unos potentes campos de
dunas indicadoras de su tradicional hiperestabilidad.

En el tercer I6bulo, tambieen en la margen izquierda mere-
ce destacarse la fuerte playa abierta de San Romén, barrera
encajada y parcialmente abrigada en su extremo oriental, don-
de la punta de flecha inducida permite la evacuacion del rio
Rendo. La presencia de los Castelos como singularidad dina-
mica permite la permanencia de una punta de arena producto

LAS RIAS Y LOS PROBLEMAS DE CONSERVACION DE SUS PLAYAS

de su abrigo. Rebasados el monte Ventoso y la isla Coelleira,
acantilados, se abre la ria del Barquero.

RiA DE LA CORUNA

La expansion de la ciudad de La Corufia y de su puerto
han conducido a una gran antropizacién de la misma que, sin
embargo, ain conserva una gran parte de su belleza natural
(fig. 7a). En su origen esta muy amplia ria se abria hasta la
punta de San Pedro; la incorporacion del cabezo de la Torre
de Hércules, mediante el tombolo de Orzan, la hizo algo mas
angosta. Pero su anterior configuraciéon permanece en un gran
I6bulo externo que configura la casi totalidad de la superficie
de la ria, hasta las puntas Boy de Canto y Figueras. La separa-
cion de los dos Iébulos internos la produce la playa barrera de
Santa Cristina o del Burgo, sufridora de muchos avatares en
las ultimas décadas (fig.7b). Sobre todo a partir de la extension
del dique Barrié de la Maza hasta su actual posicién del morro,
cuando la erosion de la playa y el basculamiento de la flecha-
barrera en su conjunto obligaron a plantearse actuaciones en
ellas.

En los afios sesenta se construyo el dique de abrigo Barrié
de la Maza, necesario para garantizar operaciones de trasvase
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de grandes liquidos en el pantaldn nimero 3. Este, a su vez, margen estructural del Pasaje, la izquierda del estuario-ria del
era necesario para recibir los buques petroleros de tamafio Burgo, fue casi inmediato. El basculamiento cursa con (a) un
adecuado, y cuyo calado no era compatible con las demés crecimiento en anchura y cota de la playa seca y de las dunas,
instalaciones del puerto. El basculamiento de la playa hacia la y (b) una extensién de las areas mareal y sumergida en la zona

Figura 7b.
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de la curvatura del extremo libre hacia el exterior de la playa
barrera y mas o menos paralela a la otra margen de la desem-
bocadura, y que a su vez actua de apoyo para el crecimiento
(a) por una parte, y se alimenta a costa del adelgazamiento de
la barrera en su extremo oriental o proximal por la otra; este
adelgazamiento se manifiesta primero en un incremento de las
pendientes de playa sumergida, en una reduccién de la super-
ficie mareal después, y en la erosién de playa seca finalmente.
Esta erosion no se produce en los primeros tramos del arran-
que, donde la playa es de pie de cantil, por el abrigo que ahi
producen la isla y cabezo de Santa Cristina; comienza a ser
perceptible a partir de un punto mas alla de aquél en que este
abrigo ya no se produce, y que se sitla tanto mas hacia la
punta de la barrera (flecha) cuanto mas eficiente y extenso es
el abrigo que propicia el avance de ésta. Asi ocurrieron los
procesos, aunque modulados o acentuados por otros, y asi se
comprueba lo que ya es evidente en este tipo de playas barre-
ra cual es su fundamental caracter de flecha. En efecto, el lar-
go periodo previo de estabilidad de esta playa, su extremo li-
bre permanente cerrando la “garganta” de la ria del Burgo, su
propia forma en planta, con maxima potencia camino de la
punta y maxima angostura cerca del arranque, la forma en que
se expandian las dunas hacia el estuario ya evidenciaban sufi-
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cientemente un crecimiento por efecto del transporte paralelo.
Sabiendo que los oleajes dominantes son aqui del noroeste
(en mar abierto), la explicacién compatibilizadora de ambos
hechos inequivocos esté en la transformacién que en la propa-
gacion de los oleajes de ese sector introdujo el dique de abri-
go sobre los previos efectos combinados de su refraccion y de
su difraccion con la peninsula de La Corufia y del cabezo de
Oza y Pasaje, cuyo abrigo afecta a un gran tramo occidental
de la playa. Asi pues, al avance en la construcciéon del dique
siguié con su légica inercia el creciente basculamiento de la
playa.

Ciertamente que la ocupacién urbanistica de la barrera ac-
tudé acentuando los procesos erosivos (fig. 7¢): a) reduciendo
las posibilidades de estabilizacion edlica, y b) introduciendo ri-
gideces adicionales frente a los oleajes y exigiendo defensas
de ribera que las acentuaban radicalmente. Este tipo de actua-
ciones parecen en principio efectivas en la defensa de la costa
pero terminan potenciando gravemente la ya definitiva accién
erosiva de los oleajes. Y también se sabe que durante largo
tiempo se habian extraido arenas de la barrera, lo que cierta-
mente hizo que ésta tuviera menos recursos de los potenciales
para soportar el basculamiento descrito sin que las erosiones
se agravasen, especialmente para los ocupantes del lugar. Pe-
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Figura 8a.
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ro esto sucedié durante largos anos en que la barrera conser-
vo su estabilidad lo que prueba que, si no sélamente de exce-
dentes de hiperestabilidad, estas extracciones se produjeron a
costa de escasas tasas negativas respecto del equilibrio en el
balance de sedimentos. Desde los setenta se han realizado di-
versas acciones de regeneracion de la barrera para mantenerla
en compatibilidad con sus usos, lo-que hace que, en todo ca-
so, su actual disposicion sea la resultante de importantes ac-
tuaciones e impactos antropicos.

Las playas que sin duda ofrecia el tdmbolo a sotavento de
la singularidad dinamica de la “isla” de la Torre de Hércules
han sido ya hace mucho tiempo ocupadas por las instalacio-
nes portuarias, lo mismo que la antigua playa de Oza, barrera
de una breve vaguada de la que queda una esquina apoyada
en la punta de Oza. Absolutamente abrigada por la punta Dor-
mideras, y probablemente gobernada también por los oleajes
del Levante generados en la ria, se encuentra la playa de San
Amaro, al fondo de una ensenada. En la actualidad el paseo y
via maritimos estan modificando totalmente este tramo.

Por su parte, las breves pero hermosas playas de la mar-
gen derecha de la ria se preservan bastante bien en su estado
natural, a pesar de los avances en la utilizacion de sus entor-
nos como segunda o, incluso, primera residencias.

RiA DE FOZ

Entre las puntas de San Bartolomé y del Escairo (luego en
la cartografia, los Cairos; mas tarde, en algunos documentos,

Pg. Raopadoira

RIA DE FOZ
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los Caidos) (fig. 8) se abre
la ria de Foz; por su di-
mension y caracteristicas
esta ria puede percibirse
en su globalidad desde
varios puntos facilmente
accesibles, y el autor ha
podido estudiarla y obser-
varla durante muchos

o afnos. Por ello se la utiliza

” é como referencia en otros

o 2 g a © puntos de esta guia y se
20,235 @ dedica una cierta exten-
3 353388 W sién a su evolucién mor-
é g E,f: 28 2 < fodinamica. Cerrgda por
., . —oT e x una barrera longitudinal
g dafga g que separa su ensenada

exterior o l6bulo externo
de sus lébulos internos o
ria propiamente dicha, la
destruccién de tal barrera
y sus efectos consiguien-
tes han permitido eviden-
ciar su naturaleza de “fle-
cha”, de las que se han
denominado “atipicas” en reconocimiento de las razones que
justifican su dificultad de comprensién, en contradicién con el
caracter de “barra” que tradicionalmente, y aun hoy, se le atri-
buyen. También se han evidenciado con ese motivo los meca-
nismos de colmatacién al haberse acentuado muy notable-
mente por esa causa.

En su lébulo interno existe “de siempre” un puerto; relativa-
mente importante -al menos para los niveles medios en el area
cantabrica- en cuanto a su actividad pesquera se refiere, ha
venido decayendo progresivamente durante las ultimas déca-
das como consecuencia de la convergencia de los fenémenos
descritos de colmatacién y aumento del tamaro de las embar-
caciones. Con un area abrigada cuya morfologia es relativa-
mente estable (como prueban las cartas nauticas del siglo
XVIil del Museo Naval) y util como puerto (refugio y estacion)
pesquero, se hicieron necesarias actuaciones que mantuvieran
la funcionalidad portuaria, y que se ejecutaron a lo largo de
mas de cuarenta afnos (1931-1976) (fig. 9). Estas actuaciones,
al margen su grado de acierto, desencadenaron una serie de
modificaciones en el biotopo y en particular en la morfologia
sedimentaria, cuya inmediatez y pauta temporal son funcién
de las dimensiones y geomorfologia previa de la ria, que se
descutira a continuacion, en relacién dialéctica con las propias
actuaciones.

Ese lI6bulo interno se escinde en dos semilébulos hacia el
interior, el del rio Masma, notablemente mas extenso, y el del
rio Centifio. EI Masma es uno de los rios miticos gallegos, rico
en lampreas, reos y salmones, y nace en el macizo del Cua-
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dramén, como el Landro, el Sor, el Eume y el Oro.
El valle del Centifio fue elegido por los pobladores
de esta zona para establecer su iglesia fortaleza
prerromanica de San Martin de Mondofedo a res-
guardo de los piratas normandos, hasta que el
avance de los tiempos y de los reinos trasladaron
la silla episcopal a Mondofiedo.

- Ese Iobulo presenta una orientacién segun el

Playa A Rapadoira

A Pt. Escairo

eje SSE-NNO con una inflexién debido a la punta
Frondal lo que le da un aspecto sigmoideo, y esta
separado del externo por la “isla” y la doble playa-
barrera de Anguieira, “flecha atipica” en nuestra
terminologia con crecimiento hacia poniente; en
su primer tramo, ya totalmente consolidado en el
siglo XVIII, la flecha uni6 la antigua isla de Anguiei-
ra con la rasa y se extendié después edlicamente
hacia el interior de la ria hasta formar la playa Inte-
rior; el actual arranca de la punta en que ha deve-
nido la antigua isla. En la parte media del I6bulo
se encuentran dos accidentes geograficos empa-
rejados: la ensenada de Vilaxoane y la punta
Frondal. A partir de esta punta se inicia el tramo
mas interno de la ria que llega hasta el puente de
la Espifieira, y en él la cruza la escollera y puente
del ferrocarril Ferrol-Gijon; esta construccion, de
unos 600 m de longitud, tapona en gran parte el
lecho de la ria afectando notablemente su fisono-
mia ya que, al inmovilizar los sedimentos, permite
el asentamiento de una vegetacion tipica de ma-
risma, muy desarrollada hacia el puente de la Es-
pifieira. La distancia desde éste a la punta de El
Escairo es de unos 3800 metros y la extensién
aproximada de toda la Ria es de 2.8 km?. Es pues
una desembocadura angosta y corta.

La flecha angosta ain mas la entrada al i6bulo
interior de la ria y minimiza su colmatacién. La
pérdida de dicha flecha en el afio 1978 (figs.10.a,
b y c) llevé emparejada una serie de efectos morfodinamicos
-aceleracion del proceso de relleno de la ria, erosiéon de las
playas de Anguieira y Altar- que motivaron un plan de defen-
sa costera. Este plan tuvo como actuacién principal la rege-
neracion de la flecha (1987-88) y requirié un escollerado de
contencién (figs.9 y 11). La flecha natural tenia un sentido de
crecimiento que pudiera considerarse “atipico” de acuerdo
con lo establecido sobre el régimen de oleaje y el sentido de
los transportes de material sélido en el exterior de la rada.
Pero si tenemos en cuenta que el transporte que afecta a la
playa de Altar y a la flecha se produce en posiciones de la
marea por encima de cierto umbral; y que en tales condicio-
nes las corrientes de marea, las reflexiones en la punta de
San Bartolomé, la refraccion en la rada y la difraccion en la
punta del Escairo favorecen el transporte hacia poniente, la
flecha queda explicada perfectamente en su génesis por el

Figura 9.
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predominio de la dinamica longitudinal respecto de la trans-
versal.

La boca de entrada exterior abre al noreste, con una longi-
tud aproximada de 1000 metros entre las puntas de El Escairo
y de San Bartolomé, mientras hacia el interior la boca se es-
trecha debido a la presencia de la punta de Anguieira, situada
a una distancia del faro de Foz de unos 500 metros; en esta
rada o I6bulo externo de la ria se sitlan las aqui denominadas
playas exteriores: la “involuntariamente” artificial de La Rapa-
doira en la margen izquierda, y las de Anguieira y Altar en la
margen derecha.

La desembocadura configura en esta rada una singulari-
dad geomeétrica mixta en la que se establecen los tipicos me-
canismos de trasvase natural de materiales sélidos en rela-
cién con los cuales se producen los desplazamientos del ca-
nal; la barra exterior correspondiente a la situacion de baja-



mar, cuyos mecanismos de desplazamiento tendencial hacia
levante permiten el trasvase desde El Escairo hasta San Bar-
tolomé flexionando la traza del canal, culmina su objetivo
cuando alcanza su conexién con los arenales frente y aguas
abajo de esta punta, momento en el que el canal recuperaba
bruscamente su posicion extrema occidental; por su parte los
transportes locales en marea media y ailta producen, proba-
blemente también en forma ciclica pero mucho mas dilatada
en tiempo, dos formas paradigmaticas en su pequefa escala:
la flecha y el hemitombolo al abrigo de la “pena do Altar”,
que limitan la posible evolucién del canal. Las emigraciones
eran asi frecuentes y relativamente rapidas y completaban el
ciclo con saltos bruscos, al menos desde que se construy6 el
faro de La Rapadoira, lo que introducia un mayor factor de
riesgo en su utilizacién como via navegable de acceso al
puerto.

LAS RIAS Y LLOS PROBLEMAS DE CONSERVACION DE SUS PLAYAS

Los canales de marea,
tanto en la zona exterior co-
mo en la interior (fig. 11), han
tenido la movilidad que per-
mite su “fondo mévil” y que
impone las diferentes condi-
ciones hidraulicas. La anchu-
ra del I6bulo interior de la ria,
con aparente interrupcion
del plano de falla de la Rapa-
doira, ha permitido siempre
la existencia de canal o ca-
nales sobre los bancos are-
nosos, lo que ha permitido
su movilidad. El canal exte-
rior, al menos inicialmente y
a costa de la mobilidad del o
de los interiores, debid tener
una gran estabilidad lamien-
do las rocas de la Rapadoira
y de la punta del Escairo y
siguiendo el probable plano
de falla. La construccion del
faro fue necesaria por el cre-
ciente riesgo de tales rocas
(ya en las cartas del siglo
XVIII referidas el cartégrafo
llamo la atencién sobre la luz
de aviso necesaria en las ro-
cas y bajos rocosos de La
Rapadoira) y establecid di-
cho canal en pleno lecho
moévil, con la consecuente
necesidad de estabilizarlo; el
espigén del faro fue ademas
el inductor de la originaria
playa apoyada de La Rapa-
doira y del giro horario del eje de la flecha (fig. 12).

Se abordé el encauzamiento mediante un espigén que
arranca del faro casi paralelo al plano de falla de La Rapadoira
(fig. 9), y que se ejecutd en varias fases tras las sucesivas col-
mataciones de la playa encajada en que devino la originaria
playa apoyada. Hasta aqui la naturaleza de los impactos pue-
de considerarse menor, por cuanto no han supuesto modifica-
ciones significativas del biotopo ni de los procesos naturales
de laria. El momento en que los impactos comienzan a ser re-
levantes, y en cierto modo objetivamente indeseables, fue el
de la desaparicion, como barrera eficiente en toda marea, de
la flecha de Anguieira, lo que sucedié cuando se continué di-
cho espigdn por el interior de la ria estrechando la “garganta”
de la desembocadura (1977-1978) (en forma de arrasamiento
cuiminado bruscamente durante la marea equinoccial de Fe-
brero de 1978). Es entonces cuando se incrementa repentina-
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mente la colmatacién de la
ria, se reduce la pesca en ella
y quedan fuera de servicio
los nuevos muelles del puerto
de Foz a pesar de un draga-
do continuado. La percep-
cion mas notable tras la de-
saparicion de la flecha fue el
brusco incremento de los de-
positos de la zona interior de
la ria, pero mas grave fue la
colmatacion diferida prevista.
Y a pesar de los dragados no
pudo evitarse la pérdida, ain
mas acelerada, de la funcio-
nalidad de las obras portua-
rias cuyo mantenimiento o
mejora se pretendia precisa-
mente con las obras respon-
sables del impacto; lo que
evidencia un rasgo relativa-
mente generalizado en mu-
chas actuaciones de negativo
efecto medioambiental: que
tampoco son funcionales ni
adecuadas.

Lo que no fue percibido
tan pronto fue el sistema de
impactos en las playas de Al-
tar y Anguieira, al otro lado
de la ria. De hecho siguieron
siendo de dificil evidencia
tras su prediccidn por el au-
tor inmediatamente (se publi-
c6 en esta misma revista en
Diciembre de 1980). La prin-
cipal razén para la dificultad
de comprension de los mecanismos generadores de impactos
esta, probablemente, en la errénea interpretacién generalmen-
te aceptada sobre la génesis y evolucién de las barreras de
cierre en las rias cantabricas. Su propia denominacion de “ba-
rras”, consagrada técnica y cientificamente en nuestro pais,
encierra la idea de una génesis causada por la respuesta al
oleaje del perfil de equilibrio transversal de la playa sumergida;
esta idea estaba favorecida por la experiencia de un transporte
dominante del oeste. Como sin embargo se ha expuesto ante-
riormente, ese hecho no empece que el sentido del transporte
en el fondo de saco de la zona exterior de muchas rias pueda
modificarse respecto al de la costa abierta hasta llegar, inclu-
S0, a una inversién (figs. 13 a y b). En efecto, la observacién vi-
sual de la rotura de incluso los oleajes del NW sobre las playas
de Altar y Anguieira en marea alta (cuando los procesos de
transporte longitudinal afectan a su perfil de playa seca supra-

-
&
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mareal, que es el que aqui corresponde) demuestra una inci-
dencia con oblicuidad invertida, esto es, del Este, provocando
un transporte hacia el interior de la ria; y este es el transporte
que provoca el crecimiento de la flecha en dicho sentido. Esta
inversion no se liega a producir en el extremo oriental de la
playa de Altar, al abrigo de la punta de San Bartolomé, donde
se configura cuando hay sedimentos el cuerno oriental de la
concha que a continuacioén se describe.

En realidad, aceptada la génesis de flecha y consecuente-
mente el transporte neto hacia la ria, la prediccién era inmedia-
ta. La percepcion fisica del fendmeno es sin embargo demo-
rada en el tiempo por la propia naturaleza de los procesos en
playas inicialmente estables con perfil completo; estos proce-
sos cursan inicialmente con un incremento de las pendientes
en los tramos del perfil transversal correspondientes a la playa
sumergida e intermareal, lo que conlleva un diferimiento “iner-



cial” entre el comienzo del proceso erosivo real y su manifes-
taciéon mas “visible” o retroceso de la linea de la playa seca en
marea alta. En este caso este desfase venia acentuado por
una situacion morfolégica previa singular que se expone y
analiza a continuacion.

La playa de Altar recibe este nombre de un islote rocoso
aislado de la costa en marea alta denominado “Pena do Al-
tar”. Su presencia, como la de las puntas de San Bartolo-
mé y de Anguieira se debe a la diferencial resistencia a la
erosiéon de determinados componentes rocosos (en la pre-
sente situacién erosiva se pueden observar los diques mas
duros que unen las tres rocas siguiendo una direccién apro-
ximadamente ENE-WSW) (figs.11 y 14). Esta pefia, ejemplo
asequible de singularidad dindmica en marea alta, induce la
formacién de un hemitémbolo cuando los sedimentos son
suficientes, como fue el caso antes del proceso que aqui se

LAS RIAS Y LOS PROBLEMAS DE CONSERVACION DE SUS PLAYAS

analiza y casi en todo mo-
mento anterior, como refle-
jan los mapas del siglo
XVIII; aunque la potencia y
estabilidad de este hemi-
témbolo puede depender, y
de hecho asi lo hizo, del vo-
lumen de sedimento en la
zona externa de la ria y de
la posicién de la flecha. En
efecto, durante la construc-
cién de los distintos tramos
del espigén de la Rapadoi-
ra, y como se ha expuesto,
la posicién de la flecha evo-
luciond girando unos veinte
grados en el sentido hora-
rio, aumentando el “apoyo”
a la playa de Anguieira y
consecuentemente la dispo-
nibilidad de materiales y la
potencia del hemitémbolo.
En 1978, cuando se produjo
el arrasamiento de la flecha
(fig. 9), el hemitémbolo es-
taba préximo a la conexion
subaérea permanente con la
pefa (transformandose en
tédmbolo), probablemente
en la situacién de maxima
estabilidad de su historia ya
que con anterioridad a la
construccién del faro la fle-
cha nunca llegé a suponer
un apoyo para la playa de
Anguieira.

La existencia del hemi-
tombolo con potencia suficiente supone que las playas de
Altar y Anguieira funcionen de hecho como dos subunida-
des morfodinamicas seudoindependientes (independientes
en marea alta): la de Altar como una playa en concha apo-
yada y abrigada (o encajada entre el tdmbolo y la punta de
San Bartolomé) y la de Anguieira como playa de pie de can-
til prolongada en flecha; es en esta Gitima donde el trans-
porte es en marea alta siempre hacia la ria. La debilidad del
témbolo puede dar lugar al arrasamiento del mismo con los
temporales del Nordeste permitiendo un vaciado erosivo de
la playa de Altar. Esto es lo que terminé sucediendo tras el
arrasamiento de la flecha cuando la progresiva erosién de la
playa residual de Anguieira dejé sin apoyo occidental al
témbolo. Pero este ultimo tipo de situaciones se habia he-
cho crecientemente improbable desde la construccion del
faro y del espigon exterior de la Rapadoira.
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Figura 11. ‘

El hemitémbolo permanecié estable hasta dos afios des-
pués de la destruccion de la flecha; desde 1980 aparecid y
desaparecié estacionalmente cada vez con menor potencia
hasta que fue incapaz de recuperarse naturalmente. Termina-
das las obras de regeneracion, en los veranos de 1988 y 1989
ha podido observarse la recuperacioén parcial, mas apreciable
en el primero de los afios. Se inicia con una orientacion N-NO
y rola hacia el N y NNE hasta situarse en su posicién tradicio-
nal; en élla alcanza su maxima consistencia a partir del mes
de Setiembre, y en 1988-89, en que no aparecié el invierno
climatolégico hasta la primavera, debié llegar a estar préximo
a su umbral de estabilidad irreversible (existe una fotografia
aérea oblicua que lo demuestra) (fig. 14 a), pero la escasez re-
lativa de materiales permitid su arrasamiento parcial en Abril.
Fotografias de Agosto de 1991 demuestran ya una estabiliza-
cién “natural” casi definitiva pero de nuevo se arrasé total-
mente como impacto de un dragado inadecuado en el canal
en Octubre de ese afio.
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La erosién de la playa de Anguieira permitié, en los afios si-
guientes al del arrasamiento de la flecha, la regeneracion de
nuevas “protoflechas” o escamas iniciales de la misma, cada
afio menos potentes por reduccion progresiva de los materia-
les disponibles en la citada playa; protoflechas incapaces de
conservar su estabilidad frente a situaciones de temporal y
marea cuasi-equinoccial (Agosto-Octubre y Febrero-Abril). En
el invierno de 1980-81 se inici6 la erosion del tdmbolo, aun-
que todavia no su arrasamiento, y en los dos afios siguientes
las dos playas de Altar y Anguieira se comportaron como una
sola unidad morfodinamica erosionandose para alimentar los
gérmenes de flecha sucesivamente arrasados.

La erosién de la playa interior de Anguieira ya se habia ini-
ciado en el mismo afo de 1978 al desaparecer el apoyo que le
suponia la flecha, y a ello pudo contribuir sin duda la construc-
cion un tanto desorganizada del ilegal embarcadero de An-
guieira que, induciendo socavacion, atrajo y estabilizé aun mas
el canal principal de marea. También la eliminacién de sus du-
nas cuando se ejecutd la Urbanizaciéon en los primeros afos
setenta y la “limpieza” de las mismas durante algunos afios.
Circunstancias ambas ajenas a las obras del puerto de Foz pe-
ro concurrentes en sus efectos, aunque en orden de magnitud
significativa mucho menor.

La situacién critica habia puesto en peligro varios edificios
en las playas de Altar y Anguieira lo que condujo a la ejecucion
de un proyecto de defensa. Pero también ofrecié la posibili-
dad de observar minimamenete la morfologia subyacente a
sus playas y dunas. Quedo6 al descubierto el dique rocoso de
punta Anguieira y la roca pizarrosa ya alterada (y, por tanto, al-
guna vez antes al descubierto acantilado) que la envuelve.
También se evidencié un punto de minima resistencia, que se
corresponde con el verdadero pasillo edlico entre las playas
exteriores y la interior. Aunque no en forma absoluta es posi-
ble suponer como se ha dicho que en tiempo anterior al siglo
XVIII, si bien imposible de precisar sin investigacién especifica,
la punta Anguieira haya estado practicamente aislada del resto
de la linea de costa; una primera flecha sirvié para incorporarla
a la misma aumentando su potencia con el tiempo mediante el
transporte edlico; este transporte permitié la doble alimenta-
cién del pasillo-flecha de union desde las playas exteriores y
desde la interna, como prueban las dunas actuales en ésta y
las anteriores a la erosién en aquéllas.

Pero la cadena de impactos no termina en las playas ane-
jas a la propia ria. El equilibrio litoral es siempre dinamico y el
transporte litoral dominante hacia el este es efectivo en los tra-
mos de costa abierta de forma que, cuando existen playas,
cursa con un equilibrio “dindmico” entre los materiales deposi-
tados y los erosionados en cada punto. En este caso concre-
to, el tramo de costa hasta al menos las proximidades de Rinlo
(fig. 8 b), se puede considerar la existencia de una playa cuasi-
continua, aunque solo en algunos puntos o tramos tenga su
perfil completo (playa seca, estran y playa sumergida). En
efecto, las pendientes y los promontorios no son tan fuertes
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que impidean la permanencia de
sedimentos arenosos sin ninguna
solucién de continuidad; aunque
algunos de los subtramos care-
cen de playa seca supramareal,
como las hermosas playas de los
Castros y de las Catedrales, y
otros tienen el sector sumergido
del perfil incompleto o carecen
de él por la presencia de aflora-
mientos rocosos, como en la
misma playa de San Miguel de
Reinante, otros muchos tienen
un perfil incluso hipercompleto
como en Benquerencia y San Mi-
guel, donde las dunas han alcan-
zado importante desarrollo para
los niveles cantabricos. Lo que
demuestra la existencia de un
cierto transporte soélido litoral cu-
yo valor neto es sin duda hacia el
este. De ahi que la regresion en
varias de estas playas (Benque-
rencia, San Miguel, la Devesa),
pueda deberse al impacto diferi-
do de los cambios en laria de
Foz. Ha de tenerse en cuenta que
por la propia naturaleza del equili-
brio dinamico, por la gran longitud
relativa del tramo de playas y la
gran anchura y escasa pendiente
intermareal de alguno de sus sub-
tramos, y por la presencia de cier-
tos reservorios dunares no con-
trolados en su evolucién, la evi-
dencia de dicha regresién ha de
demorarse en el tiempo a causa
de la distribucion y atenuacion del
fenémeno erosivo. Pero hay se-
fales inequivocas, sobre todo en
la gran playa de San Miguel de
Reinante (profundizacion de la
playa intermareal y alguna regre-
sién de sus dunas). En cierto mo-
do es obligada una regresioén de
ese tipo si realmente la ria ha ac-
tuado de sumidero de importan-
tes volumenes de sedimentos du-
rante los ultimos afos en los que
estuvo privada de su flecha barre-
ra.

Durante los afios sucesivos a
las obras de regeneraciéon se pu-
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Figura 14. dieron comprobar varios procesos consistentes con todo lo
hasta aqui expuesto figs.14 a, b y ¢):

1.- El transporte edlico arrastré parte de las arenas de la “fle-
cha” artificial por encima del espigdn hacia la ria, al tiempo
que gener6 un proceso de formacién de dunas en la flecha
con capacidad para, progresivmente, incorporar su tipica ve-
getacion.

2.- En la zona.interior de la ria aneja al extremo libre del espi-
gon se formaron unos tipicos bajos correspondientes a la
colmatacién residual, sefialando el factor de ineficiencia de
la solucidn ejecutada en relacion con la “natural”.

3.- Las playas de Altar y Anguieira iniciaron un proceso de
alimentacién natural a partir del invierno de 1988 superior a
la artificial inicial que las llevo a situacion proxima a la estabi-
lidad en el verano de 1991. A pesar de los tipicos cambios
de perfil de invierno/verano, la playa de Anguieira comenzé a
configurar sus antiguas dunas, aunque en forma incipiente.
Finalmente, se configuré un cierto cajero arenoso que confi-
né el canal por su margen derecha, y que sirvié de apoyo a
la propia playa intermareal de Anguieira. .

4.- La playa interior de Anguieira comenzé a crecer, lenta-
mente al principio, mientras se desarrollaban y consolidaban

OBRAS S‘LTlthlég‘%"éE%L% ALA las dunas a su trasdds, y mas rapidamente ahora (1995) que
- las dunas ya han alcanzado, asintéticamente, su nivel de de-
m————  Antes de 1969 ——— 1968 -
o lesoniers 1975 sarrollo de e.stablhdad. '
e 1975-1977 e 1978 5. - En Septiembre-Octubre de 1991, sin embargo se produ-
-------- 1982 jo un dragado en la ria cuya finalidad principal era recuperar
g y p p

calados en la darsena de Foz y en su acceso inmediato, y
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cuya finalidad complementaria era alimentar artificialmente la
playa de Burela. Desafortunadamente el dragado afecté al
cajero arenoso de la margen izquierda del canal, dej6 sin
apoyo a la playa de Anguieira y al tombolo y reactivé la ero-
sién de toda la playa de Altar, retrasando su proceso natural
de recuperacion.

PL.SAN BARTOLOME CONCLUSION

m

Playo a Rapadoira

En conclusién, la variedad tipolégica de las rias no debe
ocultar los caracteres comunes, sobre todo en lo que tienen de
generadores de los mismos problemas; en particular los que
ocasiona la colmatacién, ayudada o no por los impactos de las
actuaciones inadecuadas en sus costas. La variedad morfolégi-
ca de las formaciones sedimentarias de las rias y de su encua-
dre estructural, es principal responsable de una magnifica diver-
sidad paisajistica que se debe preservar; también de la existen-
cia de superficies de agua magnificamente abrigadas frente a un
mar excepcionalmente inhdspito. Pero esa variedad y esa diver-
sidad se fraguan con una gran homogeneidad de los procesos
litorates, lo que debiera facilitar las actuaciones respetuosas pa-

ra con éllas.
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