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uando hablamos de la Naturaleza pura o virgen, ajena

al artificio (la que los fildsofos han contrapuesto al Ar-

te), en realidad estamos hablando de una utopia. Los
lugares mas inaccesibles estan manipulados: los que han subi-
do al Everest lo saben -existe ya un turismo, todo lo duro que
se quiera, de los 8.000 que ha dejado un reguero de desperdi-
cios por las vias de acceso a la montafia- y lo saben los astro-
nautas, que empiezan ya a tener aprension de la basura espa-
cial. Los pintores nos acostumbraron al paisaje natural y al pai-
saje con figura: ahora ya solo nos queda este.

En Espana la Naturaleza casi intacta esta en regresion; en
menos de medio siglo ~es decir en un lapso abarcado amplia-
mente por mi experiencia personal- se ha refugiado en la alta
montafa y sus haldas. Un muchacho de este tiempo no puede
imaginar lo que los afios 50 e incluso 60 era el campo espanol:
el suelo era, en muchos sitios, un hervor de insectos; al andar
te acompanaban los brincos de los saltamontes; te rodeaban
mariposas, libélulas y zumbar de artrépodos voladores; los pa-
jaros eran legién, asi como lagartos y lagartijas, roedores, etc.
¢Donde han ido a parar las “gallinas ciegas” que sorprendian
continuamente los faros de los coches? ;dénde los millones
de conejos que dicen dieron nombre a la Peninsula y que sal-
taban de noche en las carreteras? jque hecatombe de cangre-
jos, anguilas y truchas, que pululaban en rios y arroyos! No es-
toy inventado un paraiso perdido ni una Arcadia feliz: era rigu-
rosamente asi, incluso a veces para la incomodidad o desaso-
siego de los entonces minoritarios y desacostumbrados urba-
nitas. Hoy son pocas las especies resistentes a la colonizacién
humana masiva, a veces no las mas simpaticas: palomas, ci-
gliefias, gorriones y vencejos se unen en su supervivencia a
los cérvidos, los murciélagos, los buitres o las tarantulas.

Pesticidas, ciertos abonos, herbicidas o incendios se in-
miscuyen a distintos niveles de la cadena tréfica, degradando
también la flora, que menoscaba sin piedad el Gran Depreda-
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dor, quien rotura, tala, quema, mueve tierras, arrasa el humus
y las riberas fluviales, prolifera canteras sin mesura, profanan-
do hasta las delicadas estalactitas del vientre de la Tierra. Para
que seguir ...

Pero, como nuestro entorno esta vivo, puede haber la es-
peranza de una recuperacion, de eso que siempre se ha dicho
de que la Naturaleza vuelve por sus fueros. Incluso hay indi-
cios de ello en nuestra patria: los en parte rehechos encinares
o robledos que, por desaparicion del carboneo y de los lefia-
dores, han permitido la espectacular rehabilitacién de cérvidos
y jabalis. Por sus fueros ha vuelto nuestra prévida madre en la
Maragateria o en las Médulas. Los romanos pusieron alli “pa-
tas arriba” el paisaje, con sus millones y millones de metros
cubicos de tierras removidas y escombreras de mina y luego
dos mil afios de geodinamica externa han “barnizado” la mor-
fologia antrépica, en a primera vista inexplicables, bellas y la-
berinticas topografias exéticas. Mas, no nos equivoquemos.
La aceleracion de los tiempos es tal que, con las engafiosas
pulsaciones de cualquier fenémeno oscilatorio, el electrocar-
diograma que nos describe el retroceso del habitat natural pre-
senta una clarisima y dificilmente reversible tendencia descen-
dente; rapida y tristemente descendente.

Cabe preguntarse acerca del papel que ha tenido y esta te-
niendo la ingenieria civil en este proceso. Una respuesta gené-
rica me parece puede ser que en el actual alto grado de antro-
pizacion del medio ambiente espafiol hay una fraccién relativa-
mente pequefia de accion directa y una importantisima influen-
cia indirecta: nuestra ingenieria ha propiciado la accesibilidad
generalizada y la penetracién intensiva del pais. Esta extensa
ocupacién territorial es la principal accién indirecta de los in-
genieros.

Dando por hecho que una parte sustancial del territorio es
ya de mano humana, se da la repetida circunstancia de que la
técnica, en este caso nuestra ingenieria, incide también, y mu-
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cho, sobre lo que podriamos denominar el medio ambiente
construido o Patrimonio Artificial (junto al que se ha llamado
Patrimonio Natural).

Empecemos por lo mas humanizado del territorio: los nu-
cleos habitados. Aunque puede parecer paradéjico, el urbanis-
mo es un peligro urbano. La ciudad es un organismo vivo y
evolutivo, que puede aumentar, replegarse o degenerar. Un
cancer degenerativo del urbanismo espariol de las Ultimas dé-
cadas es el del “crecimiento interno” o de intramuros. La célu-
la que se hipertrofia es la manzana. Se conservan las alinea-
ciones, es decir calles o callejas, y se compactan las “cua-
dras”, rellenando patios, solanas, huertecillos, tendederos, jar-
dines... y, ademas, recreciendo en altura, legalmente o con ar-
gucias. Se ha unido la incompetencia a la especulacion, a ve-
ces también a la corrupcién politica.

El crecimiento hacia adentro y hacia arriba ha sido espe-
cialmente dafino en las villas y pequefias capitales del interior,
con doble efecto: de un lado se han perdido las capacidades y
habilidades del autoabastecimiento que proporcionaban el
huerto interno y la fauna menor doméstica; de otro y mas gra-
ve, se han extinguido los rincones de desahogo de las perso-
nas limitadas, nifios, ancianos y minusvalidos. La alternativa a
estos espacios compactos es, con frecuencia, el callején es-
trecho, dlesprovisto de sol por los pisos indebidos, y con los
coches en continuo movimiento y peligro. El fenémeno se ex-
tiende en la actualidad a los pueblos, en cuanto alcanzan po-
cos miles de habitantes. Hora es de una rigida ley de incompa-
tibilidades, aunque las microautonomias, incluidas las munici-
pales de campanario, no es previsible que vayan a colaborar
mucho.

Otro “urbanismo”indeseable es el de los “barrios de latas”
periféricos. Ha tenido momentos algidos en nuestro pais, pero
esta muy frenado actualmente. Tanto como los poblados de
absorcion o las medidas gubernativas, ha influido en la mejora
la propia dinamica de las migraciones rurales: la espita de la
cuba ya no arroja liquido ... porque se ha vaciado. Los pueblos
de emigrantes de Espafia se han quedado desiertos. Ahora, en
el horizonte préximo, hay otros nublados para estas malforma-
ciones de las grandes ciudades: el éxodo proveniente del ter-
cer mundlo.

El cinturdén de las conurbaciones sigue siendo un caos
contra el que luchan los técnicos. Por ejemplo, el desorden to-
tal de escombreras y vertederos ilegales —~basado en las debili-
dades municipales- crea un campo que no es campo, indese-
able para paseantes, cazadores o deportistas. Simense a es-
tos vertidos las fincas y fabricas en ruinas, el desorden de las

o,

lineas eléctricas, chatarreros y desguaces, etc, y haremos el
retrato del suburbio anarquico. Se ha roto la continuidad armé-
nica de la ciudad y el campo. Y en este momento, el anillo de
arrasamiento de la naturaleza, la corona de campo repelente,
esta pasando a circundar también los nlcleos menores. Los
ingenieros podemos contribuir a las mejoras, que se han mos-
trado positivamente en acciones municipales concretas, pero
el problema es mas gubernativo que técnico, aunque también
sea técnico.

Otra forma de desplanificacion urbanistica, no siempre evi-
table, se ha generado sobre todo en Levante: la extensién de
las poblaciones hacia los regadios que les dieron origen y sus-
tento. Aparte de la detraccién, para la produccion de alto ren-
dimiento, de muchas hectareas de calidad, se han instalado
barrios enteros sobre terrenos de inundacién, a veces catas-
trofica, y con fredticos altos, enemigos de sétanos y garajes.
Aunque en gran parte el dafio esta hecho, los planificadores
deben reconducir el crecimiento urbano hacia terrazas altas,
somontanos y analogos ambitos geoldgicos alejados de las
vegas.

Fuera ya de las ciudades, esta tendencia a la invasién de
las planicies -légica, pero que debiera se mejor organizada- se
traduce en la invasion, sobre todo industrial, de las terrazas
fluviales, invasién incontrolada o mal dirigida que crea dificul-
tades a las comunicaciones; obras lineales que “a posteriori”
perturban a su vez el desarrollo de los “poligonos”. En el “co-
rredor del Henares” todavia hay opciones, dada su amplitud y
continuidad, pero en ciertos valles guipuzcoanos se ha llegado
a la saturacién.

Otro problema que se presenta desde hace poco tiempo
es el de la disarmonia entre los modestos, encajados y serpen-
teantes cauces hispéanicos, ya ocupados por las poblaciones,
los regadios y las obras de ingenieria, y los radios de curvatura
exigidos por las altas velocidades, ferroviarias o de autopista.
El problema se agrava mas en los aeropuertos. Frente a estas
carencias morfolégicas, hay que buscar rafas, somontanos,
paramos, etc., huyendo de las proximidades de los cauces
{como, aunque parezca mentira, hicieron los romanos). En este
sentido la eleccién Henares-Jalén para el T.A.V. Madrid-Zara-
goza se me antoja un desacierto. Solamente me pareceria dis-
culpable si se estableciese una politica territorial ~tal vez dis-
cutible- de ocupacion arterial de una red de corredores de in-
terconexién de los grandes nucleos con un “puzzie” de inte-
respacios poco ocupados, apenas penetrado por modesta
malla “venosa” de comunicaciones, y dedicado a la agricultu-
ra, los bosques, la ganaderia, el turismo y el ocio. Algo asi co-
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mo congestionar, casi diria machacar, los pasillos, para pre-
servar las habitaciones. (ya se que los urbanistas y los planifi-
cadores llevan afos discutiendo y filosofando sobre estos te-
mas, pero uno se permite opinar, aunque sea desde su nube).

Cada uno de esos pasillos destinados al sacrificio —con la
carretera y el F.C. y sus vallas y vias de servicio, las gasoline-
ras y hamburgueserias, las subestaciones y lineas eléctricas, el
gas y el oleoducto- lo mas que pueden aspirar es a “pasillo
verde”, cicatriz cisoria del paisaje a magquillar con artificio. Por
ello resulta inexplicable la prisa e incontinencia de algunos de
nuestros constructores en fotografiar y publicar vistas aéreas
de obras lineales con una banda “colateral” de destrozos, an-
teriores a la restauracién paisajistica. Parece la parodia del ci-
rujano plastico que, ansioso de dar a conocer sus proezas, di-
vulgase los miembros operados de sus clientes antes del pro-
ceso de cicatrizacion.

Patrimonio antes natural y luego construido -y en gran ma-
nera destruido- es el de las playas y costas. En las villas-bal-
neario —-muchas desmesuradamente desarrolladas- todos han
querido estar “en primera fila”, y a poder ser dominando la ba-
hia desde su terraza. Ello ha conducido al muro de hormigén o
teldn de acero continuo de veinte pisos. A que Benidorm o Be-
nicasim sean lo que son, tras lo que fueron (aunque hay quien
gusta del cambio). Pero hay un aspecto de esta tremenda
cuestion que afecta directamente a los ingenieros de caminos:
la de los paseos maritimos. Afios atras se han hecho bastantes
barbaridades en la materia, en el presente parece que el asun-
to se va encarrilando: de auténticas autopistas, separadoras
de la ciudad y el mar, de su playa y de su puerto, se esta pa-
sando a paseos, ajardinamientos y sitios de ocio y descanso
en lo que, aunque se pueda acceder en automdvil, no se pue-
den recorrer en automovil y menos velozmente. Ha habido rea-
condicionamientos muy plausibles. Cosa parecida esta suce-
diendo con las comunicaciones costeras de ribera, como por
ejemplo en Barcelona, por las obras de los Juegos o la actua-

cién magnifica, en Sevilla, con motivo de la Exposicion. Diver-
sas ciudades se estan beneficiando también de los soterra-
mientos ferroviarios, profundizando lineas que las partian en
dos y perturbaban la vida de sus habitantes. Empezaron ha-
ciéndolo Madrid, con el “tubo de la risa” y Barcelona con la
calle de Aragén y, posteriormente, con la Estaciéon de Sants.
Son obras muy caras y que estan muy en boga. En Cérdoba
ha habido problemas arqueoldgicos (en una ciudad en la que
no se puede rascar el subsuelo, sin que aparezcan restos mas
o menos importantes. Como en Mérida, Toledo, etc.).

Y ya que he tocado el aspecto arqueolégico debo decir
que, en este campo, como en el de la ecologia, se esta pasan-
do del cero al infinito. De la ausencia de proteccion, enco-
mendada al buen criterio del técnico responsable, a la dogmé-
tica y con frecuencia jacobina intervencion de “inspectores”
estampillados, con licencia de veto. He visto entrar periédica-
mente a un sesudo grupo de expertos a escrutar frentes de tu-
neles a 40 m. de profundidad (;que pensarian encontrar? y
también, por contraste, vi hace tiempo hormigonar, sin mas,
un importante yacimiento paleontolégico. Porque los yaci-
mientos fosiliferos son Patrimonio Cultural, como lo puedan
ser las Médulas de Carucedo o las ruinas de un monasterio.

He participado en acciones de oposicion a obras que aten-
taban contra el Patrimonio Monumental, siendo criticado por
ello. Se consiguié salvar el Monasterio de San Pedro de Arlan-
za, aun estando ya en marcha las obras de la presa de Retuer-
ta, (defendiéndose de paso, también, los preciosos roquedos y
enebrales de la zona). Pero, hasta las adherencias literarias de
un paisaje forman parte del Patrimonio: los versos de Macha-
do y las leyendas de Gustavo Adolfo Bécquer fueron el mejor
escudo para detener la destruccién —que llegé a ser inminen-
te— del entorno de San Polo y San Saturio, dentro de la hoz de
Duero en la ciudad de Soria. Si la variante de carretera hubiese
pasado por alli, con su guirigay y parafernalia, ambos poetas
nos habrian reconvenido desde el mas alla. @
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