Maritimas

| puerto de Valencia se ha desarrolla-

do desde tiempos antiguos. Oficial-
mente en 1491 el Rey D. Fernando El Ca-
télico otorga al valenciano Anthoni Johan
el privilegio de construccién y recauda-
cion de los derechos de usos de un
puente de madera, que debe ser conside-
rado como el primer desembarcadero ar-
tificial de carga y descarga de mercanci-
as. Hasta 1576 permanece en manos pri-
vadas, ano en el que el Ayuntamiento de
Valencia compra los derechos de explo-
tacién a sus herederos. En la década de
los 70 se inicia la ampliacion al abrigo del
dique Norte. En los afios 80 el trafico de
contenedores se consolida como un pun-
to clave. En los 90 dicho trafico pasa de
118.000 TEU (unidades equivalentes a 20
pies) a 824.000 en el 97, con un incre-
mento anual del 12%.

El viejo y nuevo cauce del Turia en-
marcan la posible ampliacién del puerto,
como barreras fisicas limites en la costa.
Se ha ampliado de Noroeste a Sudeste
las sucesivas ampliaciones del dique y
contradique formando las darsenas, limi-
tadas por los muelles donde operaban los
barcos. Asi se desdobla el puerto existen-
te con una simetria respecto al canal S-E.
de entrada al puerto con una nueva dar-
sena protegida por un dique de abrigo de
3 Km. construyéndose un muelle de 1,5
Km. y una explanada ganada al mar de
160 Ha., mayor de todas las disponibles
desde el origen del puerto. Con estas ac-
tuaciones se ha conseguido uno de los
terminales de contenedores mas impor-
tantes del Mediterraneo, revolucionando
el anticuado disefo del puerto en dientes
de sierra, formados por estrechos mue-
lles y darsenas.

En el proyecto, ejecucion y direccién
de las obras se han tenido en cuenta di-
versas técnicas maritimas y geotécnicas
para la solucién de los problemas de ole-
aje, del suelo y de operatividad del nuevo
puerto. Son de destacar:

AMPLIACION DARSENA SUR

PUERTO DE VALENCIA

— Valencia [Espafia] —

NUEVO CAUCE DEL RIO TURIA
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# Sustitucion del terreno bajo el dique
de abrigo.

@ Vertido maritimo en fases para evi-
tar la erosion del nicleo durante los
temporales de invierno, mediante un
dique sumergido que filtrase el tem-
poral evitando el paso de olas mayo-
resde3 m.

@ Precarga del morro para control de
los asientos antes de la ejecucion de
la losa y espaldén de la plaza final del
dique.

® Dimensionamiento de los cajones
para tener en cuenta el problema de la
bicapa de terreno y al mismo tiempo
se resuelve la cimentacion de la viga
trasera de la grua.

€ Relleno hidraulico controlado en
distintas areas para separar las bolsas
de fango, del relleno granular.

® Ejecucion de drenes en el relleno
para la disipacion de las presiones in-
tersticiales durante la precarga del re-
lleno de las explanadas para acelerar
los asientos.

# Pavimentacion de la explanada con
un pavimento rigido de hormigén en
masa, para las 6 t/m? de sobrecarga
de uso.

La ejecuciéon ha cuidado hasta los

més minimos detalles de la obra, para ha-
cerla una obra digna de finales del siglo

XX, ultima de las realizadas en el puerto
de Valencia. La estética general del pro-
yecto se puede apreciar en las vistas aé-
reas y maritimas, dadas las dimensiones
de la obra.

La experiencia en la explotacién de
terminales de contenedores a lo largo de
la dilatada vida profesional en el puerto
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de Valencia ha permitido la concepcion,
disefio y realizacion de un terminal fun-
cional y operativo, a un nivel mundial. Asi,
la concepcion general del terminal con-
siste en un parque lineal, que permite su-
cesivas ampliaciones, separando las dis-
tintas funciones en éareas fisicas desde el
borde del muelle hasta el dique de abrigo.
La construccion de la nueva darsena ha
permitido un relanzamiento de la activi-
dad general del area de influencia “hinter-
land” del puerto. Valencia no es solo el
gran puerto del Centro del Mediterraneo
espafol, con servicio a toda la alargada
autonomia de la Comunidad Valenciana,
es, ademas, el puerto mas cercano Ma-
drid, con faciles accesos a punto de ter-
minarse y una buena comunicacién ferro-
viaria.

El proyecto ha nacido de la colabora-
cién con los grandes centros de investi-
gacién espafoles:

@ Laboratorio de Puertos y Costas

“Ramon Iribarren”, en el que se ha en-

sayado el dique de abrigo en sus dis-

tintos aspectos.

# El Laboratorio de Geotecnia ha co-
laborado en los distintos problemas
del suelo.

® El Laboratorio de Transporte, al
igual que los anteriores integrado en
el Centro de Experimentacion de
Obras Publicas CEDEX, ha colabora-
do en el dimensionamiento del pavi-
mento del terminal.

El dique de abrigo tiene una longitud
de 3.099 metros, con una geometria en
planta que se define por tres alineaciones
rectas, de longitudes:

# Alineacion AB - 1.531,57 m.
& Alineacion BC - 963,04 m.
& Alineacion CD - 678,58 m.

Como resultado del informe geotécni-
co del proyecto, una parte de la planta
del dique se draga mediante una zanja de
mejora del cimiento, sustituyendo los fan-
gos dragados por arenas de préstamo.
Para acelerar el proceso de consolidacion
y asegurar que el plazo de actuacion de

la precarga sea de seis meses, se ejecuta
un drenaje a base de introducir en el relle-
no unos drenes que faciliten la salida del
agua intersticial. La longitud media de los
drenes se estima en unos 11 metros,
afectando cada uno a una superficie de 6
m?. El conjunto de los drenes tiene su sa-
lida en una capa todo-uno de cantera que
facilita la evacuacion de las aguas capta-
das.

La linea de atraque del muelle tiene
una longitud total de 1.436 metros. En
ambos extremos se remata el muelle con
dos atraques tipo Ro-Ro y en la parte Es-
te con un inicio de la futura alineacién de
muelle para contencién del relleno, cons-
truccién de accesos, etc. Esta formado
por 42 cajones de hormigén armado con
un puntal de 16,50 m. El cajén tiene un
diametro interior de las celdas de 3,30 m
y 5 filas de celdas, con un ancho de
15,65 m en el fuste y 17,65 m en la base.

La superestructura esta formada por
dos losas de hormigén armado de 2 m de
canto. La primera losa lleva incorporada
una galeria de servicio para instalaciones
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y un canal para los carriles de toma de
corriente de las grias. Entre los dos ele-
mentos longitudinales aislados, quedan
unos 6 m de anchura que se rellenan con
material seleccionado, lo que facilitara en
su dia la inclusion de nuevas instalacio-
nes.

De acuerdo con el plan de ordenacion
presentado por el concesionario, el acce-
so rodado a la Terminal de Contenedores
se efectua por la parte Este. La red viaria
va paralela al dique de abrigo y se com-
pone de dos carriles en cada direccién,
separados por una mediana. En base a
una mayor competitividad, es obligada
una red de vias férreas que, en nimero
de seis vias, discurren paralelas a la ca-
rretera de circulacion interior. &
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Promotor:
Proyecto:
Empresa constructora:

Presupuesto:
Pazo de ejecucion:

CARACTERISTICAS

Linea de atraque
Explanada
Dique de abrigo
Calado
Principales unidades:
Dragado
‘Relleno
Escolleras
Hormigones
Armaduras

Autoridad Portuaria de Valencia
Autoridad Portuaria de Valencia
Dragados y Construcciones, S.A.
Construcciones y Estudios, S.A.
27.500 millones de pesetas
enero 1991 - junio 1998

1.800 m
160 Ha
3.825m
16 m

24.730.000 m*
17.000.000 m*
11.200.000 m*
795.200 m®
7.600t.






