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TERMINAL Y APARCAMIENTO DEL
Comunicaciones AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA
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as instalaciones que se presentan al

Premio, que han supuesto una inver-
sion de veintiséis mil millones de pesetas,
pretenden ofrecer una imagen de calidad
acorde con la que ofrecen el resto de ser-
vicios de la isla, y se ha buscado hacer de
esta zona un lugar donde los turistas pue-
dan seguir disfrutando de sus vacaciones
hasta el Ultimo momento de su estancia en
laisla.

El aeropuerto de Palma de Mallorca es
el segundo de Espafia por volumen de pa-
sajeros. En 1996 recibié 15,3 millones de

personas. En los meses de verano transi-
tan cerca de 200.000 turistas al dia, lo que
provoca esperas de hasta dos horas en los
tramites de facturacion vy recepcién de
equipaje. Con la construccién de la nueva
Terminal, y al menos hasta el 2010 en el
que se espera que el numero de pasajeros
anuales llegue a 26 millones, se pretende
reducir la espera a quince minutos.

La construccién de la nueva Terminal
se ha planteado como una apuesta por el
futuro de la isla, materializando la idea
moderna de que un aeropuerto no es solo
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la zona de transito entre dos medios de
comunicacion, sino que supone ademas
un importante centro de ocio y servicios
en si mismo. Los edificios presentan una
arquitectura vanguardista que, con el
transcurso de los anos, aspira a formar
parte del patrimonio cultural de Mallorca,
al igual que las grandes catedrales, incor-
poradas a la historia de la arquitectura
aun después de perder su uso.

Como todo edificio publico, la funcio-
nalidad de una aeropuerto es un aspecto
de la maxima relevancia. Es una méaquina



en la que destaca la funcionalidad del
edificio Terminal en el que, al mismo
tiempo que realiza funciones de transito
aero-terrestre, incorpora grandes zonas
de ocio y servicios, creando grandes zo-
nas de espera, de modo que su infraes-
tructura comercial trasciende, incluso, las
funciones habituales de un aeropuerto,
integrando un sector de actividad, que
aportando nuevas fuentes de trabajo vy ri-
queza, sitlua a los pasajeros fuera del in-
cémodo contexto del aeropuerto-sala de
espera, para recibirlos y despedirios en
un area ludica y de ocio.

Para completar este proyecto era ne-
cesario dotarlo de comodidades para el
acceso terrestre, por lo que el proyecto
contempla un edificio de aparcamiento
para vehiculos integrado en el concepto
arquitecténico del edificio terminal. Asi-
mismo, las instalaciones eléctricas y me-
cénicas lo convierten en uno de los aero-
puertos mas avanzados del mundo en
cuanto a instalaciones aeronduticas espe-
cificas, tales como teleindicadores de in-
formacién al publico, tratamiento de equi-
pajes y comunicaciones horizontales y
verticales mecanizadas.

El tratamiento arquitecténico del edifi-
cio pretende combinar la estética de un
edificio de 300 m de largo por 150 m de
ancho con la armonia que consigue el
uso del cristal y de elementos metalicos.
A tal efecto, en la planta de facturacién se
crea un elemento repetitivo compuesto
de un poértico metdlico, perfiles de acero
inoxidable en color blanco y médulos de
cristal. Todo ello dispuesto en direccio-
nes de 45°, enfatizando las vistas hacia el
cielo desde el acceso y provocando
transparencias desde la terraza ajardina-
da. Este frente se prolonga en la planta
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de salidas de pasajeros mediante una
pérgola de acero inoxidable lacado en
blanco que asciende hasta la planta de
oficinas. Este espacio comun dispone de
un remate circular que le define como
elemento fundamental del edificio y res-
ponde a la misién de sefalar la entrada
principal.

Como contrapunto al cerramiento so-
brio y a modo de enlace con el cerra-
miento de la fachada principal, se dispo-
nen dos cuerpos laterales, partes de un
cilindro, cerrados en su parte posterior y
abiertos mediante una gran superficie
acristalada en la interior.

El nuevo Edificio Terminal esta distri-
buido en seis niveles.

¢ El Primer Nivel se destina a llega-
das, patio de carrillos para equipajes y
dependencias de personal. Un amplio
aparcamiento para autocares y co-
ches esta directamente conectado
con las llegadas.

& El Segundo Nivel se destina a plan-
ta de servicios. En él se alojan las cin-

tas transportadoras de equipajes de
salidas, instalaciones de la planta de
llegadas, facturacion y el control de
equipajes para las companias aéreas.
A esta planta se accede incluso con
vehiculos, mediante dos rampas que
le conectan con el acceso general de
servicios y personal del Aeropuerto.

@ El Tercer Nivel se destina a factura-
cién. Es el acceso a la nueva terminal.
En el lado tierra dispone de una am-
plia calzada con tres carriles mas
aparcamiento para autocares, auto-
moviles y taxis. Para conseguir un ele-
vado numero de mostradores de fac-
turacién, éstos se han dispuesto
transversalmente con un espacio de
40 m entre el frente de cada hilera.

& El Cuarto Nivel, al que llegan los
pasajeros mediante seis escaleras
mecanicas y seis ascensores desde el
nivel anterior, es una planta para aco-
ger al pasajero en los intervalos de
tiempo que transcurren entre la factu-
racion y el anuncio de salida del vue-
lo. En él se ubican restaurantes, ba-




res, cafeterias y demas servicios de
atencién. También se sitdan los con-
troles policiales de salidas.

< El Quinto Nivel es una planta de ser-
vicios donde se han dispuesto las ins-
talaciones correspondientes a la planta
de salidas y a la planta de oficinas.

& Por dltimo, en el Sexto Nivel se si-
tdan las oficinas del Aeropuerto.

La necesidad de dotar a esta nueva
terminal de una amplia zona de aparca-
mientos ha motivado la construccién del
llamado Edificio de Servicios Aeroportua-
rios. Sobre una planta de 23.300 m? se
desarrollan siete plantas de aparcamiento
con 162.000 m? de forjado, donde se ubi-
can los servicios necesarios para poder
realizar las operaciones de facturacién en
este mismo edificio. Su conexién con la
nueva terminal se realiza por una pasarela
que enlaza con la zona de salida de
aquélla. Esta dotada de andenes mdviles,
para facilitar el transporte de los pasaje-
ros, y de una galeria de servicios con una
cinta para el transporte de equipajes.

Se ha completado la nueva remodela-
cién con pequefas intervenciones en las
instalaciones ya existentes: Terminales A

y B, aparcamientos, etc. y el reacondicio-
namiento de todos los espacios exterio-
res. ¢

Promotor:
Proyecto:
Empresa Constructora:

Presupuesto:
Plazo de ejecucion:

AENA. Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea
Initec, S.A.

UTE: Dragados y Construcciones y

Fomento de Construcciones y Contratas, S.A.
26.000 millones de pesetas

1993 a 1996

CARACTERISTICAS

Superficie construida
Andenes méviles
Puestos de facturacion
Plazas de aparcamiento
Autocares
Automoviles
Potencia eléctrica
Potencia frigorifica
Capacidad de transito
Unidades de ejecucién
Jet Grouting
Estructura de hormigén

250.000 m?
2.300 m?
204

1.600

6.000

30.000 KW

1.200.000 frig/hora
12.000 pasajeros/hora

150.000 m*
250.000 m?

Piedra natural en pavimentos

y revestimientos

150.000 m?
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