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ESTACAO

DO ORIENTE

— Lisboa [Portugal] —
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La Estacao de Oriente es, ante todo,
una importante obra publica . Es,
ademas, un monumento arquitectonico
creado por el gran arquitecto Santiago
Calatrava y una respuesta unica de com-
binacién de tecnologias adaptadas a las
exigencias del proximo siglo, ya desde
hoy a disposicién de los usuarios de los
transportes publicos. integra y combina

en un mismo espacio un conjunto de ac-
tividades y nudo de comunicacién, al
mismo tiempo que devuelve la zona
oriental de Lisboa al rio Tajo.

La estacién de Oriente constituye el
mayor y mas complejo nudo de comuni-
caciones de Portugal y uno de los mas
significativos a nivel europeo. Poseedora
de una estructura monumental, su inte-
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rior se asemeja a una catedral, donde no
faltan los rayos de sol penetrando a tra-
vés de sus porticos, rasgando la penum-
bra e iluminando espacios recénditos.
Los usuarios encuentran por primera vez
reunidos en un Unico complejo verdade-
ras condiciones de funcionalidad encua-
dradas en un ambiente practico, espa-
cioso y tranquilo. La utilizacién de esca-
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leras rodantes, con capacidad para
6.750 personas/hora y ascensores pano-
ramicos facilitan los movimientos y la
transferencia entre los andenes ferrovia-
rios, del piso superior a cota +20, y los
del metropolitano, situados en el piso in-
ferior a cota -3,80, en solo tres minutos.
Pero ademas del transporte ferroviario,
la estacién proporciona acceso a la es-
tacion de autobuses y facilita la comuni-
cacion con el aeropuerto y los muelles
del puerto. El conjunto dispone de un
estacionamiento privado para 2000 vehi-
culos.

Se inscribe asi como una estacion
fundamental en el eje e infraestructura
principal del sistema ferroviario portu-
gués, permitiendo la articulacién con la
red urbana y suburbana de transportes,
privilegiando la intercomunicacién y co-
locandose al servicio de las principales
infraestructuras de transporte, como
son, entre otras, el Puente Vasco da Ga-
ma, recién inaugurado, la Auto Estrada
del Norte, la CIL -Cintura Regional Inte-
rior- de Lisboa, el enlace ferroviario con
la linea de Sintra y con la linea del Sur,
ésta a través de la travesia ferroviaria del
Ponte 25 de Abril, ya en ejecucion.

La estaciéon de Oriente es, ademas,
un elemento fundamental indispensable
en la reconversién urbana proyectada
para la zona oriental de Lisboa, conside-
randose prioritaria en el plano estratégi-
co del Plan Director Municipal de la ciu-
dad. Simultaneamente, su construccién
era vital para el planteamiento de los ac-
cesos a la EXPO 98, razén que impuso
la fecha de finalizacion y determinando
un reducido plazo para su implementa-
cién.

El objetivo principal del proyecto ha
sido la creacion de una grande y moder-
na plataforma de comunicaciones para
la ciudad de Lisboa, cuya red viaria en-
volvente garantice la accesibilidad del
trafico confluente, permitiendo una cir-
culacién fluida y sin conflictos en toda la
zona del complejo, potenciando la esta-
cién como un gran nucleo de comunica-
ciones, imprescindible para el desarrollo
de la EXPO-98.

La implantacién de las edificaciones
tuvo como premisa fundamental, su
adaptacion a la topografia existente. La
concepcion de la Estacion promueve un
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sistema de vistas panoramicas, en anfi-
teatro, sobre la ciudad y sobre el rio, in-
tegrandose de forma ejemplar en el es-
pacio urbano. Por otro lado, la conexién
fisica y la superposicién entre los espa-
cios ferroviarios y metropolitanos ha
permitido que la Estacién se desarrolle
con un concepto amplisimo de permea-
bilidad.

La cubierta de la Estacién de Oriente
esta constituida por una estructura me-
talica formando un cuerpo que se ase-
meja a 60 arboles estilizados, en acero y
cristal, de 25 metros de altura. Esta cu-
bierta, visible desde muy lejos, cuando
uno se aproxima al complejo, dota a la

Estacion de una belleza inconfundible.
Sus formas estan inspiradas en los sim-
bolos vivos, histéricos y tradicionales de
la ciudad de Lisboa, como son los arcos
del centenario “Aqueducto das Aguas
livres” y la franja superior de las copas
del “Jardin de Sdo Pedro de Alcantara”,
ambos en Lisboa. De igual modo la cu-
bierta de la estacién de autobuses, en
cada una de sus seis calles, se asemeja
a un ala, con una envergadura de 112
metros, ofreciendo un sublime toque de
ligereza en toda su portentosa estructu-
ra.

Por tratarse de un gran espacio pu-
blico, con la fuerte caracteristica de per-
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manencia poco prolongada, la opcién
arquitecténica fue que la mayoria de los
elementos interiores que componen la
estructura constituyesen un conjunto fi-
gurativo, destacandose los siguientes:

@ Piezas de hormigén: arcos, pilares,
pasarelas, apoyos y escaleras son
piezas de geometria especifica, con
secciones variables, pero obedecien-
do a criterios de modulacion.

# Paneles de ladrilios de cristal: la-
minas prefabricadas y bloques de la-
drillos de cristal, induciendo transpa-
rencia y proporcionando matices con
la penetracion de la luz solar.
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® Viseras metalicas: viseras con cu-
bierta de cristal para la proteccién de
las dos entradas principales Oriente y
Poniente, sobre cada una de las pla-
zas.

¢ Calzada portuguesa: utilizacion
significativa de piedra caliza, en con-
traste con el cristal y con el granito,
para, ademas de simbolizar y circular
la Estacion a la ciudad de Lisboa,
crear un ambiente de sobriedad
agradable pero detonante.
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€ Ascensores panoramicos: Su inte-
gracion enriquece el conjunto a tra-
vés de su ligereza y transparencia.

@ Proteccién de cristal: dan continui-
dad a los efectos de transparencia
generados por las cubiertas.

® Protecciones laterales de los mue-
lles: estan constituidas por estructu-
ras de acero, aluminio y cristal, evi-
tando los efectos de enclaustramien-
to a los usuarios y garantizando una
total transparencia de las areas en-

volventes, y proyectando sobre ellas
los reflejos de la estructura de la cu-
bierta, lograndose formas estéticas
muy interesantes.

Dado el caracter especial de esta es-
tacién, con caracteristicas tecnolégicas
muy propias, a construir en plazo definido
y estricto, sin interrupcién de la circu-
lacion de la principal linea de trenes al
Norte, el programa constructivo requirié
profundos estudios de coordinacion de
las diferentes fases de ejecucion. Fueron
aspectos fundamentales:

® El plazo que tenia como horizonte
la apertura de la EXPO-98. prevista
para el 22 de mayo de 1998.

& La circulacion ferroviaria, ininte-
rrumpida de la Linha do Norte, autén-
tica espina dorsal de los ferrocarriles
portugueses.

@ Puntas de trabajo que implicé hasta
1.800 obreros.

@ Restricciones en los accesos y limi-
tacion de espacios.

& Eliminacién e implantacion de nue-
vas infraestructura subterraneas:
energia, agua, etc.

@ El riesgo sismico: Por estar implan-
tada en una zona de elevado grado
sismico, la Estacién de Oriente esta
constituida por una estructura de hor-
migén armado fuertemente hiperesta-
tica, compuesta por diez conjuntos de
cinco arcos, tres principales, dos so-
bre las avenidas con vanos de 40 me-
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tros y uno central de 36 metros, y dos
secundarios de 42 metros de vano
apoyados en los arcos principales.

Todo el desarrollo del proyecto estu-
vo presidido por una intensa colabora-

cién entre todos los organismos y ele-
mento humano que intervinieron en su
ejecucion. El control de obra se conside-
r6 desde el primer momento como un
elemento critico, dada la fecha de termi-
nacion del proyecto y la multiplicidad de
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actividades interdisciplinares. Integran el
complejo nudo ferroviario los siguientes
elementos:

Elemento ferroviario:

Estacion de 240 m de longitud y 80
m de altura, instalada sobre viaductos y
disponiendo de cuatro plataformas de
pasajeros, sirviendo ocho lineas. La pla-
taforma posee una inconfundible cubier-
ta metalica arborescente. Incluye las zo-
nas de servicios, taquillas, salas de es-
pera y cafeterias. La comunicaciéon de
los muelles con las areas de servicio se
realiza por ocho ascensores panorami-
cos, ocho escaleras mecanicas y dieci-
séis escaleras de hormigoén.

Elemento viario
(Estacion de Autobuses)

Constituido por cinco andenes con
capacidad global y simultdnea de 40 au-
tobuses y un muelle especifico para ta-
xis. La circulacién peatonal se efectua
por dos vias longitudinales, una subte-
rranea y otra elevada, aislando los flujos
peatonales del espacio viario.

Elemento metropolitano

Estacion de 145 m de longitud y 45
m de anchura. Galerias sur y tunel norte
con cerca de 500 m de desarrollo. La es-
tacion esta decorada con doce paneles
de azulejo y una gran escultura, elabora-
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dos por artistas diferentes de Portugal,
E.U.A., Austria, Argentina, China, Mali,
Francia, Australia, Islandia y Japén.

Y debido a su complejidad se progra-
mo en tres fases:

® Fase ll, en la que se incluyen la es-
tacién de autobuses, la estacién del
metropolitano y la zona de estaciona-

Elemento parque de estacionamiento

Se sitlia bajo la plataforma de autobu-
ses y se distribuye en dos niveles, con
una capacidad global de 2.000 vehiculos.

Elemento de espacios comunes

Son varios, destacandose a Praga do
Oriente y a Praga Poente, de 12.000 m2
de superficie. lgualmente importantes
son, por su funciéon de conduccién del
trafico viario, la Avenida de Berlin y la
Avenida do Indico. La zona comercial es
también muy importante y se integrara en
el futuro Centro Comercial Vasco da Ga-
ma.

La construccién de la Estagdo do
Oriente, se concibi6 en dos partes:

@ Zona inferior: Comienza a nivel
del suelo y desciende hasta los
dos pisos del estacionamiento, pa-
sando a través de la estacion del Me-
tro y la zona comercial y de ocio. Se
caracteriza por la utilizacion del hor-
migon.

€ Zona de superestructura: Por enci-
ma del suelo, comprende la estacién
de ferrocarril y la de autobuses, con
claro predominio de utilizacién del
acero y cristal.

# Fase |, correspondiente al proyecto
de la Estacion ferroviaria, la zona co-
mercial y la parte del estacionamiento
situado bajo esta estacion.

miento, el tunel norte y la galeria sur.
# Fase lil, correspondiente a los aca-
bados y obras de urbanizacién de la
envolvente del complejo. ¢

Promotor:
Proyecto:
Empresa Constructora:

Presupuesto:
Plazo de ejecucién:

Area de implantacion
Estacioén ferroviaria
Estacion autobuses
Plaza de la estacion
Estacién metro
Avenidas

Area de construccion

GARE INTERMODAL DE LISBOA, S.A.
Santiago Calatrava Valls, S.A.

ACE GARE DO ORIENTE:

Edifer Construgdes

Socontroi

Bento Pedroso Construgdes
Somague

Entrecanales-Cubiertas

37 Millones de Contos

10-julio-1995 a 19-mayo-1998

. CARACTERISTICAS

84.500 m? Unidades fundamentales:
12.000 m? Movimiento de tierras 1.250.000 m®
25.000 m? Pilotes 17.000 m
9.500 m? Pantallas 18.000 m?
5.000 m? Hormigén en estructuras  300.000 m?®
33.000 m? Encofrados 340.000 m?
175.000 m? Acero 31.000 Ton.
Estructuras metélicas 4.950 Ton.
Impermeabilizaciones 100.000 m?
Pavimentos 2.500 m?
Cubiertas 30.000 m?
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