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RESUMEN

El texto se corresponde con la intervencion de Carlos Nardiz en el homenaje a José A. Fernandez
Ordoiiez en la Fundacion Cultural COAM. A la necesidad de la ensefianza de la historia de la inge-
nieria en la formacién de los ingenieros como soporte e inspiracion de nuestras soluciones actua-
les y futuras, dedicé José Antonio su actividad docente y gran parte de sus escritos. Esta necesi-
dad —decia- se acrecienta cuando, como ingenieros, nos enfrentamos al territorio. La defensa del
patrimonio de las obras publicas, dentro de un proyecto global territorial, le llevo a la realizacion de
inventarios y catalogos de un patrimonio cultural hasta entonces muy poco valorado. José Antonio,
ademas, intervino directamente en a rehabilitacion de algunas obras publicas que se han converti-
do en modelo para aquellos que después hemos seguido su ejemplo.

ABSTRACT

The article corresponds to Carlos Nardiz’s participation in the tribute to José A Fernandez Ordofiez
which was held at the COAM Cultural Foundation. José Antonio’s teaching and much of his writing
was dedicated to the need for a suitable grounding of prospective engineers in the History of Engi-
neering. This on the grounds that it would serve as a solid basis and source of inspiration for pre-
sent and future engineering solutions. He said that this need would grow as engineers started out
in their profession. The defence of the heritage of public works, within a global territorial project,
led him to prepare inventories and catalogues of a cultural heritage that was held in low esteem
until then. José Antonio also directly intervened in the renovation of several public works and his
work has served as a model for all of those who have since followed his example.

manecido aislada de la historia del arte, y ponia el

ejemplo de como hasta los afios sesenta, las obras de
ingenieria no aparecian en las historias del arte. Las obras de
ingenieria histérica, como los acueductos, las presas o los
puentes romanos, no eran objeto de preocupacién por parte
de las Academias de Historia; mucho menos las obras de in-
genieria histérica mas recientes.

I a historia de la Ingenieria —decia José Antonio- ha per-

be admiten comentarios a este articulo, que déb;eléﬁnﬂs_er remitidos a la Redaccion de la ROP antes del 30 de agosto de 2000.
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La “Historia de las Obras Publicas” de Alzola (1899), o los
estudios de las obras de ingenieria hidraulica romana y de los
puentes romanos de Carlos Fernandez Casado en los afios
60 y 70, los citaba como precedentes. No es extrafio que
desde su presidencia del Colegio de Ingenieros de Caminos
a partir de mediados de los afios 70, se lanzase a la reivindi-
cacion de los ingenieros del pasado, con exposiciones y ca-
talogos, de las que fueron muestra las exposiciones de To-
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José Antonio Fernandez Ordéiiez, junto a un dolmen, en Galicia.

rroja, Ribera, Fernandez Casado y Cerd4; y que fuera en esos
afios cuando se decidiese a publicar su libro sobre Freyssi-
net, en el que venia trabajando desde los afios sesenta. Los
grandes ingenieros del pasado —decia- estan mas vivos que
nunca. Los ingenieros de hoy nunca debemos olvidar el valor
y el ejemplo de los grandes ingenieros del pasado.

A la importancia de la ensefianza de la historia en la for-
macion de los ingenieros de caminos, dedicé gran parte de
sus escritos. Lo fundamental -decia- de esta disciplina es
que el ingeniero adquiera congjencia lo. mas exacta posible
de su situacion en el proceso y en la construccién de las
obras de ingenieria. Nuestro trabajo es algo tan ligado al

tiempo histérico como el espacio en que se desarrolla. Son
los ingenieros geniales, los que crean a sus predecesores.

A la necesidad del estudio de los ingenieros del pasado,
unia la necesidad del estudio de las formas del pasado. Cita-
ba a Emile Kaufman, para decir que el hombre no olvida por
completo las obras del pasado. Hay paralelismos entre las
salas monasticas de los monasterios cistercienses y los han-
gares de Orly de Freyssinet. No se trata -decia José Antonio-
de fomentar una actitud estética, de recuerdo y contempla-
cién de las obras del pasado, sino de encontrar en ellas la
ensefanza, inspiracion y estimulo para el trabajo futuro, que
es el verdaderamente importante. Nuestro esfuerzo no puede
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Rehabilitacion del puente de Algete sobre el rio Jarama, con Julio Martinez Calzén.

dirigirse hacia el pasado con una actitud roméantica o mimeti-
ca, sino “poniendo al descubierto en el pasado lo que esta
por venir”. El descubrimiento de las estructuras del pasado,
solo nos puede ser Util a los ingenieros de hoy cuando lo he-
mos olvidado, cuando su efecto ha pasado a la sangre de
nuestro organismo técnico y humano.

A la defensa del Patrimonio de las Obras Publicas, en el
que incluia la obra de los ingenieros citados, dedicé José An-
tonio una parte muy importante de su actividad docente, va-
rios de sus escritos, e incluso su actividad profesional. La
otra fue a intentar conciliar esa dificil contradiccion entre utili-
dad y belleza, defendiendo como en el discurso de entrada
en la Academia de Bellas Artes de San Fernando su pensa-
miento estético, o mostrando esa conciliacién a través del
proyecto de sus propios puentes.
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Vivi como ingeniero recién terminada la carrera, el naci-
miento en 1978 del Inventario de Puentes Espafioles anterio-
res a 1936. En la Catedra de Estética de la Ingenieria formo
un grupo de tres ingenieros coordinados por Miguel Aguild
que con el apoyo de la beca que nos dio el CINFE (Centro de
Investigacién de Nuevas Formas Expresivas), en esos mo-
mentos dirigido por José Maria Ballester, nos permitio com-
pletar el inventario de puentes de la mayor parte de las pro-
vincias espafiolas, estudiando sus caracteristicas constructi-
vas, y aportando datos bibliograficos para conocer su histo-
ria. Todos los inventarios y catalogos que se han hecho des-
pués, incluido el que el propio José Antonio publico en 1988
sobre los puentes de Ledn, o el que publicamos nosotros en
1989 sobre los puentes histéricos de Galicia, son herederos
de esta primera iniciativa, a la que habria que sumar los estu-
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dios que Carlos Fernandez Casado habia iniciado en los afios
60 sobre los puentes romanos, y que terminé refundiendo en
su libro sobre la “Historia del Puente en Espaia. Puentes Ro-
manos” 1980, que para nosotros fueron una referencia conti-
nua.

A partir de comienzos de los afios ochenta, con los alum-
nos de la Catedra de Estética, coordinados por la ingeniera
Rosario Martinez Vazquez de Parga, inicié la labor del inven-
tario y catalogo de las presas, azudes y canales espafioles,
que dieron lugar al “Catalogo de noventa presas y azudes es-
pafioles anteriores a 1900” en 1984 y al “Catélogo de treinta
Canales Espaioles anteriores a 1900” en 1986, publicados
por el CEHOPU vy por la coleccién de Ciencia, Humanidades
e Ingenieria del Colegio de Ingenieros de Caminos.

Fue el CEHOPU (Comision de Estudios Histdricos de las
Obras Publicas y Urbanismo), constituida en 1983 y depen-
diente de! Ministerio de Obras Publicas, una iniciativa suya
en la que aparecia como primer coordinador. La labor desa-
rrollada a partir de entonces por esta Comisién, en la difusion
del Patrimonio de las Obras Publicas, y en la consideracién
de la obra publica como monumento y patrimonio cultural,
tanto en Espafia como en América, ha sido muy importante, y
en ella ha quedado la huella de sus sucesivos gerentes José
Manas, Ignacio Gonzalez Tascén y Antonio de las Casas, ac-
tual gerente.

Fue también la Coleccién de Ciencias y Humanidades e
Ingenieria del Colegio de Ingenieros de Caminos, una iniciati-
va suya en su etapa de Presidente del Colegio, en la que el
primer titulo fue la “Politica Hidraulica” de Joaquin Costa, pu-
blicado en 1975, y en la que la “Historia de las Obras Publi-
cas en Espafia” de Alzola, reeditada en 1979, hacia el nime-
ro once, convirtiéndose en una coleccion fundamental para
difundir hacia fuera y hacia dentro, el patrimonio de las obras
publicas.

José Antonio entendia la conservacién de las obras publi-
cas histéricas, dentro de un proyecto global territorial. La he-
rencia -decia- que supone transformar el territorio con las
nuevas obra publicas y defender el patrimonio de las obras
antiguas, son actuaciones que no pueden llevarse a cabo ig-
norandose mutuamente. Citaba a los ilustrados del XVill, pa-
ra decir que el primer deber de un ingeniero que se plantea
intervenir en el territorio, sigue siendo el mismo de entonces:
emprender su conocimiento profundo. Citaba al ingeniero de
caminos Arturo Soria y Puig, para decir que los estudios his-
toricos son imprescindibles al abordar cualquier proyecto de
obra publica. Esta vision territorial suya del patrimonio de las
obras publicas, fue la base de la tesis que me dirigié a partir
de mediados de los afos ochenta sobre la transformacion
histérica de la red viaria en Galicia. En sus escritos ademas,
sobre la relacién entre la ingenieria y la naturaleza, asimilaba
la naturaleza al territorio histérico. El territorio —decia- esta
lleno de huellas profundas (castillos, calzadas, presas, fortifi-
caciones, canales, embalses, caminos, etc). Ignorario o no

querer reconocerlo, es el primer error que suelen cometer los
ingenieros que actlian con sus obras publicas como si el te-
rritorio no tuviese historia.

José Antonio, ademas de inventariar y catalogar las obras

'.pﬂblicas, y de transmitir la importancia para el ingeniero del

entendimiento del territorio, como huella de las intervencio-
nes del hombre, o como el decia de la cristalizaciéon de una
politica de apropiacion de la tierra por medio de las obras
publicas, intentando superar con esta vision territorial la
atencion exclusiva a las obras mas singulares, intervino di-
rectamente en la restauracion de algunos puentes que se han
convertido en modelos para aquellos que después hemos se-
guido su ejemplo.

No tiene sentido abandonar, aun restauradas, las obras
antiguas en medio del campo, con dificiles accesos nadie ve-
laré por ellas y el tiempo y la naturaleza acabaran por des-
truirlas. Es mejor adaptarlas a los nuevos usos. Las cinco ca-
tegorias de valores que el Consejo de Europa establecié a
iniciativa suya, para la definicion del interés cultural de las
obras publicas (el cientifico, el estético, el histérico, el simbé-
lico y el de uso), fueron utilizados por él como andlisis pre-
vios para conservar la belleza de sus fabricas. Las rehabilita-
ciones de los puentes del XIX sobre el rio Jarama en Aljete, o
sobre el rio Alberche en Aldea de Fresno, aqui en la provincia
de Madrid, son un ejemplo. Se trata —decia- de una nueva
mentalidad de conservacion del patrimonio, una conserva-
cién integral, que tiene por finalidad la vigilancia de su man-
tenimiento y la contribucién a su adaptacién a las nuevas ne-
cesidades de la sociedad. Los proyectos de nuevos puentes
como el del Martorell o el de Alcoy, junto a puentes antiguos,
son también un ejemplo de intervencion, incorporando a la
ciudad o al territorio nuevos monumentos.

En el afio 1997 coordin6é dos numeros de la Revista OP
sobre el Patrimonio de las Obras Publicas. En el articulo que
escribié de introduccién a estos nimeros decia que ya es un
hecho irreversible, casi una conquista, que a partir de una
activa minoria interesada en estas cuestiones, puede afirmar-
se que en todos los &mbitos se ha generalizado una profunda
coincidencia de conservacion del patrimonio de las obras pu-
blicas. Algo que solo era una obsesién de unos pocos chifla-
dos, hoy pertenece a! acervo comun de todos los ciudada-
nos. Es hora decia de dar pasos mas ambiciosos en el ambi-
to de la conservacién del patrimonio de las obras publicas.
En el sentido territorial al que antes no referiamos. O por
ejemplo con una actitud mas critica. , con un talante menos
neutral, con nuestra mirada puesta no solo en el pasado, sino
también en el futuro. Por eso ilustraba su articulo con la ma-
queta de la futura pasarela de Abandoibarra en Bilbao. Creo
que José Antonio, como él decia de los grandes ingenieros
del pasado, esta mas vivo que nunca.
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