. VILARTELIN CEREIXAL
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n la provincia de Lugo, a unos 30 km.

de su capital en direccién a Madrid,
se encuentra localizado el tramo Vilarte-
lin-Cereixal de la Autovia del Noroeste,
Carretera N-VI de Madrid a la Corufia (PK
462 al pk 473). La autovia cruza el Cafidn
del rio Neira mediante dos viaductos do-
bles denominados Neira | y Neira Il, sal-
vando con dichas estructuras, ademas
del cauce del rio, la carretera que comu-
nica las poblaciones de Baralla y Baleira.

El valle del rio Neira, de gran belleza
paisajistica, esta caracterizado topografi-
camente por las angostas y abruptas
pendientes de sus laderas y por las cimas
de las elevaciones que lo rodean. Es un
espacio natural de alto valor ecoldgico
con una importante cobertura vegetal de
ribera compuesta principalmente por cas-

tafios, robles y abedules, y con una rica
fauna fluvial donde destaca la trucha. El
rio Neira, afluente del rio Mifio, discurre
en esta zona encajonado en la confluen-
cia de la Sierra de Pufiago y la Sierra de
la Pefia del Pico, describiendo, una tras
otra, curvas cuasi semicirculares, que
obligan al trazado de la autovia a cruzar
el rio una y otra vez. La autovia pasa a
gran altura sobre el valle, mediante dos
viaductos, los “Neiras”, sin entorpecer el
curso natural de las aguas del rio y sin
desgarrar las pobladas laderas que for-
man el cafioén.

Para controlar todas las actividades
ya no sélo en esta zona sino en toda la
obra, se cre6 un Plan de Aseguramiento
de Vigilancia Medioambiental desarrolla-
do por la U.A.C. y en estrecha colabora-
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cion con la Jefatura de Ejecucion con el
fin de supervisar que la realizaciéon de los
trabajos fuese correcta a la par de aportar
soluciones que pudieran conducir a la
mejora de las mismas.

Viaducto de Baralla

La estructura del Viaducto de Baralla,
se resuelve mediante 9 vanos, los dos la-
terales de 36,45 m y los siete restantes
de 37 m. El tablero de 13,10 m de anchu-
ra se ha proyectado mediante vigas pre-
fabricadas en seccion doble T en nimero
de 4 por tablero con un canto total de
2,20 m de los que 2 m corresponden a la
viga. Longitudinalmente se disponen 2
juntas transversales, ademas de las de




origen y final del viaducto, realizdndose
continuidad de losas en los restantes
apoyos.

Las pilas se resuelven mediante ele-
mentos tipo “martillo” con fuste de sec-
cién rectangular hueca de dimensiones
exteriores 4,00x2,50 y 0,35m de espesor.
En coronacion se empotra un dintel de
canto variable entre 1,00 y 1,50 m. La al-
tura de las pilas oscila entre 15,00 m y los
47,00 m, ejecutandose con encofrado tre-
pante en tongadas de 5,00 m.

Viaductos Neira | y Neira Il

La ejecucion de dos viaductos dentro
de ésta, aconsej6 extremar las precaucio-
nes con objéeto de respetar el medioam-
biente y el entorno. Para ello se tomaron,
entre otras, las siguientes medidas:

¢ Jalonamiento de las margenes del
rio.

& Ejecucion de un puente metélico
auxiliar sobre el Neira.

& Cambio de disefo del viaducto Nei-
rall.

& Acondicionamiento de los caminos
auxiliares.

En cuanto al Viaducto Neira Il, de cua-
tro pilares como el Neira |, dado que la
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ejecucion de dos de sus pilas obligaba
ineludiblemente a afectar el curso original
del rio se tom6 la determinacién de susti-

tuir las cuatro pilas por dos unicas pilas
centrales cuya ubicacién, dentro de un
prado, y a una distancia suficiente de las
margenes del rio, asegurase una afeccion
mucho menor del entorno.

La solucién adoptada para ambos via-
ductos es el de una estructura mixta for-
mada por una celosia' metdlica continua
de acero autopatinable y canto constante
sobre la que se dispone una losa de hor-
migén. Longitudinalmente los viaductos
se componen de tres vanos con luz cen-
tral doble de los laterales, y la ejecucidon
se plantea mediante empuje de la estruc-
tura metalica en dos mitades desde los
estribos, para una vez cerrada efectuar el
montaje de las losas prefabricadas a sec-
cion completa desde el propio tablero.

Viaducto de San Miguel

El viaducto de San Miguel se proyecta
mediante 2 vanos de 29,62 m de luz cada
uno. El tablero se ha resuelto mediante vi-
gas artesa, 4 por tablero de canto 1,30 m
sobre lo que se hormigona la losa supe-

rior de la estructura. El ancho es variable
para cada una de las calzadas resultando
un ancho medio de 18,10 m en la calzada
derecha y 20,15 m en la izquierda. Las pi-
las centrales se configuran mediante fus-
tes independientes para cada linea de vi-

gas, siendo de seccién circular de 1,10 m
de diametro, coronadas por un capital y
altura maxima de 13,43 m.

Viaducto sobre el rio Furco

El viaducto sobre el rio Furco tiene
una longitud total de 328,90 m modulado
en 10 vanos, 8 de 33 m y los dos laterales
de 32,45 m. El tablero de ancho total
13,10 m se proyecta mediante vigas arte-
sas de 1,70 m de canto, sobre los que se
hormigona una losa de 0,26 m. El tablero
se realiza con losa en continuidad, salvo
sobre las pilas 3 y 7, donde se disponen
juntas, ademas de las existentes en los
estribos. Las pilas tienen fuste de seccién
circular y 1,30 m, independientes para
cada linea de vigas y coronadas por capi-
teles. La altura media de las pilas es de
12m.

Muros vegetalizados

Los muros de construccion son del ti-
po Muros Vegetalizados. Estan disefiados
para reducir el impacto medioambiental
debido a su total integracion en el paisa-
je. En la actualidad el denominado n° 4
(PK 205+200 al 205+580) es el de mayor
longitud y superficie de Europa. 1

Promotor: Ministerio de Fomento

Direccion General de Carreteras
Proyecto: Ing.Director: Alvaro Landeira Farifia
- Empresa constructora: Dragados, Obras y Proyectos, S.A.
Presupuesto: 10.510,8 millones de pesetas

Plazo de ejecucién:

Terminacién Abril 1999

) CARACTERISTICAS

Vanos tres de 57,25 - 114,5-57,25m

¢ Longitud del tramo 11 Km.
¢ Volumen de tierra
Excavacién 4.855.752 m®
Terraplén 3.250.000 m?
* Viaductos
Baralla 7 vanos de 37 my 2 de 36,45 m
Neira |
Neira Il Vanos dos de 95 m
San Miguel - 2vanos de 29,62 m
Furco 328,9 m de longitud
*  Pasos inferiores Dosde7,0x50m
e Tonel Doble de 162 m y138 m

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS/MAYO 2001/N° 3.410 95





