urante la guerra civil que vivié El

Salvador, entre los afios de 1980 y
1992, la economia sufrié serios dafios,
siendo la infraestructura uno de los prin-
cipales objetivos de la guerra. Para esta
época El Salvador contaba con dos mo-
dernos puentes para cruzar el principal
rio del pais el “Rio Lempa”, el Puente
San Marcos Lempa sobre la Carretera
del Litoral (CA-2) que fue dinamitado el
15 de Octubre de 1981 y el Puente Cus-
catlan sobre la Carretera Panamericana
(CA-1), destruido el 1 de Enero de 1984.

Con la finalizacién del conflicto ar-
mado y posterior a la firma de los
Acuerdos de Paz, el Gobierno inicié una
serie de proyectos con el objetivo de re-
habilitar la red vial dafiada del pais, es-
pecialmente en las carreteras de primer
orden, que durante el conflicto no reci-
bieron mantenimiento. En este sentido
se cred en 1994 el “Proyecto de Re-
construccién de Grandes Obras para el
Sector Transporte en El Salvador” cuyo
objetivo principal era reconstruir obras
importantes y estratégicas para la eco-
nomia del pais.

Dentro de este proceso se contem-
pl6 la construccion de los nuevos puen-
tes San Marcos Lempa y Cuscatlan, ya
que los puentes temporales y pasos
provisionales realizados por el Gobierno

no eran suficientes para satisfacer las .

demandas de tréafico entre las dos gran-
des zonas del pais (Paracentral y Orien-
tal). Previo concurso y eleccién de fir-
mas consultoras el 15 de Noviembre de
1995, el Gobierno de El Salvador, encar-
g6 a Nippon Koei Cpo., Ltd. de Japén
en asociacién con NHA Compaiiia de
Ingenieros, S.A. de El Salvador: Louis
Berger International Inc. de E.U.A.; Ka-
tahira & Engineers International de Ja-
pon, el disefio y la supervision de la
construccién de ambos puentes. Dentro
de la eleccién del tipo de puente para
ambos proyectos se analizaron ocho al-
ternativas, de las cuales el Gobierno es-
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cogio, la que mas le convenia a sus in-
tereses: puente de hormigén pretensado
de cinco tramos.

El Gobierno inici6 en Septiembre de
1996 la licitacién internacional para la
construccién de los puentes San Marcos
Lempa y Cuscatlan, resultando ganador el
consorcio de empresas italianas Rizzani
de Eccher SpA & Cantieri Costruzione Ce-
mento SpA, habiéndose firmado el contra-
to el dia 6 de Marzo de 1997. El control y
seguimiento se realizé bajo altas normas
de calidad, respetando lo establecido en
cédigos internacionales. Las obras de
construccién iniciaron en Julio de 1997.

La construccion de los puentes San
Marcos Lempa (Puente de Oro ) y Cusca-

tlan trajeron innumerables beneficios para

el pais, como:

# La recuperacién de sus mas precia-
dos exponentes dentro de la infraes-
tructura vial.

# La unificacién del pais mediante el
cruce del Rio Lempa.

# Integracion de las carreteras de pri-
mer orden como la CA-1 y CA-2 que
forman parte del corredor Centro
Americano.’

& Disminucion del costo en el trans-
porte terrestre desde y hacia las fron-
teras.

Durante el desarrollo de los proyectos
se realizaron diversos tipos de fundacio-
nes tales como pilotes de hormigén de
diametro 1,5 m, mejoramiento de la fun-
dacién con inyecciones a alta presion de
lechada de agua/cemento, micropilotes,
anclajes, asi como fundaciones directas.
Las fundaciones directas fueron aplicadas
en aquellos sitios donde la capacidad por-
tante del suelo natural era suficiente para

recibir la descarga de las estructuras. Los
estribos se construyeron cerrados, de
hormigén armado tipo pared con contra-
fuertes. Las pilas son de hormigén arma-
do con seccién aligerada rectangular en el
centro y con terminaciones triangulares.

La superestructura del puente esta
formada por una viga cajén continua de
dos celdas, con acartelamiento en los
apoyos. Sobre la losa se colocé una capa
impermeabilizante y después se tendié el
pavimento con un espesor de 7 cm. La
acera cuenta con un ancho de 1,50 my
una baranda de hierro galvanizado en la
orilla externa.

Adicionalmente se construyeron los
accesos a los puentes mejorandolos don-
de fue necesario; el mayor movimiento de
tierras se realizé en el Puente Cuscatlan
donde el cambio del alineamiento hori-
zontal y vertical en relacién al trazo anti-
guo trajo consigo la ejecucion de obras
de proteccion en los taludes. Para el caso
del Puente San Marcos Lempa se mantu-
vo el mismo alineamiento horizontal anti-
guo, con modificaciones en el alineamien-
to vertical. Para evitar la erosién de los ta-
ludes se sembrd grama e hileras de zaca-
te del tipo vetiver espaciada cada 2,0 m.
Adicionalmente se protegieron los taludes
con escollera desde la base hasta la cota
de posible inundacién. La sefializacion de
la via se ejecuté siguiendo normas estan-
dares.

Promotor:

~ FICHA TECNICA

Ministerio de Obras Piblicas, Transporte, Vivienda

y Desarrollo Urbano

Proyecto: Nippon Koes, Ltd

NHA, Compaiiia de Ingenieros, S.A. - El Salvador
Louis Berger Internacional Inc - E.U.A
Katahira & Engineers Internacional - Japén

Empresa constructora:

Presupuesto:

Rizzani de Eccher SpA - Italia
Cantieri Construzione Cemento S.p.A - ltalia
25,65 millones de délares: San Marcos Lempa

27,32 millones de délares: Cuscatlan

Plazo de ejecucién:

Oct 1997 - Sep. 2000: San Marcos Lempa

Mayo 1997 - Oct. 1999: Cuscatlan

_CARACTERISTICAS

¢ Tipo Vigas cajén continuas
* Longitud 398,70 m
¢ Ancho total 17,70 m
 Longitud vanos
Interiores 3x90 m
Extremos 2X64,35 m
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