| proyecto propuesto para concursar

es la Restauracién del Puente col-
gante de Occidente ubicado en el Muni-
cipio de Santafé de Antioquia en el De-
partamento de Antioquia de Colombia,
proyecto en el cual intervinieron: El Mi-
nisterio de Cultura de Colombia como
gestor del proyecto y la Empresa
ConConcreto como ejecutora de la res-
tauracion.

E! proyecto consistié basicamente en
la restauracién del puente colgante, so-
bre el rio Cauca, el segundo rio mas
grande del pais, disefiado y construido
por el ingeniero colombiano José Maria
Villa en 1887. El ingeniero Villa luego de
estudiar y colaborar en distintos proyec-
tos en New York entre los que se cuenta
el puente de Brooklin, regresa al pais, di-
sefa y ejecuta distintos puentes colgan-
tes de los cuales el Unico que se conser-
va es el de Occidente.

Segun datos es el puente mas largo
colgante en madera existente en América,
alcanzando 300 metros de longitud. El
puente esta constituido por cuatro torres
piramidales de 11 metros de altura ubica-
das dos a cada lado del rio Cauca, las
cuales soportan los cuatro cables, de los
cuales estan suspendidas las péndolas (4
por cada viga) que sostienen el tablero
del puente. Su peso total se estimé en
160 toneladas y la carga maxima de su
estructura en 255 toneladas. La platafor-
ma del puente es de madera con capaci-
dad para tres vias: una vehicular en el
centro y dos peatonales en los extremos.

Su construccion permitié el desarrolio
de una gran regién que ante la imposibili-
dad que tenia de salvar el rio Cauca se
encontraba totalmente aislada del resto
del pais. Ademas los recursos y las facili-
dades técnicas del medio rural Colom-
biano de los afos 80 y 90 del siglo pasa-
do eran bastante limitados, solo el acer-
tado analisis y profundo conocimiento
del medio y de los materiales existentes,
derivados de la actitud observante y ana-
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litica que siempre distinguié a Villa, le
permite ingeniar respuestas aptas a las
situaciones especificas que lo limitaban.
Utilizé para el montaje del puente made-
ras resistentes existentes en el medio
tropical Comino, Tuno, Zapan.

En el transcurso del siglo XX se reali-
zaron trabajos de mantenimiento y refor-
mas sustanciales, muchas de las cuales
contribuyeron a su deterioro progresivo.
Debido a su avanzado estado de deterio-
ro, a la importancia que éste representa
como Monumento Nacional y a la impor-
tancia de este como paso obligado entre
varios Municipios, en 1995 el Instituto
Nacional de Vias y luego el Ministerio de
la Cultura emprendieron trabajos de con-
servacion, restauracién y ejecucion de
obra nueva en cuatro etapas.

Durante la primera etapa se realiza-
ron los estudios y resefia histérica, levan-
tamiento arquitecténico, calificacion y
diagnoéstico del estado actual, evaluacion
estructural y proyecto de conservacion y
restauracion.

Dentro de la segunda etapa se ade-
lantaron los proyectos de restauraciéon de
las torres y de la casa en el sector Orien-
tal del puente, edificacién que el ingenie-
ro construye con el propédsito de prote-
ger los anclajes, donde se amarran los
cables que sostienen el puente.

Posteriormente se adelantan las obras
correspondientes a la tercera etapa, las
cuales fueron dedicadas respectivamente
a la restauracion del paso vehicular inclu-
yendo el cambio de vigas transversales,
recuperacién de la baranda vehicular,
restauracion de cables torones.

En la cuarta etapa se completa el
proyecto con la ejecucién de los pasos
peatonales, los cuales hacian parte del
proyecto original, fijacién del paso vehi-
cular, pintura general del puente, posi-

cionamiento y tensionamiento de cables
de hamaqueo, viento, nivelacién y alinea-
miento general.

Se finaliza la restauracién del puente
el 6 de septiembre de 2000, con la recu-
peracién y consolidacion, en todos sus
aspectos, de un simbolo de la ingenieria
Antioquia y Nacional, ofreciendo un buen
ejemplo de la aplicacién de metodologias
diversas y propuestas técnicas acordes a
las normas nacionales e internacionales
de conservacion y restauracion.

Promotor:
Proyecto:

Empresa constructora:
Presupuesto:
Plazo de ejecucion:

Departamento de Antioguia. Ministerio de Cultura
Samuel Gonzélez E - Coordinador

Guillermo Ochoa - Asesoria Estructural

Oscar Escobar C - Asesoria Forestal
ConConcreto, S.A.

1.012 millones de pesos

IV Etapa: Restauracion. Afio 2000

e Tipo

* Longitud 300 m

¢ Ancho 2,60m
 Carga méxima 3Tn

¢ Galibo 2m

¢ Velocidad de cruce 5 Km/h.

¢ Afio de ejecucion 1887-1895

Puente colgante de madera
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