| EIL TONEL BAJO LA ALEAZABA

DIE MALAGA

alaga, nacida a la universalidad del

Mediterraneo cuando alboreaba el
primer milenio antes de Cristo, se confi-
guré desde entonces como un crisol de
culturas en el que, dia a dia y siglo a si-
glo, fueron fundiéndose las improntas de
cuantos aqui llegaron y aqui quedaron,
venidos de todas las latitudes. Circunda-
da por una corona de montafias que la
protege de los abregos vientos del inte-
rior, lo que constituye la razén principal
de su privilegiado clima, la poblacién se
asienta junto a las extensas playas que
bordean el litoral y sobre las terrazas alu-
viales del Guadalmedina, que ascienden
suavemente por las laderas de los mon-
tes que la rodean. Elemento singular en
su topografia urbana es la estribacion
montafiosa que descendiendo en direc-
ciéon N.E. a S.0. atraviesa la poblacion
hasta que llega a unirse a la malla urbana
en el mismo centro de la ciudad.

El monte Gibralfaro y el cerro Alcaza-
ba, ultimas crestas de dicha estribacion,
ademas de representar unos excepciona-
les miradores por las inmejorables vistas
que desde ellos se divisan, suponen tam-
bién un auténtico pulmén vegetal para el
centro de la ciudad y un extraordinario
conjunto natural, avalorado por la exis-
tencia de dos fortalezas medievales, un
castillo y un palacio o alcazaba, unidos
por una coracha, y ambos de singular im-
portancia histérico-artistica. Sin embargo,
a partir del primer tercio del siglo XIX, es-
te privilegiado espacio comenzé a repre-
sentar un serio obstaculo para el estable-
cimiento de un enlace viario entre el area
central de la poblacion y el arranque del
muelle de levante, donde se iniciaba el
camino que bordeando el litoral llegaba
hasta Vélez, y cuya traza coincidia con el
itinerario de la via romana Gades-Sexi,
por la que desde tiempo inmemorial lle-
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gaban a Mdlaga los productos cultivados
en el hinterland portuario.

Justificaciéon urbanistica
del Tunel de la Alcazaba

De acuerdo con las estrategias consi-
deradas para la revitalizacion y recupera-
cién social y econémica del Centro Histo-
rico de Mélaga, se persigue también la
consecucion de un sistema de movilidad
equilibrado y de un adecuado nivel de ca-
lidad ambiental, integrados con otros pa-
rametros urbanisticos. La articulacién de
vias exteriores para la distribucion de tra-
fico que descarga en el centro de la ciu-
dad, la dotacién de estacionamientos en
las proximidades de estas vias y la am-
pliaciéon de espacios peatonales son tres
de las principales lineas que se siguen
para alcanzar los objetivos de equilibrio
en la accesibilidad y en el logro de areas
de calidad ambiental.

El Tunel de la Alcazaba supone la
apertura de una importantisimo enlace
peatonal y rodado entre la zona maritimo-
portuaria de La Malagueta y el Centro y el
sector norte de la Ciudad, estableciendo
una comunicacion directa entre ambas.
Constituye por tanto un nuevo “cierre” de
la circunvalacién del Centro Histérico,
con lo que se evitara que el trafico conti-
nue discurriendo por las zonas méas no-
bles de la ciudad.

Uno de los aspectos basicos de la po-
litica municipal de mejorar la accesibili-
dad al Centro Histérico, aunque evitando
la penetracién de vehiculos en él, es la
construccion de estacionamientos subte-
rréneos situados en la periferia, que ade-
mas de ser una necesidad imperiosa,
constituye una actuacion prioritaria para
evitar que los vehiculos privados utilicen
para estacionar unos valiosos espacios
situados en el centro de la ciudad. Por
ello, y dado que estamos en el siglo de
las siglas, la propuesta de construir el




Tunel bajo la Alcazaba se planted bajo la
abreviatura BITE, es decir Binomio Tunel-
Estacionamiento, como forma de enfati-
zar la conceptuacién de ambas obras co-
mo actuaciones imprescindibles para al-
canzar los objetivos que se han citado.

Principales caracteristicas
técnicas

La litologia del cerro de la Alcazaba
responde en su mayor proporciéon a un
nucleo de pizarras con niveles de grau-
wacas y silexitas y proporciones variables
de cuarzo. En general la estructura geol6-
gica es tabular, con buzamientos suaves
y abundantes fracturas. En la embocadu-
ra S.E. aparecen, aunque con poca po-
tencia, brechas y conglomerados del
Cuaternario, mientras que en la N.O. exis-
te un potente estrato de origen antrépico.
Los resultados del estudio geotécnico re-
alizado indicaron que la roca era de cali-
dad media o mala.

El tanel tiene una anchura de 16 m
y su geometria responde a un arco reba-
jado formado por un tramo central de 9 m
de radio y dos laterales con radio de 4,82
m, sumando los tres arcos una longitud
de 25,35 m. Esta seccién podria parecer
excesiva, porque lo normal suele ser la
construccién de dos tuneles paralelos.
Pero esta posibilidad se deseché dado
que el espacio disponible no lo permitia
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sin producir un serio impacto en el paisa-
je circundante. Ademas, la alternativa de
tunel Unico es mucho mas adecuada para
el trafico peatonal, dado que con tan con-
siderable amplitud se minimizan los in-
convenientes que para los peatones su-
pone el transito por tal obra. Y no puede
olvidarse que en esta obra primé tanto la
facilidad para la circulacién de los peato-
nes como de los vehiculos, y por ello, pa-
ra garantizar la seguridad de los peato-

nes, las aceras se han elevado 30 cm y
ademas se han protegido con una baran-
dilla.

La seccion del tinel se compone de
dos aceras de 1,85 m y calzada con cua-
tro carriles de 3,00 m. La velocidad de
los vehiculos estara limitada a 50 km/h. Ei
galibo minimo de la clave del tinel sobre
calzada es de 5,35 m, mientras que la al-
tura total en el eje es de 7,10 m. La su-
perficie correspondiente a la excavacién
realizada es de aproximadamente 123
m2. El tunel tiene una longitud de 182,75
m, a los que hay que afadir las longitu-
des correspondientes a los tramos en fal-
so tunel, que son 33,50 m en la embo-
cadura de la calle Alcazabilla y 23.80 m
en la zona del Parque, sumando un total
de 240,05 m. La actuacion completa se
extiende en una longitud de 406 m.

La construccion del tunel se ha reali-
zado de acuerdo con el Nuevo Método
Austriaco, comenzandose por la emboca-
dura N.O., en donde, ante la existencia de
un gran estrato de rellenos antrépicos,
fue necesario excavar hasta encontrar la
roca, gunitandose todo el frente excava-
do como medida de seguridad. Una vez
ejecutado en dicho frente el paraguas de
micropilotes y la viga de atado, se co-
menzo la excavacion del avance con una
rozadora de 400 kw de potencia. Dada la
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mala calidad de la roca, la excavacién
del avance se inici6é con una galeria piloto
de 4 x 4 m, siguiendo el eje de la traza,
aunque adelantada unos metros respecto
del resto de la seccién de avance, lo que
permitié ir conociendo las caracteristicas
del terreno. Una vez gunitada y bulonada
la béveda de dicha galeria piloto por tra-
mos de unos 8-10 metros se atacaban
con la rozadora los frentes laterales de la
secciéon de avance, en la cual, tras una
primera capa de gunita, se iban colocan-
do las cerchas metélicas con perfil TH,
bulonandose seguidamente la roca y ter-
minando la construccién del sostenimien-
to con la aplicaciéon de una ultima capa
de hormigén proyectado.

La ejecucion de la excavacion de la
destroza, que en gran parte se realizé con
martillo picador, se desfasé también res-
pecto del avance. Las cerchas se han
prolongado hasta la rasante de la plata-
forma, que se cerrd con una contrabéve-
da de 0,35 m de hormigén H-250. El es-
pesor de hormigén proyectado en béveda
ha oscilado entre 25 y 15 cm, mientras
que en hastiales ha sido de 15 cm. Du-
rante la ejecucion de las obras se obser-
vo el aumento de las filtraciones en un
tramo, por causa de una falla del macizo
rocoso, lo que se soluciond conduciendo
el caudal que afloraba a los drenes. Dado
el caracter urbano y el uso peatonal del
tlnel, se ha cuidado con especial interés
la impermeabilizacién, que se realizé co-
locando una lamina de alta calidad y dre-
nes longitudinales para recoger las filtra-
ciones. La estructura resistente de la obra
se ha completado con la colocacion en
hastiales y boveda de un revestimiento de
25 cm de hormigén H-250, utilizandose
para el encofrado un carro movil. Técni-
camente las obras se han desarrollado
sin incidencias, salvo dos pequefos des-
plomes ocurridos en el avance.

La repercusién de esta obra
en el futuro de Malaga

La Costa del Sol tiene en el turismo el
motor de su desarrolio y ha de continuar
teniendo en él el principal apoyo para
afrontar su futuro. Malaga, la capital de
dicha Costa, con las actuaciones que han
guedado expuestas, se encuentra en una

decisiva encrucijada ante la perspectiva
de poder disponer a muy corto plazo una
ampliacién de la oferta cultural y monu-
mental, con la puesta en valor de un pa-
trimonio histérico cuya importancia huel-
ga nuevamente sefalar. Pero hay adn
otra actuacién que merece ser también
destacada, porque con ella se terminara
de conseguir que la citada oferta llegue a
completarse con un equipamiento extra-
ordinariamente singular.

El Tunel de la Alcazaba arranca des-
de la plaza de la Merced, en donde se si-
tha el edificio en el que, en el afio 1881,
nacio el genio de la pintura contempora-
nea, Pablo Ruiz Picasso. Pero la casa
natal del pintor, convertida en un polo de
atraccién para numerosos visitantes,
muy pronto dejara de ser el Unico re-
ferente picassiano en Malaga, porque a
fines del proximo afio estd previsto que

concluyan las obras del Museo Picasso,
situado junto a la Juderia y la calle Alca-
zabilla, en el que se expondran unas
doscientas piezas entre 6leos, grabados
y ceramicas. Asi pues la Casa Natal de
Picasso y su Museo, la Aduana Carolina
albergando los Museos Arqueolégico y
de Bellas Artes, el yacimiento arqueologi-
co de calle Alcazabilla, el Teatro Roma-
no, la Juderia y el resto de monumentos
del casco historico: Catedral, palacios,
iglesias, espacios conventuales, etc.,
presididos por la Alcazaba y Gibralfaro,
constituirdn un conjunto extraordinaria-
mente singular de Arte, de Cultura y de
Civilizacion. Pocos comentarios pueden
ya hacerse sobre la trascendental trans-
formacion urbanistica que Malaga esta a
punto de ver terminada, y a la que tanto
ha contribuido la construccién del Tunel
bajo la Alcazaba. 0
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* Longitud
y 23,80 m.

Arco rebajado de 16 m de anchura
182,75 m. Més dos falsos tuneles en los extremos de 33,50
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