n cumplimiento del contrato |DU-

439-99, suscrito con el INSTITU-
TO DE DESARROLLO URBANO, la
UNION TEMPORAL VIAS RECUPERA-
DAS (U.T.V.R.) realiz6 los estudios, di-
sefios y la construccion de los acce-
sos y los pavimentos locales en la jo-
calidad de Rafael Uribe, sector Ladri-
lleras, Barrio La Paz, en Bogot4, D. C.,
para un total de 44 vias, en un area de
34.000 m®. Para la presente convoca-
toria se presentan las vias terminadas
a julio del afio 2.000, con un éarea de
11.8342 m?, con un costo de disefio y
construccién cercano a los 1.210 mi-
llones de pesos.

e

El barrio La Paz esta ubicado en la
localidad de Rafael Uribe, en la parte
baja de los cerros surorientales que en-
marcan la Sabana de Bogota y que se
han urbanizado en su mayoria con asen-
tamientos informales. La zona puede
considerarse formada por dos ondula-
ciones en sentido norte sur, con pen-
dientes altas y unas zonas de menor
pendiente, en sentido oriente occidente.
Debido a las condiciones topograficas el
acceso vehicular al barrio es complica-
do. En la actualidad casi todas las calles
tienen una cobertura superficial en rece-
bo, en general bien compactado, a ex-
cepcién de tramos muy pendientes.
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Dadas las caracteristicas topografi-
cas, las calles principales se han de-
sarrollado por las dreas de menor pen-
diente, especificamente la Diagonal.
52 A sur y la calle 54. Las otras calles
se han definido por medio de peatona-
les, desarrollando escaleras o calles
con pendientes muy altas, mayores
del 25%. El barrio es en general de ti-
po habitacional, con la presencia de
establecimientos como tiendas, mer-
cados, panaderias, cafeterias y algu-
nos talleres de ornamentacion.

En general todo el barrio se encuen-
tra ya consolidado, con viviendas en
material que cubren préacticamente to-
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da el area disponible, sin que exista
posibilidad aparente de cambios po-
blacionales de importancia. En las ca-
lles principales se ha respetado mas el
espacio publico, estableciendo un an-
cho entre paramentos del orden de 10
m para el caso de la Diagonal 52 Ay
de 8 m para la calle 54 y anchos entre
5y 6 m para las otras calles. El transito
actual es de barrio, y no existen planes
sobre ampliaciones que puedan llegar
a definir la continuidad de las vias para
el servicio de otros barrios. En conse-
cuencia se puede considerar que el
transito es de tipo local, muy bajo.

Los trabajos de pavimentacién de vi-
as locales y accesos al barrio La Paz
contemplaron los disefios de las obras
de amueblamiento urbano, ademas de
los de la geometria y estructura del pavi-
mento de las calles. Se selecciond el pa-

vimento rigido para las vias vehiculares y
peatonales con transito restringido y pa-
vimento articulado con adoquines o la-
drillos combinados con losas de hormi-
goén hidraulico en las vias peatonales.
Las razones fueron las siguientes:

& Las condiciones topogréficas del
sector del proyecto presentan una
morfologia ondulada a abrupta, que
implica vias con pendientes pronun-
ciadas.

¢ La existencia de pavimento rigido
en vias vehiculares adyacentes, con
lo cual se proporciona comodidad
al usuario, brindandole una malla
vial de rodadura similar.

& Mayor resistencia y durabilidad
del pavimento rigido a las condicio-
nes ambientales impuestas en la zo-
na del proyecto, obteniéndose un
mejor indice de servicio a la comu-
nidad y disminuyendo los costos
de mantenimiento.

¢ El entorno social en la localidad
determina que la solucion del pavi-
mento que se adopte debe utilizar
los recursos humanos de la comu-
nidad y asi generar trabajo.

En general la construccion de to-
das las obras se desarrollo siguiendo
las especificaciones e indicaciones de
los disefios, tanto desde el punto de
vista arquitecténico como técnico. Se
utilizaron los equipos basicos para la
construccion de obras viales, ayuda-
dos por el elemento humano, contra-
tado en el mismo barrio. Como las
obras requieren un detalle arquitecté-
nico final y su terminacion esta direc-
tamente relacionado con las viviendas,
se ha mantenido una estrecha comu-
nicacién con la comunidad, ajustando
los detalles de los disefios, dentro de
una concepcién general del desarrolio
de las obras de pavimentacién y mejo-
ras del entorno del barrio.

Promotor:

Proyecto:

Empresa constructora:
Presupuesto:

Plazo de ejecucion:

UT.VR

Julio 2000

Instituto Desarrollo Urbano
Union Temporal Vias Recuperadas (U.T.V.R.)

1.210 millones de pesos

CARACTERISTICAS

* Vias atendidas 44
* Superficie total 34.000 m?
¢ Redlizada a Julio 2000 11.342 m?
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