| aeropuerto Santos Dumond, desta-

cado en la historia aeroportuaria bra-
silefia por su desempefio y por haber sido
uno de los primeros construidos en el
Brasil, sirviendo inicialmente como esta-
cién de hidroaviones y posteriormente de
aerotaxis, se inscribe en la arquitectura
pionera mundial como una de las prime-
ras obras del Modernismo, permanecien-
do como un raro ejemplar de inmunidad a
la movilizacién y expansién urbana, ocu-
pando a lo largo de sus 66 afios de exis-
tencia un lugar entre los cinco mas ani-
mados aeropuertos nacionales.

Historia del Aeropuerto

A inicios del siglo XVII, la parte de tie-
rra situada en la base del Morro do Cas-
telo en la ciudad de Rio de Janeiro donde

se erguia el fuerte Sao Tiago, era conoci-
do como Ponta da Piagava. A fines de
1693 a través de un Albala Regio se orde-
naba que fuese ahi construida una Casa
Publica para castigo de esclavos con re-
servas de humanidad. Tal eufemismo dis-
frazaba una prisién siniestra donde eran
empleados instrumentos de suplicio co-
nocidos por el oscurantismo de la época
en el castigo de esclavos rebeldes ante
los ojos de sus sefores, instituyéndose
entonces el Calabougo, prisién subterra-
nea y sombria, como posteriormente se
denominaria a la Antigua Ponta da Piaga-
va.

En 1920, el desmonte del Morro do
Castelo le gand al mar nuevos espacios
con el terraplén de Ponta do Calabougo,
destinado a las conmemoraciones del
Centenario de la Independencia en 1922,
donde fueron construidos varios pabello-

nes para los festejos. Precisamente sobre
esta area terraplenada fue construida
posteriormente la primera pista del Aerd-
dromo do Calabougo, embrién del Aero-
puerto Santos Dumont. En 1926 se inicio
un movimiento técnico para ampliacién
del area terraplenada en Ponta do Cala-
bougo, proyectando en ella la instalacién
definitiva del Aeropuerto de Rio de Janei-
ro. El Gobierno Federal aprobé el Plan
General del Aeropuerto de Rio de Janeiro
en 1933, iniciandose en marzo de 1934
las obras de construccién del terraplén.
Antes de su conclusion, se habilité una
pista de 400 metros. En 1936 esta misma
pista ya con 700 metros mantenia el trafi-
co de aviones comerciales de 700 tonela-
das, ampliandose al afio siguiente a 950 y
1050 metros, atendiendo a vuelos regu-
lares entre Rio de Janeiro y Sao Paulo,
asi como los vuelos de las lineas para
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Asuncioén y Buenos Aires. En 1936 cam-
bié su denominacién, pasando a llamarse
“Aeroporto Santos Dumont”.

Por iniciativa privada, en 1937 se con-
cluyé la primera terminal de pasajeros. El
area era atendida por una rampa para hi-
droaviones y una flotante como atracade-
ro de aeronaves. La demanda de mejores
instalaciones y libertad de operacién de
otras compafiias aéreas, llevo al Gobierno
Federal a construir e inaugurar en 1938
una Segunda Estacién de Pasajeros; edi-
ficio de lineas esbeltas y claras, cuya ar-
quitectura moderna, geometria y funcio-
nalidad obedecia a los mas elevados y
significativos padrones que tuvo una vida
muy corta, cerrando sus actividades en
1942.

El creciente movimiento, torné impe-
rioso construir una gran estacién de pa-
sajeros y hangares mas amplios. Depués
de laboriosos estudios se plasmaron las
ideas para la construccién del Aeropuerto
Santos Dumont, cuyo edificio central de-
beria tener caracter monumental y las fa-
chadas que darian para la ciudad deberi-
an poseer tratamiento arquitecténico

acorde con su situacion y la visibilidad
del predio en relacién a la ciudad. Tras el
concurso fue elegido el proyecto de los
hermanos y arquitectos Marcelo y Milton
Roberto. Durante 1939, las obras se de-
sarrollaron a buen ritmo. A partir de alli,
debido a innumerables problemas, las
obras frenaron su ritmo, paralizdndose
en 1941, cuando se encontraba totalmen-
te concluida toda la estructura de hormi-
gon del edificio, permaneciendo asi hasta
1943. A inicios de 1944 se reiniciaron las
obras pero, debido a las dificultades fi-
nancieras impuestas por la guerra, el pro-
yecto sufrié una serie de modificaciones
para adecuarlo a la realidad del momen-
to. En 1947 la estacidén quedd totalmente
lista pero no presentaba ya la configura-
cién proyectada inicialmente.

En 1955, aprovechandose el desmon-
te del morro de Santo Anténio, para la
construccién de otro avance sobre el
mar, fue posible proceder a la ampliacién
de las pistas, pasando la principal a te-
ner 1.350 metros de extensién, pavimen-
tada en hormigoén, y la secundaria a 1.260
metros, con pavimento asfaltico, incre-

mentando asi las actividades del aero-
puerto.

Operando a plena capacidad y debido
a su estratégica localizacién, se implanté
el transporte aéreo rapido entre las dos
principales ciudades del pais, conocido
como Puente Aéreo Rio - Sédo Paulo, que
representd una iniciativa pionera en la
aviacién comercial. A lo largo de su exis-
tencia el Aeropuerto Santos Dumont, fue
consolidando su posicién influyente en el
desarrollo econémico de la Regién, pa-
sando de 18.759 pasajeros en le afo
1937, cuando aun operaba su estacién
de hidroaviones, hasta 2.624.235 pasaje-
ros, con un volumen de 86.766 aterrizajes
y despegues, registrados en el afio 1997.

El dia 13 de febrero de 1998 se pro-
dujo un incendio de elevada proporcién,
que consumié el 70% de todo el edificio,
reduciendo a escombros uno de los pre-
dios mas representativos de la arquitec-
tura moderna brasilefia, causando un
enorme trastorno en los usuarios del
Puente Aéreo que perdieron la comodi-
dad de un aeropuerto situado en el centro
de Rio de Janeiro, habiéndose trasladado
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sus instalaciones al Aeropuerto Interna-
cional. La reaccién popular, conjunta-
mente con el caos en que se torné el
Puente Aéreo operando en el Aeropuerto
Internacional, llevd a Infraero, empresa
gubernamental que administra los aero-
puertos en el Brasil, a decidirse por la in-
mediata recuperacion del predio, para
que en 180 dias el Aeropuerto Santos Du-
mont fuese entregado a sus usuarios. Pa-
ra ello fue contratado al COPPETEC -
Consultoria, Proyectos y Estudios Tecno-
légicos, el estudio del comportamiento
estructural del edificio y el proyecto de
recuperacion de su estructura. La ejecu-
cién de las obras fue contratada a Cons-
tructora Norberto Odebrecht S.A.

La Obra

Tomando en cuenta el plazo y la opor-
tunidad unica de restablecer el disefo ori-
ginal del predio, se determiné la directriz
de reconstruccién arquitecténica, que sin
tener el caracter de restauracién, procuré
rescatar las formas originales del edificio,
con la recuperacion plena de los 1° y 2°
piso, limitandose internamente los 3° y 4°
pisos a la recuperacién estructural, erra-
dicandose todos los afiadidos efectuados
a lo largo de los afos. No habia amplia-
cion del aeropuerto debido al exiguo pla-
zo de ejecucion de las obras, pero si do-
tar al Terminal de Pasajeros de mayor ni-
vel de confort. Para esto, el proyecto
contempld la creacién de una nueva Sala
de Embarque climatizada con capacidad
para 325 asientos, mayor que las tres
preexistentes, creacion de una Sala de
Desembarque también climatizada y
equipada con dos cintas transportadoras
de equipaje y reordenacion del area de
chequeo concentrandola en un unico es-
pacio.

Para su ejecucién fue dividida en dos
fases: La Primera Fase consistio en la de-
molicién parcial de la estructura de todo
el 5° y parte del 4° pisos, colocando el
edificio en su disefio original. La Segunda
Fase consistié en la ejecucién de todo el
acabado del 1°, lineas A/F relativas a la
construccion de nuevos servicios sanita-
rios, mezzanines, salas de embarque y
desembarque asi como el revestimiento
con marmol y granito de las fachadas e

THEVORES

interiores, cierre lateral en ventanales y vi-
drios y reconstitucién de los elementos
decorativos de la fachada tierra. Comple-
mentando esta fase,se realizaron todos
los trabajos de las instalaciones eléctri-
cas, hidraulicas, de aire acondicionado y
de equipamientos, asi como también la
ejecucién de un nuevo revestimiento en
los techos 3° y 4°, devolviendo a la Esta-
cién de Pasajeros sus condiciones opera-
cionales.

El sistema de telemando implantado
posibilita el control de los vuelos entre
las ciudades de Sao Pzulo, Rio de Janei-
ro, Belo Horizonte y Vitéria, indispensable
para el buen funcionamiento del Puente

Aéreo Rio-Sao Paulo y de los vuelos re-
gionales. De esta forma, el flujo operacio-
nal fue optimizado, pasando de 4.037.641
pasajeros/afio, en 1999 y a 15.000 pasa-
jeros/dia que reubica al Santos Dumont
entre los aeropuertos con mayor movi-
miento del pais y de América Latina. Res-
catar uno de los marcos de la arquitectu-
ra moderna en el Brasil, asi como promo-
ver la vuelta a la normalidad del Aero-
puerto Santos Dumont, restituyéndolo a
la comunidad, uniendo funcionalidad, op-
timizacién y belleza estética, fueron los
principios orientadores de todo el trabajo
desarrollado, resultado de su elevado va-
lor arquitecténico y social. #

~ FICHA TECNICA

Promotor:

Proyecto:

Empresa constructora:
Presupuesto:

Plazo de ejecucion:

Empresa Brasilefia de Infraestructura Aeroportuaria (INFRAERO)
Planorcon
Constructora Norberto Odebrecht, S.A.

Febrero 1998 a Agosto 1998

¢ Capacidad
* Unidades de obra

Area construida 7.800 m?
Hormigdn 1.700 m®
Acero 140 .
Revestimiento granito  11.500 m?

4.037.641 pasajeros/afio
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