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RESUMEN: Resalta paralelismos y coincidencias en la larga vida de la Revista de Obras Piblicas ~decana de las
revistas espafiolas— y del Canal de Isabel Il -la empresa pblica més antigua de Espafia- nacidos casi al tiempo,
y su capacidad para remontar cambios, revoluciones y guerras al servicio de sus fines fundacionales con

trayectorias préximas y similares.
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ABSTRACT: The article draws parallels and underlines the common ground throughout the long histories of the Revista
de Obras Piblicas ~the longest standing Spanish journal- and the Canal de Isabel the oldest public company in
Spain. Both organizations were founded almost simultaneously and have shown many similarities in their capacity to
overcome change, revolution and war in an ongoing effort to meet their founding aims.
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a aproximacién de la Revista de Obras Pablicas y del

Canal de Isabel Il en su sesquicentenario era inevitable

por los muchos paralelismos y coincidencias existentes
entre ambas instituciones. No parece casual el que hayan
nacido casi simultdneamente en una época donde se esta-
blecen las bases de la moderna sociedad espafiola. Ni tam-
poco el que en su formacién y desarrollo participasen de
manera muy activa reconocidos ingenieros de caminos. Ni
tampoco el que ambas instituciones hayan mantenido de for-
ma constante su actividad durante todos esos afos, sopor-
tando cambios de gobierno, cambios organizativos, revolu-
ciones y hasta una guerra civil, sin cesar en su actividad.

La decana de las revistas espafiolas y la empresa p0bli-
ca mds antigua de este pais estaban obligadas a encon-
trarse para conmemorar este aniversario, que pronfo ten-
drd lugar también para la revista. Esta persistencia de am-
bas entidades se basa en muchas razones de peso, de en-

(1) Fue consejero, consejero delegado y presidente del Canal desde
1983 a 1987, y es consejero de la Revista de Obras Piblicas.

tre las cuales cabe destacar, si acaso, la claridad de sus
respectivos objetivos.

Nacié el Canal para “abastecer de aguas a Madrid
por medio de un canal derivado del rio Lozoya, que se de-
nominard Canal de Isabel II”, tal y como dispone el Real
Decreto de 18 de junio de 1851 por el que se crea. Co-
mienza con un mandato claro y especifico, en cuanto a la
designacién concreta del rio Lozoya como fuente del sumi-
nistro, que puede sorprender a quien no conozca los inten-
tos de los concesionarios privados que recibieron pocos
meses antes el encargo. Se trataba, nada menos, que del
marqués de Retamoso, cufiado de la regente Maria Cristi-
na, y el marqués de las Marismas del Guadalquivir, otra
gran fortuna forjada con servicios al estado, quienes inme-
diatamente propusieron la modificacién del suministro con
bombas elevadoras desde el Jarama en vez de traer las
aguas rodadas del Lozoya, tal y como se especificaba en
el clausulado de la concesién.

Los cambios no fueron aceptados por el gobierno, apu-
rado por la situacién de penuria de agua que vivia Madrid
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MIGUEL AGUILO

La revista se ha
ocupado de

forma constante del
Canal de Isabel I,
pero especialmente en
sus primeros anos,
coincidentes con la
construccion de la
presa y de las
conducciones

y decidido a actuar con una raciona-
lidad que trascendia los meros intere-
ses econdémicos de unos particulares
por influyentes que fueran. Bravo Mu-
rillo prefirié seguir el modelo francés,

convencido de que el modelo consti- -

tucionalista liberal y de la empresa
privada inglés no era el adecuado
para poner a Espafa a la altura de
Europa, y bajo su gobierno el Minis-
terio de Fomento inicié un programa
de obras piblicas mas ambicioso que
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el de ningin ofro desde Carlos IlI2. El abastecimiento de
Paris sufri6 similares intentos antes de que el barén Hauss-
mann se hiciera cargo del plan de reforma, que fueron ré-
pidamente cortados por éste en favor de una conduccion
por gravedad, “al modo romano”.

Nacié la Revista de Obras Poblicas “para el estudio
de uno de los elementos mas esenciales para el desarro-
llo de la actividad humana... con el fin de sacar expe-
riencias ventajosas para el adelanto de la ciencia y el
bienestar de los pueblos”, tal y como indica el editorial
fundacional publicado el 1 de mayo de 1953. Comienza
también con una intencién clara, que puede sorprender
por su generalidad a quienes no conozcan la amplitud
de miras de los ingenieros de mediados del siglo. Aque-
llos ingenieros de caminos tenian una ideologia marca-
damente liberal, pero eran funcionarios educados en una
escuela estatal de inspiracién francesa. Impulsaron todas
las iniciativas progresistas de la época asi como la reno-
vacién cientifica, e intervinieron en la revolucién de
1854 y en la de 1868°.

Los ingenieros que fundaron la Revista de Obras Po-
blicas entendian claramente su papel de servidores del
estado, y. la propia revista se hace eco numerosas veces
de esa doctrina. En 1855, con motivo de una delimita-
cién de funciones entre arquitectos e ingenieros, editoria-
liza: “La Revista de Obras Piblicas entiende que hay una
inmensa diferencia entre una carrera del estado y una
profesién liberal...Los cuerpos organizados para el de-
sempefio de un servicio piblico especial estan fundados
en consideraciones administrativas que no pueden desa-
tenderse. Son brazos especiales de la administracion a la
que auxilian, y ejecutan bajo su direccién operaciones
determinadas”.

Senalaba bien la Revista la verdadera naturaleza de
la distincién bésica entre el papel de unos y otros, bas-
tante ajena a muchos de los argumentos manejados en
aquella y posteriores polémicas. Lo importante no era el
tipo de obras o construcciones que pudieran hacer arqui-
tectos e ingenieros, sino el que se tratase de estar al ser-
vicio del estado o en el desempeiio libre de la profesidn.

Como servidores del estado, esos ingenieros acudie-
ron a resolver los problemas de abastecimiento que habi-
an superado al ayuntamiento y a la iniciativa privada y
consiguieron llevar el agua hasta Madrid. En la construc-
cién del Canal de Isabel Il los técnicos actuaron por man-
dato del gobierno y no habia lugar para ninguna confu-
sion, conflicto o polémica ni siquiera por la circunstancia

(2) Carr, Raymond; 1966. Spain 1808-1975. Oxford University Press,
New York. Ed. esp.: Espafia 1808-1975. Avriel, Barcelona, 2000. 10?
ed.: 242.

(3) Séenz Ridruejo, Fernando; 1999. Doscientos afios de historia. Revista
de Obras Pblicas, 3388 (junio 1999): 8-15: 9.

(4) Revista de Obras Piblicas, 1855. Num. 19 {1.10.1855)
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de que los ingenieros de caminos José Garcia
Otero y Lucio del Valle, que fueron los dos pri-
meros directores del Canal, fueran también ar-

quitectos.
La revista se ha ocupado de forma constante
del Canal de Isabel I, pero especialmente en

sus primeros afios, coincidentes con la construc-
cién de la presa y de las conducciones. El afio
de su fundacién ya aparece un articulo dedica-
do al Canal, al afio siguiente aparecen cuatro
articulos que reflejan diversos aspectos de las
obras e incluyen planos, y luego otros cinco arti-
culos en 1855, dos en 1856, tres en 1857 y
ocho en 1858 coincidiendo con la inauguracién
de la obra. En su nimero extraordinario de julio
de 1858 dedicado al Canal, la Revista transcri-
bié todos los articulos publicados con ese motivo
en la prensa espafiola, que se habia ocupado
extensivamente del acontecimiento.

Recogi6 también la cena ofrecida por los in-
genieros residentes en Madrid a sus compafieros
Valle, Ribera, Barrén, Morer y Ardanaz, autores
de la obra, a la cual acudieron mas de sesenta
ingenieros, la mayoria de caminos y algunos de
minas. Hubo brindis y discursos de Echevarria,
Pedro Cortijo, Casiano del Prado, Agustin Colla-
do, Sagasta, Arciniega, Grande, Echegaray,
efc. y también se leyé una carta del director de
la Escuela de Arquitectura, que manifestaba la
adhesién de los arquitectos al homenaje. Como
bien dijo la Revista, se traté de la gran fiesta de
los ingenieros de caminos®.

Pero los acercamientos de la Revista y del
Canal no se producen sélo en los momentos feli-
ces, también en los dificiles. Hacia 1905, el
hundimiento de la cubierta del tercer depésito
recibe gran atencién de la Revista que publica
ocho articulos sobre el accidente y sus conse-
cuencias. Y en 1925, publica un nimero mono-

El Canal

abre sus puertas
a todos

los madrilefios

Los acercamientos de la
Revista y del Canal no
se producen sélo en los
momentos felices,
también en los dificiles.
Hacia 1905, el
hundimiento de la
cubierta del tercer
depésito recibe gran
atencién de la Revista,
que publica ocho
articulos sobre el
accidente y sus
consecuencias. Y en
1925, publica un
nomero monogréfico
sobre el Canal de
Isabel Il

ces rebautizado como Canales del Lozoya- asu-
mié la defensa del agua que precisaban los ma-
drilefios para sobrevivir y adopté medidas de
proteccién de todas sus instalaciones. Sufrié el
impacto de numerosas bombas, como todavia se
puede comprobar en el sector del primer depési-
to donde se ha celebrado la exposicion “El Ca-
nal y la ciudad: detras del grifo” —con un pilar
caido y un arco resquebrajado- y algunas bajas,
pero el agua nunca falté en Madrid.

La Revista de Obras Piblicas también aguan-
t6 el paréntesis de la guerra. Las colecciones ofi-
ciales muestran un hueco indicativo de la discon-
tinuidad de su publicacién durante la guerra,
existiendo un “Nimero extraordinario dedicado
a la participacién de los Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos en el Alzamiento Nacional,
1936-1939". El primer nimero ordinario, inau-
gurado por el flamante ministro de Obras Pobli-
cas Alfonso Pefa Boef, con un articulo titulado
“Las obras publicas en la guerra espafola”, sale
en 1940 con el nomero 2697.

Pero, durante el afio 1936 se publicaron los
nomeros correlativos hasta el 2704: hay por tan-
to ocho nimeros que se repiten, lo que significa
que se estuvo publicando unos cuatro meses mas,
ya que en aquellos afios era quincenal. Es decir,
se mantuvo hasta finales de octubre, y las colec-
ciones oficiales eliminaron esos nomeros sustitu-
yéndolos con los posteriores de 1940,

Esa voluntad de persistencia es especialmente
manifiesta en el editorial del nomero 2.699, de
15 de agosto de 1936, ausente de las coleccio-
nes oficiales®, significativamente titulado “Fijando
posiciones”. Se trata de un apasionado llama-
miento “a todos los ingenieros que estén dispues-
tos a colaborar con la democracia espaola...
para poner todas nuestras fuerzas, sin tibieza ni
cobardia, al servicio de Espafia y de la econo-

gréafico sobre el Canal de Isabel Il, donde se dedican va-
rios articulos al acoso del Marqués de Santillana para
hacerse con el abastecimiento de agua de Madrid, apo-
yado por todas las fuerzas vivas del pals, y a la defensa
-con éxito— del caracter piblico de la obra realizada por
los ingenieros, por los directores y por el comisario re-
gio Joaquin Sanchez de Toca.

Quizds el mas grave obstéculo para la pervivencia de
las dos instituciones fue la guerra civil. Y en ambas la si-
tuacién se vivié desde presupuestos de responsabilidad y
fidelidad a los compromisos adquiridos. El Canal —enton-

(5) Martinez Vézquez de Parga, Rosario, 2001. Historia del Canal de
Isabel Il. Fundacién del Canal de Isabel ll, Madrid: 41.

mia espafiola, en trance de destruccidén por la traicién
fascista”. Su autoria corresponde al Sindicato Nacional
de la Arquitectura y la Ingenieria (U.G.T.), quien acaba-
ba de intervenir en aquellas dias tanto la Asociacién de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, como la Revis-
ta de Obras Poblicas, y realizé ocho nimeros de tirada
reducida y escasa distribucién con los articulos que tenia
en espera cuando empezé la guerra. En 1940, la nueva
redaccién se felicita por haber recuperado la “usurpada”

(6) Debo esta informacién a Marisa Marco, responsable del Servicio de
Documentacién y de la Biblioteca del Colegio de Ingenieros de Caminos,
quien encontrd esos nomeros en la biblioteca de un ingeniero que los ha-
bia ocultado encuaderndndolos en el tomo de 1933.
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El 18 de junio de 2001
el Canal cumplié 150
afos y muy pronto los
cumplird la Revista.
Como responsable de
la organizacién del
aniversario me parecié
obligado recoger en un
nimero monogréfico de ol cambiar el organismo al que esto-
la Revista los diferentes
actos realizados para
su celebracién

cabecera de la Revista y promete repetir los articulos pu-
blicados en esos nimeros.

El Canal y la Revista superaron la guerra, cumplieron
100 afios y siguieron realizando la funcién encomenda-
da en su fundacién. Sorprende un poco que, cuando el
Canal cumplié un siglo de vida, la Revista no se hiciera
eco de la efemérides. Un posible motivo puede ser la
existencia de un nimero extraordinario dedicado a Ma-
‘ drid en el afio 1945. En ese nime-
ro, el director del Canal José Garcia
Augustin escribié un articulo muy lar-
go sobre el Canal y quizés no pare-
cié oportuno repetirse pocos afos
después dado que en aquella época
no hubo muchas nuevas realizacio-
nes.

Recientemente ambas institucio-
nes han vivido también una nueva
peripecia coincidente ep el tiempo,

ban adscritos. En 1994, el Canal
fue transferido desde el Ministerio
de Obras Piblicas, al que permane-
cia adscrito como organismo auténo-
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mo, a la Comunidad de Madrid, donde fue transformado
por ley en empresa piblica. Desde entonces, se ha forta-
lecido acometiendo nuevas funciones de abastecimiento y
depuracién a los demds pueblos de la provincia y logran-
do un saneamiento financiero que le ha permitido acome-
ter un programa de inversiones sin precedentes en sus
143 afios de vida anteriores.

"Por su parte y casi- simultdneamente, la Revista, que
estobc,_rd‘dicado en la Escuela de Ingenieros de Caminos,
pasé a-ser gestionada por el Colegio de Ingenieros de
Caminos. En junio de 1992, correspondiente a su 139
afo de vida, el Colegio publicé el primer nimero a su
cargo, que resultd ser el 3311. Ello supuso el rescate de
una situacién financiera muy apurada y permitié la con-
solidacién de su trayectoria con nuevos medios y for-
mato.

El 18 de junio de 2001 el Canal cumplié 150 aiios y
muy pronto los cumplird la Revista. Como responsable de
la organizacién del aniversario me parecié obligado re-
coger en un nimero monogréfico de la Revista los dife-
rentes actos realizados para su celebracién, que se inclu-
yen en las siguientes paginas. Sélo queda intentar que el
Canal se vincule de algin modo a la préxima celebra-
cién del sesquicentenario de la Revista: lo intentaré. I





