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RESUMEN: En este articulo se expone la metodologia utilizada para la redaccion de la Historia del Canal de Isabel Il
empresa que abastece de agua a la capital y que pertenece a la Comunidad de Madrid. Se han empleado
fundamentalmente dos fuentes de informacion: documental, para lo que se han consultado diversos archivos
histéricos, y de palabra, mediante entrevistas a los responsables de la gestion del agua en los dltimos afios.
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ABSTRACT: This paper explains the methodological approach to the history of Canal de Isabel 1I, the water supply
body presently belonging to the Madrid Regional Gevernment. Two main information sources have been used: an
in-depth review of the historical archives and interviews hold with the most recent responsibles.

KEYWORDS: HISTORY, WATER SUPPLY, WATERWORKS , HERITAGE/ASSETS,
CANAL DE ISABEL I, HISTORY OF THE INSTITUTIONS

uvando se inauguré el Canal de Isabel II, en los ya

lejanos dias de 1858, José Echegaray cifr6 en el

entusiasmo de sus constructores la clave del éxito
_de la empresa. Este entusiasmo del que hablara Echego-
ray ha permanecido en todos aquellos que han dirigido la
empresa en sus 150 afios de vida en los que, como en to-
dos los @mbitos, a los periodos de bonanza han sucedido
tiempos dificiles.

El encargo de escribir la historia del Canal representa-
ba no sélo la oportunidad de ahondar en los avatares de
la empresa desde su creacién, sino que tenia ademds el
atractivo de poder analizar su relacién con el crecimiento
de la civdad y la influencia que ha ejercido en un amplio
territorio.

A la hora de plantear la metodologia a emplear sur-
gi6 el problema de la carencia de perspectiva histérica
para estudiar los tiempos recientes, de los que existe una
documentacién tan voluminosa que desbordaria cualquier
tentativa de estudio pormenorizado. En vista de ello, la
solucién para afrontar los Gltimos afios ha sido mediante
la realizacién de entrevistas a aquellos que han dirigido
el Canal y que conocen por tanto las claves de las politi-
cas y preocupaciones de cada momento. De este modo se
ha enfocado el estudio con una doble metodologia: con-
sulta de fuentes documentales y bibliogréficas para los
primeros tiempos y consultas personales para conseguir el

hilo conductor de los tiempos recientes. Las entrevistas a
presidentes, directores e ingenieros del Canal, han servi-
do para reconstruir los hechos més significativos del perio-
do comprendido entre la década de los cincuenta del pa-
sado siglo hasta hoy. Ha sido una experiencia muy enri-
quecedora, tanto por la informacién y consejos que han
aportado, como por la calidad personal de todos ellos.

Gran parte de la documentacién consultada procede
del Archivo Central del Canal de Isabel II, en el que se
conserva una riquisima documentacién que permite seguir
paso a paso las circunstancias de cada momento histéri-
co. Especialmente esclarecedoras han sido las actas del
Consejo de Administracién y las memorias anuales redac-
tadas por los directores. La exquisita atencién recibida
por parte del personal del Archivo, facilitando con la ma-
yor premura lo solicitado, ha sido fundamental pata po-
der llevar a cabo un trabajo que contaba con un plazo
tan exiguo.

El libro se estructura en ocho capitulos, aunque en rea-
lidad son siete y una fotografia fija del momento actual.
Comienza por una breve introduccién sobre la forma en
que se abastecia la ciudad antes de la construccion del
canal de lsabel I, mediante los llamados viajes de agua
que captaban el agua del subsuelo, y como, al agotarse
éstos, surgi6 la necesidad de buscar agua de otra proce-
dencia.

Se admiten comentarios a esfe articulo, que deberan ser remitidos a la Redaccion de la ROP antes del 30 de diciembre de 2001.  Recibido: septiembre/2001. Aprobado: septiembre/2001
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Desechado el Manzanares por su escaso caudal, no
hubo mas remedio que buscar agua de un rio mas lejano.
Después de estudiar los distintos cursos, se eligieron las
cristalinas aguas del Lozoya y ahi empieza nuestra histo-
ria, con la decisién de Juan Bravo Murillo de llevar a ca-
bo la conduccién que trajera el agua a Madrid, tras reco-
rrer 70 km.

Las obras eran de tal envergadura que pudieron lle-
varse a cabo no sin ciertas dificultades. La falta de mano
de obra especializada decidié a realizar las obras mas
costosas con presidiarios. Por otra parte, la experiencia
en grandes obras piblicas era escasa. Por ello, aunque se
destajaron algunas obras como la apertura de zanjas o el
colocado de los tubos de los sifones, la obra descansaba
en la Administracion. Hubo que redactar el proyecto y
construirlo casi simultineamente, en una extensién de se-
tenta kilémetros, con unas comunicaciones dificiles. Entre
unos frentes y otros, a caballo, se tardaban hasta cinco
horas. El traslado de materiales planteaba dificultades,
por lo que se decidié extraerlos lo més cerca posible de
su lugar de utilizacién, cambiando la naturaleza de las fé-
bricas de unos parajes a otros. También influyé en la mar-
cha de las obras la inestabilidad politica de esos afios, lo
que se tradujo en altibajos de la financiacién e incluso
obligé a suspenderlas temporalmente. Por Gltimo, la natu-
raleza puso también su grano de arena: avenidas, tempo-
rales, inundaciones y epidemias de fiebres fueron una
constante en los afios que durd la construccién. Una efi-
caz direccién de obra y un apoyo constante del Consejo
de Administracién fueron determinantes para su consecu-
cion. El equipo lo formaban cinco ingenieros encabeza-
dos por José Garcia Otero en principio y por Lucio del
Valle después. Este Gltimo, ingeniero y arquitecto, dej6 su
impronta en las obras. Habia construido ya la carretera
de Cabrillas {camino de Valencia) y gozaba de gran pres-
tigio al enfrentarse o las obras del Canal. El fue el que
propuso la utilizacién de presidiarios como mano de
obra, poniéndolos a trabajar en unas condiciones muy
distintas a las usuales y con unos privilegios impensables
para la época. A lo largo de la construccién tuvo que res-
ponder continuamente a la estrechez de miras de los que
le rodeaban.

Se habian tardado siete afos, pero Madrid contaba
con uno de los mejores abastecimientos del mundo. Mu-
chas grandes civdades resolvian por aquellos afios sus
abastecimientos, pero ninguno, salvo el de Nueva York,
con una obra comparable a la de nuestra capital.

La civdad, cuyo crecimiento estaba constrefiido ante
la falta de agua, pudo comenzar una expansién que no
ha parado hasta hace pocos afios. La red de distribucién
inicial, tomada como modelo durante mucho tiempo,
acompaiid y permitié el crecimiento urbano durante casi
un siglo. Desde entonces ha sido permanente la necesi-
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dad de adecuar las instalaciones a las demandas siempre
crecientes.

La preocupacién por contar con reservas suficientes
para independizar el suministro de las irregulares aporta-
ciones del lozoya, ha sido la lucha de los responsables
del Canal a lo largo de todas las épocas. Se han sucedi-
do los planes de obras necesarias para adelantarse a la
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demanda, no siempre con la correspondiente financiacion
para poder llevarlos a cabo. En tres momentos de la histo-
ria del Canal la demanda ha superado la capacidad de
reserva. En todos ellos hubo que esperar una sequia y las
restricciones correspondientes para que las obras que des-
de el Canal se reclamaban pudieran ser una realidad. La
sequia de 1964 originé la construccién de las obras nece-
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sarias para que hoy, 40 afios después, la civdad siga
abasteciéndose holgadamente.

Del repaso de su historia surgen los rasgos de la per-
sonalidad de la empresa, rasgos que se mantienen a lo
largo de tedas sus etapas. Sobresale entre ellos la moder-
nidad, en su concepcion empresarial, laboral y de actitud
frente a los avances, no sélo en lo relativo al abasteci-
miento, sino también en todos aquellos campos que pue-
den ser Utiles para mejorar el servicio. Como ejemplo de
ello citaremos el esfuerzo constante por contar con los sis-
temas mas eficaces de comunicacién. Al iniciar las obras,
fueron instalados palomares a lo largo de la linea para te-
ner informacién permanente de las obras de los distintos
tramos. Cuando el telégrafo eléctrico fue una realidad, no
dudaron en tender una linea a lo largo del trazado del ca-
nal. Mas tarde fue la primera empresa espafiola que con-
16 con una linea telefonica propia, al instalarla en 1882.
Més recientemente, en los aiios setenta del pasado siglo,
se implanté un sistema de telecontrol para tener informa-
cién inmediata del estado de las instalaciones, sistema

3 depésito hacia 1870-1875.
'\
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querfa un suministro de 2 m*/s. Para que la conduccién
pudiera transportar un caudal mayor precisaba su acondi-
cionamiento, lo que suponia interrumpir el suministro
mientras durasen las obras. Se opté por proyectar una
nueva conduccién (Canal Alto), que pudiera aprovechar
los 6 m*/s que se habia estimado podian regularse en el
Lozoya. Con iguales presupuestos de holgura se han di-
mensionado todas las presas y depésitos, y en los cdlculos
se han tomado como base de partida las previsiones de
poblacion y dotacién mas desfavorables, siempre con la
intencién de aumentar la garantia de abastecimiento, pre-
ocupacién constante a la hora de planificar las obras ne-
cesarias. Lamentablemente la Administracién no siempre
ha tenido la misma amplitud de miras, lo que ha dado al-
gun que ofro disgusto a la empresa.

Una preocupacién permanente ha sido el mantener
una gran calidad en todos los proyectos. Ademas de par-
tir de datos lo mas certeros posible, utilizando para ello
cuantas herramientas se disponian en cada momento (ni-
velaciones, aforos, andlisis, estadisticas, leyes matemati-
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que fue pionero en una empresa de abastecimiento. Hoy  interior. cas y empiricas, etc), manejar distintas hipotesis de creci-
dia, el avanzado y sofisticado sistema de comunicaciones ~ Abeio a la izda., miento y dotaciones, se han adoptado siempre las mas
por fibra éptica vuelve a situarle a la cabeza del sector. :f::::: depésite modernas teorias de calculo, avanzadas tipologias estruc-

Otra constante del Canal es la generosidad de dimen- :‘:"6‘:;’:"-' cvarte  tyrales y empleado los materiales més seguros y resisten-
siones de sus obras. La conduccién inicial se proyecté ca- ,e:u,.do :Ievcdo tes. Aparte de su funcionalidad y resistencia, se han cui-
paz de transportar siete veces el consumo previsto en la ::::“':"‘“" de dado especialmente las condiciones estéticas de las obras
civdad, gracias a lo cual se pudo atender la demanda du- ) proyectadas y en todas se ha exigido una impecable eje-
rante setenta afios. A principios del siglo XX la ciudad re- cucién, lo que confiere a las obras del Canal un sello de
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calidad que se aprecia a simple vista. Ejemplos de ello
hay en todas las épocas: acueductos y sifones de la pri-
mera conduccion, presa del Villar, 22 depésito, Ter depé-
sito elevado, central hidroeléctrica de Torrelaguna, unién
entre depositos, 22 deposito elevado, central elevadora de
Plaza de Castilla, elevacion de Picadas, 62 depésito, ca-
nal del Atazar, presas de Santillana, Pedrezuela, El Ate-
zar, y un largo etcétera hasta llegar a las depuradoras
construidas dentro del Plan Integral del Agua de Madrid,
que sobresalen por su concepcién funcional y formal.
Especialmente inferesante es la relacién del Canal de
Isabel Il con el Ayuntamiento de Madrid. Los abasteci-
mientos de las poblaciones suelen ser tarea municipal. El
Canal de Isabel Il ha mantenido desde un principio unas
relaciones con la institucién municipal que pueden cali-
ficarse de una gran cordialidad a pesar de
las interferencias légicas, no siempre bien
entendidas. Cuando se construia el canal,
el Ayuntamiento se afanaba en poner en
servicio un nuevo viaje de agua, aunque
habia sido uno de los primeros suscriptores
de la traida de agua del Lozoya, claro que
hubo que reclamarle reiteradamente su sus-
cripcién, al no atender el Ayuntamiento al
pago correspondiente, pero ya se sabe
que las arcas municipales han sido siempre
escasas y de aplicacién muy comprometi-
da. El Canal por su parte ha abierto las ca-
lles siempre que lo ha precisado para reali-
zar reparaciones, lo que conlleva la rotura
y reposicién de pavimentos, muchas veces
recién instalados. Desde el Ayuntamiento
se ha pedido reiteradamente al Canal que
planifique sus obras en las calles, lo que
no siempre puede hacerse, pues las averi-
as y roturas no tienen espera. Por no decir

Recrecimiento de
la presa de
Puentes Viejas.
Paramento de
aguas abajo.

A la dcha.
edificio de
oficinas en 1950.

La Reina Isabel il.
Canal de Isabel II.

han dado més de un quebradero de cabeza a los respon-
sables del Canal. A pesar de todo, ambas instituciones
han mantenido y mantienen un espiritu de estrecha coope-
raciéon.

La historia de Canal esté salpicada de momentos difi-
ciles, en ocasiones amargos. Tuvo que enfrentarse en un
primer momento a la evidencia de la imposibilidad de em-
balsar agua con la presa construida. Los esfuerzos por
contener el agua fueron indtiles y se termind por levantar
una nueva presa, El Villar; eso si, fue la ocasion de sacar-
se la espina construyendo una magnifica presa, de avan-
zada concepcién y perfecta ejecucion.

Resuelto el problema de las filtraciones surgio6 el de las
turbias, originadas por las crecidas del rio y que habia
que servir a la ciudad por falta de depésito. Para evitarlas
se probaron sucesivas soluciones: dotar de
mas desagiies a la presa, realizar una nue-
va toma, construir un canal para evitar el
paso por el rio en la zona de arrastres, pro-
yectar un gran depésito en la ciudad para
que el agua reposara y sedimentara, aislar
el embalse mediante unos canales externos
que desviaran los arrastres y, una vez cons-
truida una segunda presa, todo un dispositi-
vo de funcionamiento combinado para dejar
uno de ellos como embalse de aguas claras.

Los depésitos urbanos también dieron
sobresaltos. El agua del primero empezé a
escaparse por la solera hasta el punto que
hubo que dejarlo fuera de servicio. En la
construccion del tercero se produjo una de
las jornadas més negras del Canal con el
hundimiento de la cubierta. Como contra-
partida, cuenta con magnificos depésitos co-
mo el segundo y los primeros elevados, am-
bos exponentes del buen hacer, cada uno
de su época.

de las bocas de riego municipales, que
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SECCION DE LA PRESA DEL ATAZAR POR SU MAXIMA ALTURA
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Una de las mayores dificultades con las que ha tenido
que enfrentarse el Canal desde un principio es con la acti-
tud de los madrilefios. Su incredulidad inicial respecto a
la traida de aguas del Lozoya se tradujo en una escasa
participacién en las suscripciones, lo que hizo peligrar la
empresa. El problema tuvo que resolverlo el Tesoro Publi-
co haciéndose cargo del respaldo de las acciones no sus-
critas. Durante la construcciéon del canal, la prensa no de-
i6 de criticar la cuantia de lo gastado y de poner en duda
los resultados. Con la inauguracién del abastecimiento,
se iniciaron también nuevas murmuraciones: que el agua
no procedia del Lozoya sino del Guadalix, e incluso se di-
jo que la tomaban de un vioje de agua, que el Lozoya
era el causante de las numerosas epidemias que circula-
ban por la ciudad, etc. Con la construccién del Ensanche,
hubo grandes dificultades para abastecer los nuevos ba-
rrios. Los ciudadanos no dudaron en romper las bocas de
riego o tomar de las acequias el agua que no les llega-
ba. Mientras, la cuantia de las tarifas era tan baja, que
apenas se disponia de presupuestos de reparacién. La
prensa se ha hecho eco de la ingratitud de la poblacién,
demostrando un especial encono contra el Canal de Isa-
bel Il a lo largo de los afios.. Por fortuna la actitud parece
haber remitido en los Gltimos tiempos y los ciudadanos

son hoy mds conscientes de disponer de un buen servicio
de abastecimiento.

La historia del Canal estd muy ligada a los ingenieros
que resolvieron los problemas en cada momento. Entre sus
directores, cuyos planteamientos conocemos por las me-
morias anuales que redactaban, destacan las figuras de
Lucio del Valle, José Morer, Rogelio Inchaurrandieta, Ro-
mén de Aguinaga y José Garcia Augustin. Los cinco capi-
tulos centrales del libro tratan de lo realizado por todos
ellos.

Del primero ya hemos dicho que dirigié y proyecté las
primeras obras. José Morer, reconocido matematico y pro-
fesor de la Escuela de Caminos, fue el encargado de pro-
yectar y construir las redes de distribucién y saneamiento.
También se deben a él el segundo
depésito y la decisién de construir la

Seccién de la
presa de El
Atazar por su
maxima
altura.

A la dcha.,
panoramica
del nudo de
El Goloso.

presa del Villar, para lo que requirié
a Elzeario Boix, quien proyecté una
avanzada presa que fue un prece-
dente de las presas béveda. Rogelio
Inchaurrandieta ocupé el cargo con
el cambio de siglo. Conocia el Co-
nal desde su época de estudiante,
pues realizd sus practicas en las
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ya no es sblo el
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poner determinados cambios como la instalacién de con-

tadores en las acometidas. Redacté un reglamento de dis-

tribucién que fue aprobado en 1903. La gran visién de fu-

‘turo de Ramén de Aguinaga introdujo a la empresa en el

mercado eléctrico, con la construccién en 1913 de la cen-

tral hidroeléctrica de Torrelaguna. Por Gltimo, a José Gar-

cia Augustin le correspondieron los dificiles afios sesenta,

en que las instalaciones no dieron més de si y no pudie-

ron atender las demandas originadas por la explosion de-

mogrdfica y cambio de habitos de los ciudadanos. Tuvo

que dirigir también los planes de obras que se pusieron

en marcha desde la Administracién para resolver la situa-

cién.
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El capitulo séptimo corresponde a la {ltima etapa
de la empresa, que se inicia con el paso en 1984 a la
Comunidad de Madrid. El cometido del Canal ya no es
sélo el abastecimiento de agua a la civdad. Debe reali-
zar una gestién integral del agua en la Comunidad, lo
que supone asumir también el fratamiento y depuracion
de las aguas residuales y resolver el problema de abas-
tecimiento y saneamiento de todos los municipios. Co-
mienza una etapa de nuevos compromisos: desarrollo
del Plan Integral del Agua en Madrid, compromisos de
servicio ante el cliente, compromisos de calidad, etc.
Para ello ha tenido que reorganizarse internamente,
asumir las Oltimas tecnologias y poner en marcha una
nueva politica financiera y comercial.

- Mencién especial merece lo que supuso el PIAM,
programa que fue capaz de abordar con éxito el Ca-
nal, prestigiando asi a la recién creada Comunidad de
Madrid, que vio en el agua un factor integrador del te-
rritorio.

En los Oltimos afios se ha hecho un esfuerzo tam-
bién por hacer participes a los madrilefios de parte de
las instalaciones de la empresa, ofreciéndoles usos al-
ternativos de algunas de ellas. Se han creado areas de
recreo y aulas de la naturaleza, se permiten activida-
des deportivas en algunos embalses y en la civdad se
han abierto parques, cedido las instalaciones deporti-
vas y acondicionado edificios como salas de exposicio-
nes.

Los responsables actuales son muy conscientes de
que el ciudadano exige un servicio al que hay que
atender con las necesarias condiciones de garantia y
calidad, pero no olvidan que es una empresa con un
importante patrimonio histérico heredado, al que hay
que considerar y valorar.

Realizar este trabajo sobre la historia del Canal
con la profundidad necesaria en un plazo tan escaso
no hubiera sido posible sin contar con la valiosa ayuda
de Teresa Sénchez Lazaro, historiadora familiarizada
con las obras piblicas quien, semana tras semana, ha
buscado las interminables listas de documentacion pe-
didas y que ponia encima de la mesa después de re-
correr archivos, bibliotecas y museos hasta dar con el
ejemplar buscado. Ella se ha hecho cargo también de
las ilustraciones, localizando imégenes y pidiendo los
correspondientes permisos. Las reproducciones las ha
realizado Fernando Zazo. El libro incluye también foto-
grafias de las colecciones particulares de José Rumeu y
Antonio Sarabia. El conjunto de fotografias e ilustracio-
nes, muchas de ellas inéditas, constituyen en si uno de
los valores del libro. Gracias al encargo de Miguel
Aguilé y con su apoyo, ha sido posible su redaccién
como contribucién al sexquicentenario del Canal de
Isabel I1. B





