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RESUMEN: Creada a finales de 2000 la Fundacién Canal de Isabel Il ha iniciado su andadura en el afio 2001 en el
que se cumple el sesquicentenario de la creacion de la empresa. Desde la Fundacién, contemplando el agua como
recurso indispensable para al vida y también como elemento simbélico en multitud de campos, histéricos, culturales,
arfisticos, efc., la empresa busca sensibilizar a la sociedad en la necesidad de protegerla y conservarla. A lo largo de
este afio han sido multiples las actividades de la Fundacién siempre con el leitmotiv del agua: articulos, conferencias,
exposiciones.... Entre ellas se destaca la edicién del libro “1851: La Creacién del Canal de Isabel II” cuyos autores y
caracteristicas se exponen a lo largo del presente articulo. Es deseo de la Fundacién Canal de isabel Il que esta
edicion pueda servir de inicio a posteriores trabajos que nos aproximen a una historia, més en detalle, de lo que la
empresa ha representado en el desarrollo, técnico, econémico, social, etc., de la sociedad madrilefia.
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CANAL DE ISABEL Il, HISTORIA DE LAS INSTITUCIONES

ABSTRACT: The Canal de Isabel Il Foundation was created last year 2000 and has started its activities in the 2001, in
which the sesquicentenary of the Company’s creation is celebrated. From the Foundation, contemplating water as an
indispensable resource for life as weil as o symibolic element in plenty of flelds (historical, cultural, artistic, etc.), the
Company wants the society to become conscious in the need of protecting and preserving water. During this year a lot
of activities, with water as a leitmotiv, have been carried out by the Foundation: articies, conferences, exhibitions, ec...
Among them we must emphasise the publication of the book “1851. The Canal de Isabel Il creation”, whose authors
and characteristics are exposed throughout the present article. It is the Canal de Isabel It Foundation’s wish that this
edition marks the beginning of subsequent works that will allow us to approach to a more detailed history of what the
Company has represented in the technical, economical and social development, etc. of the Community of Madrid

society.
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INTRODUCCION

El afio 1851 supone la culminacién de todos los esfuerzos
que, desde comienzos del siglo XIX se hacen para el abasteci-
miento de agua a la capital. Con anterioridad la preocupa-
cién por el incremento de agua en Madrid estd asociada a
las comunicaciones para el transporte de mercancias, en defi
nitiva la mejora de la navegacién interior.

En ese afio el Gobierno presidido por Bravo Murillo, ante
lo escasez de fondos del Ayuntamiento y las reficencias del
capital privado sobre la rentabilidad de las inversiones nece-
sarias para realizar las obras, que habian quedado reflejadas
en la Memoria de 1848 de Juan Rafo y Juan de Ribera, toma

la decisién de organizar una empresa y habilitar un sistema
de financiacién que permita su ejecucion. Ello va a suponer la
creacién del Canal de Isabel 1.

Aunque en un principio la duracién de la obra se estima
en cuatro afos, seran finalmente siete durante los cuales acon-
teceran y tendran que resolverse multitud de problemas. La
gran ventaja de cualquier estudio sobre las actividades del
Canal de Isabel I es la gran cantidad de documentacién
existente, una gran parte de ella todavia inédita, que permite
poder realizar un seguimiento pormenorizado de la misma.

Para conmemorar este hecho se ha editado el libro titu-
lado 1851. La Creacién del Canal de Isabel ll, en el que
han colaborado prestigiosos profesores mayoritariamente
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La primera parte de
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de las universidades piblicas de la Comunidad de Madrid
y cuya edicién ha corrido a cargo de la Fundacién Canal
de Isabel II.

Su contenido se estructura en dos volimenes claramente
diferenciados. En el primero, de 248 pdginas, se argumenta
el contexto histérico en el que se establece la empresa Canal
de Isabel Il. Al ser ésta la primera empresa de abastecimiento
de agua de Madrid que llega a tener éxito, se ha pretendido
plantear una reflexion sobre las realidades, politica, economi-
co-social, urbana, de los servicios, tecnolégico-cientifica, cultu-
ral, y de vida cotidiana en el Madrid de mediados del siglo
XIX para el mejor entendimiento de las necesidades que empu-
jaran a la capital a la modernizacién de su sistema de abaste-
cimiento de agua.

La segunda parte, de 353 péginas,
aborda de manera especifica la gesta-

este fl’ObOIO, la que cién, configuracién y organizacién de
trata sobre El Marco la empresa y los primeros momentos de
Historico, se desarrolla  las obras del Canal.

en siete CGpifUlOS Ambas partes de la obra han sido

TuNDACION

rcoYhistérico

coordinadas por los investigadores de
la Fundacién Canal de Isabel II: Jesis
Espinosa Romero y Juan José Gonzdlez
Reglero. El prélogo ha sido redactado
por el profesor y académico de la Real
Academia de la Historia: Antonio Ru-
meu de Armas.

La primera parte de este trabajo, la
que trata sobre El Marco Histérico,
se desarrolla en los siguientes siete ca-
pitulos:

1. la aproximacién a la politica de
la época la ha realizado el profesor
de Historia Contemporanea de la
Universidad Auténoma Juan Ignacio Marcuello Benedicto y
lleva por fitulo Un estado en construccién: constitucionalis-
mo y centralizacién en la época de Isabel Il: La Década mo-
derada (1844-1854).

En este punto se ha abordado la estructura politica del nue-
vo estado liberal bajo los presupuestos del partido modera-
do que acometié la centralizacién y racionalizacion del Es-
tado durante esa década.

2. El segundo capitulo tiene por fitulo La dualidad de Ma-
drid. Economia y sociedad de la capital y de la ciudad del
catedrético de Historia Contemporénea de la Universidad
Complutense de Madrid Angel Bahamonde Magro y en el
se arguménta la reorganizacién social y econémica de la
ciudad que se manifiesta por un aumento de la poblacién,
el nuevo papel de la vieja aristocracia, la consolidacion y
expansién de la burguesia y las profesiones liberales, la
continuidad del mundo de los oficios, la pervivencia de una
estructura :productivc destinada al consumo de las elites vy,
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por dltimo, la consolidacién de Madrid como el principal
centro financiero de Espaia

3. El capitulo 3, del catedrético de Geografia de la Univer-
sidad Auténoma de Madrid Rafael Mas Herndndez, con el
titulo de Madrid ciudad a mediados del siglo XIX: entre la
tradicién y la modernidad, trata del cambio de la fisonomia
de la civdad del Antiguo Régimen y del inicio de la transfor-
macién bajo criterios de modernidad de la capital del nue-
vo Estado.

4. En el siguiente capitulo, de titulo El despegue de los servi-
cios urbanos, la profesora de Geografia de la Universidad
Auténoma de Madrid Isabel Rodriguez Chumillas, aborda
la reorganizacién de la civdad bajo criterios modernos y en
la que la implantacién de las nuevas redes de servicios gas:
alumbrado, transportes, agua, van a tener una muy impor-
tante contribucién.

5. En el capitulo 5, el catedrético de Historia de la Ciencia
de la Universidad Auténoma de Madrid, José Manuel San-
chez Ron, con el fitulo de Ciencia e Ingenieria en el siglo
XIX, sienta las bases de cémo, con la modernizacién del pa-
is, se toma conciencia de que la ciencia y los avances técni-
cos son vitales para el progreso de la Nacién. De esta ma-
nera, se procede a una reforma del entramado cientifico
que permita situar el nivel de conocimiento a la altura del
existente en Europa occidental y que a su vez proporcione
personal técnico especializado a la Administracién, a la
Universidad Central, o a las Escuelas Técnicas...)

6. El siguiente capitulo del Juan Antonio Yebes Andrés, di-
rector de la Biblioteca de la Fundacién Lazaro Galdiano,
con el fitulo El ambiente artistico madrilefio a mediados del
siglo XIX, trata de la transformacién del mecenazgo cortesa-
no que promociona el nuevo Estado (Universidad, Acade-
mias...) y el surgir de nuevos centros no tutelados por orge-
nismos oficiales como el Ateneo o los salones, la penetra-
cion de la cultura europea, francesa preferentemente y la
aparicién de la prensa y su difusion.

7. En el capitulo final, el 7, de la profesora de Historia Con-
tempordnea de la Universidad Complutense de Madrid: Ali-
cia Llanga laorga, con el fitulo de Formas de vida cotidiana
en Madrid a mediados del siglo XIX, se tratan los cambios
en los modos de vida y costumbres privadas que adquieren
en este periodo una importancia notable, sobre todo por la
incorporacién de la cultura del agua a la vida cotidiana de
la gente, especialmente entre las clases altas y medias.

La Empresa. En los seis capitulos y un apéndice de
esta segunda parte, redactada por los investigadores de la
Fundacién Canal de Isabel Il, Jesis Espinosa Romero y
Juan José Gonzélez Reglero, se desarrollan los asuntos re-
lativos a la organizacién administrativa, econémica y fa-
cultativa de la empresa. Han sido fundamentales en la in-
vestigacién que ha servido para la redaccién final las con-
sultas realizadas en el Archivo Central del Ministerio de
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Fomento, en el Archivo de Villa, en el Archivo Ge-
neral de Palacio y en el del Canal de Isabel I1.

1. El primer capitulo lleva por titulo: La evolu-
cién del abastecimiento de agua a Madrid: De
los viajes al Canal de Isabel Il. En este aparta-
do se hace una introduccién histérica a los via-
jes de agua, tanto los que suministran a las
fuentes piblicas, cuya distribucién a las vivien-
das se hace por medio de los aguadores, como
a las fuentes particulares pertenecientes al estra-
to méas elevado de la sociedad madrilefa: aris-
técratas, congregaciones religiosas, altos funcio-
narios y grandes mercaderes. También se relo-
cionan los diferentes proyectos que a lo largo
del siglo XIX se elaboran y que van a servir para que Ra-
fo y Ribera redacten, a finales de 1848, la importante
Memoria Razonada sobre la posibilidad y conveniencia
de conducir a Madrid las aguas del rio Lozoya, y que al
no poderse llevar a cabo mediante la iniciativa del capi-
tal privado va a desembocar en la firma de Bravo Murillo
del Real Decreto de 18 de junio de 1851, que supone la
creacién de la empresa Canal de Isabel II.

2. El siguiente capitulo trata el 6rgano fundamental de di-
reccién y administracién de la Empresa y lleva por fitulo:
El Consejo de Administracién del Canal de Isabel Il. Se
describe en este punto la estructura del mismo, con el re-
parto de consejeros por Comisarios Regios, representan-
tes del Ayuntamiento y representantes de los suscriptores,
de los que se aportan un importante conjunto de datos
biograficos. Ademés se da informacién sobre la organi-
zacién que se establece para la Secretaria del Consejo.
También se aportan datos sobre las que fueron las prime-
ras sedes de la empresa y en las que se efectuaron las
reuniones del Consejo, asi como el n® de reuniones que
hubo hasta finales del afo, analizando la presencia de
cada uno de los consejeros a las mismas.

3. El tercer capitulo titulado Los ingenieros del inicio de
las obras trata de cual va a ser la organizacién que se
establece para la direccién facultativa de las

obras y quienes son sus protagonistas. Se han

consultado los expedientes personales del Minis- En los seis COpifUlOS

terio de Obras Piblicas, especialmente el de su
primer ingeniero Director, José Garcia Otero,
aportandose datos de su trayectoria profesional
antes de su nombramiento. Se analizan también
los perfiles biograficos de los otros ingenieros:
Lucio del Valle, Eugenio Barrén, Constantino Ar-
danaz y Juan de Ribera. También se aportan
datos biogréficos del malogrado ingeniero Juan
Rafo, coautor con Ribera de la Memoria que se-
ré4 fundamental para el proyecto y de Andrés
Mendizébal, un ingeniero incluido en la terna en

y un apéndice de

la segunda parte,

se desarrollan los

asuntos relativos

a la organizacién

administrativa,

econémica

y facultativa de la
empresa.

la que se eligi6 a Garcia Otero. Ademds se des-
cribe la formacién que recibieron los ingenieros
en la Escuela. Finalmente se trata de la Junta Con-
sultiva, junta que formaban todos los ingenieros a
la hora de la toma de decisiones importantes en
relacién con la obra, la asignacion de los prime-
ros cometidos asi como la retribucién recibida. El
capitulo finaliza con los datos de la primera ofici-
na de obra, la conocida como la Casa de la Di-
reccién en Torrelaguna, para la que se habilit el
Palacio de Arteaga de esa ciudad.

4. Con el titulo de La financiacién del Canal de
Isabel Il se estudian en el capitulo 4, los aspectos
financieros del inicio de la obra, aportando los
datos de la suscripcién de los miembros de la fo-
milia real, la del Ayuntamiento y la de otros personajes
importantes de la sociedad madrilefia: Gaviria, Remisa,
Retamoso, Salamanca... También se estudia, la propuesta
inglesa, oferta de George Willians, para hacerse cargo
de la parte del presupuesto que no ha sido cubierta por
los suscriptores.

Al final se anticipan, @ modo de resumen, las soluciones
que a lo largo del tiempo se dieron para poder resolver fi-
nancieramente los distintos problemas econémicos que se
plantearon.

5. En el capitulo 5, con el titulo de La presa del Pontén de
la Oliva y la linea del canal. Se tratan el emplazamiento
de la presa desde la memoria de Rafo y Ribera, el interés
de la Reina para que los trabajos se inicien a la mayor
brevedad posible y el acto de colocacién de la primera
piedra por parte del Rey Francisco de Asis, mencionando-
se los personaijes que asistieron a la misma.

Se ha dado singular relevancia, dado los problemas que
ocasionaron las filtraciones, a los conocimientos geolégi-
cos de la época y a la ensefianza de esta materia en la
Escuela del cuerpo. Es muy importante en este capitulo un
inédito que se transcribe completo de Casiano del Prado,
el gedlogo mds importante de la segunda mitad de ese si-
glo, en el que se aporta su visién sobre el lugar elegido
para situar la presa, analizandose también los
problemas que produce esta eleccién a los regan-
tes que utilizaban el Canal de Cabarris.

Muy importante en la construccién de la presa se-
rén los pliegos redactados, y la correspondiente
primera adjudicacién, para el suministro de la
piedra de silleria, que se hard a un industrial de
Torrelaguna,

A continuacién se aportan los datos de los tramos
en los que se ejecutaron las nivelaciones, con las
distintas posibilidades de frazado que se realizan
durante ese afio y que van a determinar que en
abril de 1852 se presente el proyecto final, con
planos de planta y alzado, de la linea del canal.
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!
Finalmente se describen las primeras obras, tanto en la pre-
sa como de la linea del Canal y la situacién en que se en-
contraban las mismas a finales de 1851.
6. El capitulo 6 lleva por titulo Los presidiarios en las obras
del Canal. Una de las caracteristicas importantes que tiene
la obra es que desde el principio la Direccién de la misma
tiene claro que uno de los grandes elementos de ahorro, y
consiguientemente del éxito de su realizacién, es la utiliza-
cién de presidiarios. ‘
Artifice de ello es la presencia en la subdireccion de la
misma de Lucio del Valle, un experto en la ejecucidon de
obras con presidiarios, que hace las primeras previsiones
sobre el nimero de los que se necesitan para su ejecu-
cién. También se analizan sus articulos sobre este asunto
publicados en el primer ndmero de la Revista de Obras
Pablicas de 1853, asi como los de ofro importante tedrico
como fue Ramén del Pino. Ademas se hace un andlisis de-
tallado de los antecedentes del empleo de presidiarios en
la ejecucién de las obras poblicas: El canal de Castillg, la
carretera de Motril y la de Cabri-
llas.

las amputaciones y los fallecidos que ocurren en el presi-
dio del Pontén de la Oliva entre 1851 y 1864.

7. Esta segunda parte del libro finaliza con un apéndice ti-
tulado Los gastos de las obras en el afio 1851 en el que,
a partir de los datos, inicialmente quincenales y luego
mensuales, que se publicaron en la Gaceta de Madrid so-
bre los trabajos que se habian realizado en el correspon-
diente periodo, y de los que figuran en las actas del con-
sejo y los generales que se daban en la memoria del afio
1852, se elabora el estado de los gastos de 1851. No se
elaboré en su momento dado el poco tiempo transcurrido
entre el inicio de la obra y el final de afio por lo que se in-
corporaron en los totales de finales de 1852, editando
una Memoria que englobé ambos afios.

EPILOGO

El libro trata de lo que fue el afio 1851 el del inicio de
las obras del Canal de Isdbel II. En los afios siguientes se
producird el gran desarrollo de las mismas, asi durante

El libro trata de lo que
fue el afio 1851, el del

inicio de las obras del
Canal de Isabel |l

1852 se firmaran los planos de la linea del canal y se reali-
zardn las primeras subastas de distintos tramos de la misma,

La organizacién que se hace del
presidio del Canal sera ejemplar,
siendo la figura relevante del mismo se adjudicaran los tubos de fundicién para los sifones ex-

la persona que recibe el encargo tranjeros y nacionales, finalizando el afio con la visita de los

que no es otro que el visitador de
presidios Manuel Montesinos. El traslado de los presos se
realiza desde la carretera de Cabrillas al Pontén de la
Oliva aportandose los datos de las distintas jornadas que
fue necesario cubrir asi como el coste del mismo. Muy im-
portante es el abastecimiento de alimentos a los presos
aportandose el pliego que sirvié para la contratacién de
estos servicios que consistian a groso modo en 750 g de
pan y 500 g de un potaje en el que se alternaban las
patatas con garbanzos o judias, y que se condimentaba
con sal aceite y pimenton.
Muy importante en relacién con este tema es la organiza-
cién de los talleres en los que mayoritariamente traba-
jaban presidiarios. Cuatro son los talleres que se organi-
zan en el Pontén de la Oliva, los mismos de Cabrillas, a
saber: ferreria, carpinteria, cesteria y guarnicionado. Se
aporta el pliego del primer material que salié a subasta
para abastecer de materia prima a los mismos que fue el
hierro, que a mediados de noviembre se adjudicé a Bal-
domero Roman.
El capitulo finaliza con una aproximacién al comporta-
miento de la Direccién con la mano de obra presidiaria,
basada en los datos que se pueden extraer de dos docu-
mentos que se ha tenido la oportunidad de consultar, el
primero fue publicado en el Mundo Pintoresco en 1858,
justamente poco después de la inauguracién de la obra,
con el titulo de El presidiario Ibafiez, mientras que el se-
gundo es un informe posterior, hasta ahora inédito, sobre
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reyes a las obras. El afio siguiente ademéds de continuar las
obras con grandes dificultades econémicas, se firmard el
proyecto y se iniciardn las obras del Depésito del Campo de
Guardias.

En 1854, los problemas econémicos quedaran bastante
resueltos con el decreto de agosto, del ministro Francisco Lu-
xan, pero se produciran los problemas sanitarios del célera
y las filtraciones, asi como la jubilacién de Garcia Otero y
su sustitucién por Lucio del Valle. El afio siguiente se firmara
el anteproyecto de la distribucién que afecta a las redes de
alcantarillado y a las galerias de distribucién, se redactaran
los proyectos iniciales y se adjudicarén las primeras obras
que tendran que continuar hasta casi 10 afios después de la
inauguracién. También se apuntalard la financiacién con la
Ley que autoriza al ministro de Fomento para emitir acciones
hasta el total de 50 millones de reales.

1856 serd el de la inauguracion del primer tramo del
canal, entre el Pontén de la Oliva y Guadalix, quedando los
dos afios siguientes para la prolongacién del canal y la ter-
minacién de las obras que ‘oficialmente quedaran inaugura-
das en el Depésito del Campo de Guardias, y en la fuente
de San Bernardo, el 24 de junio de 1858.

Es deseo de la Fundacion Canal de Isabel Il con esta pu-
blicacién iniciar y servir de estimulo a todas las futuras inves-
tigaciones que profundicen en la historia de la empresa y en
la contribucién que el abastecimiento de agua produjo en la
modernizacién de la ciudad de Madrid desde los puntos de
vista técnico, econdmico y social. 1
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