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RESUMEN: El primer nomero de la Revista de Obras Piblicas se edité en la primavera del afio 1853, lo que la
convierte en la primera publicacién periédica espafiola no diaria. Sirvié de érgano de expresién al Cuerpo de
Ingenieros de Caminos que desde ella manifesté sus opiniones sobre lo que estaba sucediendo en Espafia.

La organizacién del servicio de obras poblicas, la movilidad geogréfica de los ingenieros y su rango en el escalafén,
las teorias més novedosas y los Gltimos adelantos técnicos, todo ello tuvo su espacio en la Revista y hoy posibilita-un
mejor conocimiento de la ingenieria de caminos en Espafia. Pero lo relacionado con ferrocarriles y carreteras fueron
los principales temas tratados en sus primeros veinte afios porque en este periodo se abords definitivamente la
construccién de un red viaria y ofra ferroviaria que vertebraron el territorio peninsular.

PALABRAS CLAVE: FERROCARRILES, CARRETERAS, PUERTOS, INGENIEROS DE CAMINOS\,CANALES Y PUERTOS

ABSTRACT: The first edifion of the Revista de Obras Publicas came out during the Spring of 1853, which makes it the
longest standing non-daily publication in Spain. The journal served as the mouthpiece of the Civil Engineering Corps
from which they voiced their opinions regarding events in Spain. The Journal covered aspects ranging from the
organization of the public works service, the geographical mobility of engineers and their standing, innovative theories
and the latest technical advances. From today’s perspective a reading of the back copies serves to provide a greater
awareness of Spanish civil engineers and civil engineering of their day. However, railways and roads were the main
subjects of discussion over the first twenty years as this was the period in which the road and rail network first began to

be laid throughout Spain.
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cana de la prensa espafiola no diaria, vié la tuz al

comenzar el mes-de mayo del afio 1853, el mismo en
el que un estudiante llamado José Echegaray, que poco des-
pués seria un de sus redactores, obtenia el titulo de Ingenie-
ro de Caminos. en la ain joven Escuela de Caminos de Ma-
drid. Gobernaba en Espafia el General Narvaez y en las
Cortes se debatia la forma de otorgar las concesiones ferro-
viarias, mediante Real Decreto, lo que no era del agrado de
la oposicién parlamentaria. Entre tanto, los ingenieros de co-
minos comenzaron a hacerse un hueco en la vida publica
espafiola, y la Revista de Obras Piblicas les sirvié como lu-

E | primer nimero de esta prestigiosa publicacién, la de-
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gar de reunién y plataforma de discusién para opinar sobre
lo que estaba sucediendo en el pais. Sus ideas progresistas
enfroncaron con. las ofras que aspiraban a transformar la Es-
pafia de entonces, y cristalizaron con la revolucién de
1868, a cuyos postulodos se adhirié la Redaccién de La Re-
vista en nombre del Cuerpo de Ingenieros (1), institucidn es-
ta a la que pertenecia José Echegaray, que ese mismo afio
fue nombrado Director de Obras Piblicas. Este ingeniero tu-
vo que firmar una R.O. que ordenaba el abandono por el
Estado de las carreteras que corrian paralelas a las vias fé-
rreas, causando con ello una honda conmocién entre sus
comparieros de Cuerpo que crefan firmemente que debia ser

¢
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el Estado el encargado de gestionar la construcciéon y con-
servacién de las obras poblicas.

El fracaso de las ideas revolucionarias, su puesta en
practica, afecté al espiritu del Cuerpo, que poco a poco fue
mutando sus planteamiento sociales y politicos, de modo
que ya en los primeros afios setenta su esperanza era que
las obras publicas “continuaran pofente y vigoroso su inte-
rrumpido desarrollo {...) proporcionando al Cuerpo de Ca-
minos la legitima satisfaccién de prestar nuevos y relevantes
servicios al Estado” (2) Cémo se fueron sucediendo los
aconfecimientos hasta el friunfo de la revolucién, el papel de
los ingenieros de caminos espafioles antes y después de ella
y la participacién de estos profesionales en la modernizo-
cién de Espafia son algunos de los muchos asuntos que per-
mite conocer la Revista de Obras Piblicas en estos afios que
median entre sus comienzos y la Restauracién de la dinastia
borbénica, asi como un acercamiento a la forma de enten-
der Espafia de estos ingenieros decimonénicos.

La Revista de Obras Piblicas sirvid de érgano de expre-
sién al Cuerpo de Ingenieros de Caminos, cuyos integrantes,
convencidos de que el progreso de un pais pasaba por el

40 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS/JUNIO 2003/N° 3.434

desarrollo de sus obras publicas, y conscientes de que en el
panorama de la prensa escrita espafiola ninguna ofra publi-
cacién se ocupaba de estos asuntos, decidieron dedicar
unas pdginas a analizar * los conocimientos y conquistas de
nuestro siglo ... estudiarlos en su aplicacién a las obras po-
blicas ... y sacar de ese estudio experiencias ventajosas pa-
ra el adelanto de la ciencia y el bienestar de los pueblos.”
{3} Fueron ambiciosos en sus planteamientos y a la vez cau-
tos en el eco que habrian de tener los mismos, asi, cinco
afios después de su primer nimero se sorprendian y a la vez
congratulaban del éxito. de su empresa intelectual: “pocas
publicaciones gientificas o literarias alcanzan en Espafia la
fortuna de empezar el quinto afio de su publicacién ... prue-
ba inequivoca del favor que entre nosolros gozan ... los es-
tudios serios y el cultivo de las ciencias que tienen mds inti-
ma relacién con el desarrollo material de la riqueza y del
bienestar del pais” (4], y todavia en la década de los afios
sesenta agradecion encarecidamente a sus cada vez mas
numerosos suscriptores el favor de su atencién (5), ya que
pocas iniciativas editoriales, y en rgglidad de cualquier fipo,
habian logrado permanecer tantos’ afios en la Espafia de



1853-1874

LA REVISTA DE OBRAS PUBLICAS, 1853-1874: NACIMIENTO Y CONSOLIDACION DE UNA PUBLICACION CIENTirICA

aquella época; esa continvidad quisieron verla en “el ade-
lanto de la civilizacién y del progreso de las luces de un
pueblo”; en el desarrollo que estaba logrando el pais, del
que se beneficié la publicacién pero al que también contri-
buyb desde sus paginas. Pese a la cautela (6) con que la Re-
daccién iniciaba cada afio, la Revista de Obras Poblicas se
consolidé con prontitud a la vez que diversificaba los temas
tratados acogiendo en sus paginas précticamente todo lo re-
lacionado con la ingenieria civil y las obras poblicas.

A lo largo de estos veinte afios los ejemplares de La Re-
vista salieron de tres imprentas distintas, la mayoria de ellos
del establecimiento de D. José de la Pefia (afios después
Vda. de D. José de la Pefia'y més tarde Sucesores de la Viu-
da de Pefia) ubicada en la madrilefia calle de Atocha. A
poco de iniciarse la Redaccion dispuso ya de una sede so-
cial instalada en el segundo piso del nimero 22 de Ia Carre-
ra de San Jerénimo. La edicién estuvo a cargo de dos admi-
nistradores distintos, Agustin Monterde hasta su fallecimiento
en el afio 1865, y Francisco Gonzélez hasta casi el final del
periodo.

En general, los articulos que formaban La Revista en es-
tos afios estaban escritos por los ingenieros residentes en
Madrid, elegidos anualmente entre sus compafieros. Eran
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miembros de la Junta Consultiva del Cuerpo, ofros de la Es-
cuela de Ingenieros de Caminos y otros estaban al cargo
de comisiones especiales. Su frabajo en distintas secciones
del Cuerpo de Ingenieros les permitian conocer de primera
mano lo que sucedia con los puertos, los ferrocarriles, las ca-
rreteras o la navegacién maritima, por lo que una buena
parte de los textos eran siempre de plena actualidad, aun-
que también tenian cabida las reflexiones més pausadas so-
bre las grandes obras que se planteaba Espaiia, como por
ejemplo la red de ferrocarriles. Puede decirse que quienes
hicieron La Revista tuvieron inquietud por representar digna-
mente el grupo profesional a que pertenecian y también por
dejar constancia en sus péginas de los adelantos en obras
piblicas.

Al iniciarse cada anualidad los nuevos redactores y su
director saludaban desde las primeras péaginas agradecidos
y @ la vez femerosos, temor que muchas veces estaba rela-
cionado con los acontecimientos politicos del pafs (7). Ade-
més del trabajo de los redactores elegidos eran frecuentes
los llamamientos a los ingenieros de provincias (8) para que
informaran de las obras que estaban llevando a cabo, como
de hecho sucedié. Excepcionalmente los alumnos de fa Es-
cuela también firmaron articulos, como ocurrié en 1865,
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cuando los de los Gltimos cursos escribieren una memoria so-
bre la'fabricacion de aparatos lenticulares, practicas que ha-
bian realizado en el extranjero. En 1867,.para celebrar los
quince afios de existencia la redaccién decidié premiar eco-
némicamente a los autores de los mejores articulos (). Tam-
bién fue habitual incluir articulos procedentes de ofras publi-
caciones nacionales o extranjeras, traducidos en este caso

_por ellos mismos. Al comenzar la década de los setenta la
~recién formada Redaccién se planted de nuevo cudl era la fi-

nalidad de La Revista, y se decidié dirigir la atencién tanto a
las: grandes obras de ingenieria que se estaban desarrollan-
do en Europa y América como al estado de las propias, y
dotarla de un cardcter préctico que sirviese a los ingenieros
para el desempefio cotidiano de su profesién.

La Revista de Obras Piblicas se editaba cada quince di-

as, al comienzo y mitad de cada mes, y reunia unas doce

péginas de texto. Periédicamente se repartian las cubiertas,
portadas e indices para permitir su encuadernacién, tal y co-
mo ahora la consultamos. Su_estructura formal en estos pri-
meros veinte afios de vida se organizé en torno a dos gran-
des epigrafes que arficulaban dos de los preceptos basicos

- de la publicaciéon, “la especulacién y las aplicaciones”, la

teoria’y la practica. De este modo; la Parte Doctrinal reco-
gi6 articulos tedricos que analizaban aspectos conceptuales
variados; y los Proyectos y Obras Gonstruidas o en Construe-
cién repasaban el estado de las principales que se llevaban
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a cabo en Espafia y también en Europa y Estados Unidos;
uno y ofro ocuparon el grueso de las paginas, incrementado
ademés con las léminas que. ilusiraban las obras descritas y
que estaban primorosamente delineadas, constituyendo hoy
en dia, en algunos casos, la dnica imagen conservada de lo
representado.

Junto a ellos coexistieron ofros pequefios apartados,
unos fijos y otros variables a lo largo de estos-afios, de me-
nor entidad material pero de no menos interés que los ante-
riores. Uno era la-Parte Oficial, donde se publicaban Rea-
les Ordenes relacionadas con las obras publicas, como su-
bastas de obras de construccién, de reparacién, de encau-
zamiento o afirmado; recepciones de obras; concesiones fe-
rroviarias; declaraciones de utilidad piblica para determina-
das obras y disposiciones de la Direccién General de Obras
Pablicas, sobre, por ejemplo, el encendido de los faros de la
costa espafiold; asi, un repaso a esta seccién entre los afios
1853 y 1874 permite contabilizar el nimero de torres y ba-
lizas iluminadas, en torno al centenar, asi como su ubica-
cién exacta, una descripcion de la torre y el tipo y caracte-
risticas de la linternarlos Anuncios informaban sobre la cre-
acién de plazas de empleo piblico, y anotaban:las publico-
ciones de interés realizadas por ingenieros en general y de
caminos en particular, dando cabida también a los libros es-
critos por cientificos nacionales y%xrrqnieros, en este caso
traducidas, que en ocasiones contaban con una recesién re-
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alizada en a redaccién. Estas resefias bibliogréficas,
a partir de la segunda mitad de la década de los se-
senta muy extensas, permiten conocer el tipo de libros
que se publicaban entonces y con ello el estado del

conocimiento de muchas disciplinas técnicas, asi

como las innovaciones constructivas
aplicadas a las obras pablicas.
Pero de todos estos epigrafes el
denominado Noticias Varias
es el mds curioso, tanto por la
cantidad y variedad de infor-
macién proporcionada como
por los temas fratados: sucesos (ave-
nidas en rios que destruyeron puen-
tes, temporales que afectaron a un
faro, accidentes ferroviarios...), rese-
fias de obras piblicas en ofros pai-
ses, inauguracién de obras o mo-
mentos criticos de las mismas como
el descimbramiento de un puente,
actividad académica de los ingenie-
ros del Cuerpo asi como distinciones
que merecieron, noticias de otras
publicaciones periédicas que conte-
nian articulos de inferés, visitas de
inspecciéon a obras poblicas, memo-

rias y estudios breves sobre cons-.
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trucciones y sus conclusiones, noticias sobre acontecimientos
sucedidos en el extranjero o informacién sobre las Exposicio-
nes Universales.

La Revista publicaba por separado y distribuia una co-
leccién bianual de Memorias y Documentos que confenian
estudios sobre obras piblicas de envergadura, como el en-
sanche de Madrid o el puerto de Barcelona, asi como Esta-
disticas de Obras Piblicas. Con cada nimero quincenal re-
galaba, asimismo, un pliego de la Coleccién Legislativa refe-
rente a obras piblicas, y asi fue hasta el afic 1841 en el
que el gran desarrollo alcanzado por estas hizo crecer con-
siderablemente el nimero de leyes, decretos, reglamentos y
demés disposiciones, y con ello la cantidad de pliegos distri-
buidos, de modo que el gasto se hizo tan elevado que la re-
daccién decidié publicarlo aparte y venderlo a los suscripto-
res por un médico precio. A lo largo de estas dos primeras
décadas se percibe también el afan por mejorar el conteni-
do y los aspectos formales de La Revista ampliando sus con-
tenidos, aumentando el nomero de laminas, mejorando la
coleccién de memorias y llegando a més lectores, asi como
mejoras formales en el papel, la impresién, el grabado de
los dibujos y la confeccién del nomero.

Ferrocarriles, carreteras y puertos fueron los principales
temas tratados por la Revista de Obras Piblicas en sus pri-
meros veinte afios, los que més cantidad de articulos inspi-
raron, pero no los Gnicos. La Revistatratd de muchas cues-
tiones tedricas, como las disquisiciones sobre el sistema de-



1853-1874

LA REVISTA DE OBRAS PUBLICAS, 1853-1874: NACIMIENTO Y CONSOLIDACION DE UNA PUBLICACION CIENTIFICA

cimal de numeracién, el sistema natural de los nimeros des-
cubierto por V. Pujals o los principios de la fermodinamica;
y también aplicadas a las construccion de infraestructuras,
como los efectos de las curvas en los caminos de hierro, el
experimento. sobre los arcos de méxima estabilidad o el es-
tudio sobre las fuerzas actuantes en las obras de hierro y
observaciones practicas sobre su construccién, realizado
por el ingeniero inglés J. W. Sheilds y traducido por la re-
daccién de La Revista. También a partir de sus fitulos es po-
sible un acercamiento al Cuerpo de Ingenieros, su composi-
cién, organizacidn y progresivo crecimiento, asi como la
formacién de sus aspirantes en una Escuela Especial y, en
fin, su visién de Espafia a través del progreso de sus obras
plblicas.

El urbanismo y especialmente las obras del ensanche de
Madrid; el abastecimiento de agua a poblaciones como los
trabajos en el canal de Isabel It para llevar agua a la Corte;
las grandes obras de ingenieria en ofros paises como la
apertura para la navegacién del Canal de Suez, los tineles
ferroviarios bajo los Alpes o los espectaculares puentes me-
télicos de los ferrocarriles ingleses; la descripcién de maqui-
naria para la ejecucién de obras; los regadios; la navega-
cién fluvial o los saneamientos de terrenos, todo ello tuvo un
espacio en las paginas de la Revista de Obras Piblicas.

1853. Puente
sobre rio Cabriel
en la carretera
Madrid-Valencia.

LAS COMUNICACIONES TERRESTRES

Como ya han sefialado ofros autores {10}, en los afios
que median desde su origen en 1853 hasta el inicio de la
Restauracién, La Revista participd activamente en todos los
asuntos relacionados con el transporte, precisamente porque
en este periodo se abordé definitivamente la construccion de
un red viarias y ferroviarias que vertebraron- el ferritorio pe-
ninsular, llegando a provincias que hasta entonces no cono-
cian lo que era una carretera (11). Muchos, y desde distin-
tas perspectivas, fueron los arficulos relacionados con el fe-
rrocarril a lo lorgo de estas décadas, y permiten constatar:
el interés de los ingenieros esparioles por dejar constancia
no sblo del progresivo desarrollo de la red ferroviaria espo-
fiola o de las grandes realizaciones que sucedian en Europa
y Estados Unidos, sino también de su afén por estar al co-
rriente de los nuevos sistemas de célculo, materiales y proce-
dimientos constructivos. que estaban revolucionando la inge-
nieria y civil, y cémo se plasmaba esto en la construccién
del camino del tren.

Varios arficulos, que encabezé el ingeniero de la promo-
cién de 1853 Leopoldo Brockmann, abordaron el problema
de la potencia de las locomotoras y sus proporciones, espe-
cialmente interesante en un ferritorio tan accidentado como

3
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el espaiiol;.ademds a mediados del siglo todavia se discutia
sobre la relacion entre el ancho de via y la potencia de las
locomotoras, aunque muy pronto nuevas patentes de mate-
rial tractor con caldera alargada demostraron que eran ca-
paces de alcanzar superficies de vaporizacién similares a
las conseguidas por las locomotoras que circulaban por vias
de ancho superior a dos metros. Se describieron los ensayos
de realizados con distintas méquinas, por ejemplo las que
contaban con adherencia suplementaria (sistema Fell); las
que buscaban economizar el gasto de combustible, como la

“locomotora de M.J. Beattie aplicada en el London and South

Western Railway con resultados satisfactorios; la usada por
el ferrocarril Paris — Orleans que disponia de diez ruedas
acopladas, la Petiet del ferrocarril Turin — Génova que era
doble de cuatro cilindos y doce ruedas acopladas; o investi-
gaciones teéricas, sin aplicar adn, sobre los contrapesos, la
marcha a contravapor o las. locomotoras articuladas; y tam-
bién la enumeracién del material de traccién poseido por las
grandes compafifas ferroviarias espafiolas, como por ejem-
plo el de Norte en 1874,

Del mismo modo interesaron asuntos como la superes-
tructura ferroviaria: carriles, cojinetes, sujeciones... y los ma-
teriales con que se fabricaban, singularmente los hierros pa-
ra carriles. En 1865 se recogié la noticia, aparecida en una

revista inglesa, de que Bessemer estaba ensayando un nue-
vo carril més barato,; de acero, y como los resultados fueron
buenos decidié fabricarlo; y también se trabajé con su for-
ma, buscando siempre minorar el desgaste y aumentar la
duracién. Otros temas relacionados con asuntos técnicos so-
bre su construccién y explotacién fueron los relativos a la li-
mitacién de pendientes, a la toma de datos topogréficos po-
ra elaborar los proyectos o a los modelos de obras de fabri-
ca, este extensamente tratado durante el afio 1867, Se com-
pusieron también resefias sobre los sistemas de telegrafia; la
sefializacién eléctrica; la ubicacién de las estaciones a lo
largo de las lineas, asi como los edificios de viajeros de las
mismas; y también ofros especificos como el singular texto
{12) firmado por un ingeniero de las primeras promociones,
Corlos de Aguado, que habia inventado un sistema para
trasladar los trenes de una via a otra sin desenganchar la
maquina.

Los articulos de opinién sobre los grandes debates ferro-
viarios del momento también estuvieron presentes. Asi, en
1866 se debatié mucho sobre la peticién de una garantia
de interés que habian hecho las sociedades ferroviarias al
Estado para auxiliarlas en su crisis econémica, y que final-
mente se desestimé; y por supuesto la Ley General de Ferro-
carriles de 1855 que desencadené la fiebre de las construc-

PUENTE PROYECTADO SEGUN EL  SISTEMA VERGNIAIS PARA CONSTRUIRLO SOBRE BL RIO PISUERGA EN VALLADOLID.
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ciones ferroviarias. Los frazados ferroviarios también se dis-
cutieron en La Revista, tanto los propuestos como los pro-
yectados y construidos. De las lineas que entraban en servi-
cio hay muchas descripciones sobre sus aspectos mas rele-
vantes, por sjemplo la longitud del frazado, las obras de fé-
brica, los puentes y viaductos singulares, los tineles, las es-
taciones, etc. y en ocasiones también valoraciones econémi-
cas de su construccién y explofacién.

Pero uno de los contenidos mas interesantes referidos
los caminos de hierro son los relativos a los nuevos materia-
les y estructuras, y también a la descripcién de puentes me-
tdlicos. En 1855 se tradujeron los escritos sobre puentes tu-
bulares del ingeniero ingles W. Fairbain, que quiso contri-
buir a la seguridad de estas construcciones con una mejor
explicacién sobre esta tipologia, especialmente sobre la fr-
mula para caleular la resistencia de estas vigas. El mismo
afio también se conocié el resultado de los experimentos so-
bre la resistencia de los palastros y de los pasadores emple-
ados para reunir las hojas en este tipo de puentes, sistemati-
zados en un cuadro que proporcionaba ademés de la resis-
tencia absoluta de los diferentes palasiros una comparacién
sobre la calidad de los mismos y el nimero de golpes nece-
sarios para desgarrarlos. En 1861 Eduardo Saavedra hizo
un repaso descriptivo por todos los puentes de hierro cons-
truidos en el mundo, y en 1865 se insistié con ofro estudio
tebrico sobre la construccién de puentes fijos de vigas de

1858. Puente de
Vifia del Mar en

el ferrocarril

Valparaiso-
Santiago.

1858. Vagén de

bordes diltos.

b e iy

hierro, dando a conocer los célculos empleados para dedu-
cir las dimensiones que debian darse a las distintas piezas.
Junto a estos textos especulativos se tuvo noticia a lo lar-
go de estos afios los puentes metdlicos més importantes rea-
lizados por los ferrocarriles espafioles y europeos, algunos
de ellos incluso dibujados, como la colocacién de la celosia
metdlica sobre el ria Cea para el paso de la linea Palenci
—Ledn en el afo 1863, o los once tramos sobre el rio Gua-
diana para el ferrocarril Civdad Real-Badaijoz, un paso obli-

bt <o
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cuo sobre apoyos de silleria de casi medio kilémetro de lon-
gitud. Muy interesantes son también las vistas y descripcion
del puente suizo sobre el Sitter, una celosia sistema americd-
no apoyada sobre pilas de hierro fundido que se publicé en
1855, o la noticia del proyecto para construir en Escocia un
colosal puente para cruzar el Firth of Tay, formado por 89
tramos metdlicos y pilas del mimo material, que se conocié
en el afio 1873.

La construccién de carreteras también fue un tema abor-
dado por La Revista de Obras Poblicas en este infervalo de
afios, pero se traté desde una perspectiva un tanto diferente,
ya que sobre todos los enfoques primé el recuento y la des-
cripcién de los caminos construidos y puestos en servicio, es-

DE IMELND

pecialmente a partir de la leyes de 1851 y 1857, cuyo arti-
culado interesé de igual modo. Para su conocimiento y va-
foracién fue muy importante lo publicacién de la Memoria
sobre el estado de las obras poblicas en Espafia [afo
1855), que cifraba en poco mas de ocho mil kilémetros la
red de carreteras generales y transversales, asi como las su-
cesivas estadisticas que anualmente informaban del estado
de los vias, resefiando las aprobadas, en ejecucion y en ex-
plotacién.

Desde 1853 La Revista repasé la-obras piblicas en to-
das las provincias espafiolas, especialmente las carreteras
de todo rango, lo que entonces permitié hacerse una idea
de las conexiones interprovinciales y de los caminos locales,

“pi T cuenca. ds Jn-Callo de Seigovia:
TEEALLES, ;
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de vigas de palastro en doble Ty apoyos de silleria, termi-
nado en 1864; o el puente sobre el rio Viboras en la carre-
tera Jaén — Cérdoba de dos tramos metélicos cuyos célculos
fueron exhaustivamente anotados; o los puentes colgados,
como el que proyecté Eugenio Barrén en Arganda y cuya
prueba de carga, ejecucién y resultados, quedd anotada en
La Revista. Sobre estos puentes, y en concreto sobre la teoria
de los tirantes superiores al tablero, en los afios 1866 y
1867 hubo un debate entre E. Echegaray y E. Saavedra, no
tanto por el planteamiento como por la claridad a la hora
de exponer estas feorias. Muchos de los puentes descritos
estén también dibujados en las laminas.

Relacionado con la construccién de carreteras se escri-
bieron otros arficulos, uno en 1863 sobre el arbolado en las
mismas, la ubicacién y conservacién de los viveros asi como
una estadisticas de los arboles plantados en las carreteras
por afios y vias principales; y una singular memoria sobre el

1865. Puente de
hierro sobre el rio

Viboras.

1854. Draga para

el puerto de
Valencia.

hormigén hidréulico empleado para la construccién de los ar-
cos de la carretera Soria - Logrofic en 1867. Eran bévedas
de una sola pieza, que el ingeniero Bellsold quiso destacar
por fratarse de un sistema répido y econémico, especialmen-
te cuando mds experiencias y un refrendo tedrico pudiesen fi-
jar los espesores minimos de este fipo de bévedas.

PUERTOS Y FAROS

Otro tema que ocupé muchas paginas en la Revista de
Obras Piblicas a lo largo de estos afios fue el de la ingenie-
ria maritima, y especialmente la construccién de puertos y
faros, cuyas realizaciones més importantes fueron descritas
con mucho detalle. Asi, La Revista insertd la memoria des-
criptiva de la obras del puerto de Cartagena, las del puerto
de San Sebastian que dirigia Manuel Peironcely ilustradas
con muchos dibujos, las de La Corufia incluyendo una expli-
cacién de la obra de hincado y montaje de pilotes y piezas
de hierro del muelle embarcadero, las de Pasajes y otros pe-
quefios puertos del Cantébrico como Santofia, Laredo y Cas-
tro Urdiales. Pero las que més péginas ocuparon fueron los
puertos del Grao en Valencia y el de Barcelona, el primero
por la polémica que levantaron las dificultades en su cons-
truccién, noticia muy comentada en la prensa valencia-
na, que obligaron a una visita de inspeccién y
una reforma del proyecto. Y el de Barcelona

por la magnitud de los trabajos realizados,
exhaustivamente comentados e ilustrados en
los nOmeros de los primeros afios sefenta. Los
puertos extranjeros cuyas obras se conocie-
ron estos afios fueron Igs de Marsella (Fran-
cia), el de Holihead (ianda) y especialmente
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las de los docks en los puertos de Londres, Livepool y Sout-
hampton, en el Reino Unido.

Al hilo de las obras portuarias descritas La Revista reco-
gi6 también aspectos relacionados con los equipos de dra-
gado, colocacién de boyas, botas salvavidas y salvamento
de buques y naufragos, y la explicacién del funcionamiento
de un maredgrafo empleado para marcar las alturas de la
marea.

En la mitad de la década. de los sesenta se asistié a un
nuevo planteamiento sobre la mejor forma de construir los
muelles y diques de abrigo en los puertos, ambos ilustrados
con léminas. El sistema antiguo. consistia en arrojar bloques
de ciertas dimensiones en el lugar fijodo para construir, has-

. ta'que por su amontonamiento se elevara sobre el nivel del

agua, momento en que se procedia al asiento de la fébrica
superior; el problema que planteaba este sistema se debia a
que las escolleras eran removidas por la accién de las olas
variando el perfil de las mismas, que acababan por presen-
tar dos taludes, uno suave y ofro mds rigido, en vez del ta-
lud dnico que seria el correspondiente al resbalamiento de
los. blogues, dependiente del tamafic y forma de estos. Para
subsanarlo, en Inglaterra se habia puesto en préctica un sis-
tema de construccién consistente en emplear materiales ‘de

formas regulares y tamafios. concretos para sef asentados’
por hiladas y enlazados entre si, obtenidos a partir de la fo-

bricacién de bloques de hormigén. El ingeniero” Salustiano
Regueral, que tarbajaba en el puerto de Asturias, fue pione-
ro en el empleo de este sistema constructivo.
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La sefializacién maritima fomé. gran impulso a partir del
afio 1847, fecha en que.se promulg. el Plan de Alumbrado
Maritimo. Al auge constructivo de estas.obras contribuyé my-
cho el ingeniero. Lucio del Valle; que recorrié Francia e in-
glaterra para conocer las mejoras y. adelantos en los siste-
mas de alumbrado e introducirlos después en Espaiia, y es-
cribid numerosos informes y estudios-sobre los aparatos de
los faros, que fueron recogidos por La Revista de Obras Po-
blicas. Junto a estos articulos teéricos en estos afios se publi-
caron las memorias- descripfivas de muchos de los nuevos
que se iban construyendo en.Espafia, asi como su encendi-
do. Entre ellos hay noticia de los de Galicia, Guipizcoa, Ba-
leares, Mélaga, Asturias, Santander, Cadiz, y singularmente
las forres de hierro para los faros de la desembocadura del
Ebro, construides por Lucio del Vqllq, miembro muchas veces
de la Comisién de Faros del Cuerpo de: Ingenieros, la cual
dictaminé que estas torres fuesen de armaduras de hierro
montadas sobre pilotes de rosca, de tipologia Gnica en Es-
pafia y hoy desaparecidos.

Ademés de las obras concretas realizadas La Revista
acogié también en estos afios ofros temas de gran: interés,
algunos de ellos también firmados por Lucio del Valle, como
los apuntes sobre emplazamientos, partes y caracteristicas
de los faros, una vez que esta asighatura fue potenciada en -

~la Escuela de Caminos; el arficulo sobre la fébrica de faros

lenticulares en Inglaterra’ donde se*hacian estos elementos
después que Fresnel reemplazase g5 antiguos espejos dere-
flexién por aparatos lenticulares; eT‘escrito sobre alumbrado
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de faros y luz eléctrica del profesor Faraday; o el que daba
la noticia de que en Francia se habian sustituido los aceites
grasos por los minerales para el alumbrado de faros, aceite
mineral que poco después llegé a Espaiia para servir de
combustible al faro de Cabo Mayor en las proximidades del
puerto de Santander.

Hoy, ciento cincuenta afios después de aquél primer ni-
mero, la Revista de Obras Poblicas es una magnifica fuente
documental para los investigadores que estudian el pasado de

la ingenieria civil y las obras piblicas del siglo XIX, o para co-
nocer el estado del conocimiento y los logros técnicos y cons-
tructivos de aquél tiempo. Y deberia ser Gtil igualmente para
los ingenieros actuales, no solo porque entre sus péginas pue-
den encontrar las raices de su profesion sino también porque
de su lectura extraerian las claves para el respefo inteligente
por las obras que construyeron aquellos primeros ingenieros,
las cuales constituyen un patrimonio de gran calidad, pero to-
davia escasamente valorado. I

UBRAS EN CONSTRUCTIDN BEL PUERTO UE VALENGIA.
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REFERENCIAS.

—(1) “Los redactores de La Revista de Obras Publicas se ad-
hieren plenamente a la revolucién que acaba de triunfar en
Espafia; y hacer esta declaracién es manifestarse fieles a las
tradiciones liberales del Cuerpo de Ingenieros de Caminos”.
Revista de Obras Poblicas, 1868, pag. 233.

~(2) Revista de Obras Piblicas, 1871, pag. 1.

—{3) Revista de Obras Piblicas, 1853, Pag. 1.

—{4) Revistar de Obras Piblicas, 1857, Pag. 1.

~(5) “Hoy comienza el afio octavo de La Revista de Obras
Piblicas, y como de costumbre inauguramos nuestras tareas
dando las gracias a nuestros canstantes favorecedores...”
Revista de Obras Publicas, 1860, Pag. 1; 1863, Pég. 1.

~(6) “Ahora, como siempre, seremos parcos en promesas
{...)" Revista de Obras Publicas, 1864, Pag. 2.

~{7} “Si fue siempre dificil la tarea impuesta o la Redaccién
de La Revista de Obras Piblicas , lo es hoy mucho més para
los que el voto casi undnime de sus compaiieros ha traido o
este puesto...” Revista de Obras Piblicas, 1872. Pag.: 1-2.
~(8) “...dirigir un ruego a nuestros comparieros, escitdndo-

les a que contribuyan a facilitar- el interés de la lectura, en-
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viéndonos algin articulo que de idea de los servicios que
prestan en las provincias, dando de este modo a conocer
las nuevas construcciones o reparaciones que se ejecutan y
pasan ignoradas de los demds” -Revista de Obras Piblicas,
1866. Pag. 2.

—(9} Condiciones para recompensas generales y recompen-
sas especiales. Revista de Obras Piblicas, 1867.

~{10) Fernéndez Ordéfiez, J.A. et al.: Prélogo a la edicién
facsimil de la Revista de Obras Piblicas, 1853. Madrid,
Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,
1994. u

—{11) En el afic 1849 el ingenieto Préxedes Mateo Sagasta
llegé destinado gl servicio de obras piblicas de la provincia
de Zamora (distrito de Valladolid), donde conocié de prime-
ra mano el estado de los caminos: “lamentable en exiremo
era el estado de los caminos en la provincia de Zamora o,
mds bien, la falta absoluta de ellos. Con una palabra queda-
r& explicado. No existia una sola legua de carretera conclui-
da” RUIZ BEDIA, M.L.: “Sagasta, el trabajo de ingeniero ha-
cia 1850, Sagasta Ingeniero, Madrid, Colegio de Ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos, 3002

-(12) Revista de Obras Piblicas, n® &, 1855.





