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RESUMEN: A partir de 1903, y tras hober dependldo de la Comlsnén Central y las Comlsxones Regionales del Cuerpo
de Ingenieros de Caminos, la Revista de Obras Poblicas queds vineulada a la Asociacién de Ingenieros de Caminos,
creada aquel mismo afio con objefo de incorporairse dl futuro Instituto de Ingenieres Civiles. Tres afios después, la
Revista se independizé formalmente de la Asociacién, siendo su Director, hasta 1923, Manuel Maluquer Salvador. Si
bien se mantuvo un nivel técnics ccepfable, Fueron afios de enormes dificultades econdmicas, y la Revista se vio
obligada a interrumpir su publicacién en dos ocasiones, Tras desaparecer en abril de 1922, pasé a depender de la
Escuela de Ingenieros de Caminos, reanudéndose su publicacién en mayo de 1923.
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ABSTRACT: In 1903 the Revista de Obras Publicas, which had previously operated under the Central and Regional
Civil Engineering Corp Commissions, passed under the wing of the Civil Engineers’ Association which had been
created the same year with the aim of incorporation within the future Institute of Civil Engineers. Three years later the
journal sought its formal independence from the said association under its Director, Manuel Maluquer Salvador, who
remained in the position until 1923. Though the journal presented an acceptable technical level, these were very
difficult years in financial terms and the journal was forced to interrupt publication on two occasions. After its
disappearance in April 1922, the journal came under the auspices of the School of Civil Engineering and publication

was resumed in May 1923,
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1903. LA REVISTA Y LA ASOCIACION
DE INGENIEROS DE CAMINOS

La Oltima transformacién de entidad sufrida por la Revis-
ta de Obras Publicas durante el siglo XiX tuvo lugar en
1896, afio a partir del cual la publicacién quedé explicita-
mente vinculada a la Comisién Central y a las Comisiones
Regionales del Cuerpo de ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos. En atencién a lo dispuesto en el Reglamento de la
Comision de 18 de diciembre de 1895 (1), el Presidente de
la Comisién Central del Cuerpo seria a su vez el
Redactor-Presidente de la Revista, figurando entre los redac-
tores los presidentes de las Comisiones Regionales. Sefialo-
ba asimismo el Reglamento que serian redactores de la Re-
vista. un- profesor de la Escuelo, elegido por el claustro del
establecimiento docente, y el Secretario de la Comisién Cen-
tral, que seria al mismo tiempo el Secretario de la Revista.

En el primer nimero.de 1896 figuraron ya los nombres de
Luis Sainz y Gutiérrez y Manuel Maluquer Salvador como
Redactor-Presidente y Secretario y, sélo un mes después, Luis
Gaztely se incorpord al equipo de redaccién en calidad de
profesor designado por la Escuela.

El organigrama entonces fijado se prolongéd en el tiem-
po, produciéndose, Unicamente, los légicos relevos en los
distintos cargos de la redaccién. A partir de enero de 1902
incorporé la Revista una nueva: seccién dedicada a “Infor-
macién” y, al finglizar aquel afio, el equipo. responsable de
la publicacién estaba compuesto por Eduardo Lépez Nava-
rro como Redactor-Presidente, Antonio Sonier. como. profesor
de la Escuela, Enrique Latre como redactor de la seccién de
“Informacion”, y Manuel Maluguer como Secretario.

Fue precisamente en 1902 cuando, en el confexto de las
iniciativas regeneracionistas, se gesté la idea de constituir
un insfituto que agrupara a las diversas ramas de ingenie-
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ros, hecho que motivé, a su vez, la crea-
cién de la Asociacion de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos como una de
las cinco que compondrian el instituto (2).
Rodolfo Gelabert y Manuel Maluquer re-
presentaron a los Ingenieros de Caminos
en las discusiones relativas a la creacion
del futuro Instituto de Ingenieros Civiles, y
los estatutos de la Asociacién, preparados
con gran celeridad, fueron presentados en
el Gobierno de Madrid en julio de aquel
mismo afio.

Si me he referido a la organizacién y
composicién del equipo de redaccion de
la Revista al finalizar 1902 es porque los
estatutos de la Asociacién fueron firmao-
dos, precisamente, por Eduardo Lopez
Navarro, Manuel Maluquer y Enrique Lo-
tre. Ello explica, por una parte, la continui-
dad de la publicacién en cuanto a su for-
ma y contenido en afios sucesivos y, por
ofra, la estrecha vinculacién que, a partir de 1903, se pro-
dujo entre la Asociacién, heredera de la Comisién Central
del Cuerpo, y la Revista de Obras Piblicas. Los propios esta-
tutos expusieron con claridad fal vinculacién, sefialando que
“serd 6rgano de la Asociacién en la prensa el periédico la
Revista de Obras Publicas, y los principios & que ha de suje-
tarse su redaccién y publicacién serdn los que en todo tiem-
po acverde la Comisién Central” (3).

Mantuvo la Revista, durante los primeros afios del siglo
XX, la estructura fijada en 1897. Se editaba semanalmente
e incorporaba, junto a los articulos, diversas secciones. La ti-
tulada “Noticias industriales” ofrecia informacién sobre su-
bastas, concursos, disposiciones oficiales, oferfas y deman-
das, adjudicaciones, etc., y se acompafiaba de ofra seccién
dedicada a “Movimiento de personal” o “Perso-
nal de Obras poblicas”. La seccién de “Informa-

Pedro Garcia Faria

(1858-1927)
colaborador
habitual de la
Revista,

Portada de la
Nota sobre la
Revista de Obras
Piblicas, 1896-
1906, de Manvel
Maluguer. 1905.

En relacién con los articulos, no es po-
sible fijar ni su cantidad habitual por no-
mero ni su extensién media, puesto que
podian ser, indistintamente, de una o dos
o de varias decenas de péginas, que se
publicaban por partes en nimeros sucesi-
vos. Respecto a los femas, y junto a traba-
jos de carécter tedrico, se publicaron so-
bre todo articulos relativos a ferrocarriles,
obras hidraulicas y puertos, dedicandose
asimismo una atencién creciente a las po-
sibilidades y aplicaciones del hormigén ar-
mado. En cuanto a la némina de autores,
no excesivamente prolija, algunos de los
mas brillantes ingenieros de las Oltimas dé-
cadas del XIX compartieron planas con jé-
venes profesionales que habian comenzo-
do a despuntar en el cambio de siglo. Pa-
blo de Alzola, Severino Bello, Pedro Gar-
cia Faria, Rogelio de Inchaurrandieta, José
Mesa Ramos, Federico Moreno Pineda, Jo-
5é Nicolau, José Eugenio Ribera y Enrique Sanchis son algu-
nos de ellos. En cualquier caso, el interés de los ingenieros
espafioles por publicar en la Revista decayé a partir de

1905, sefialando una tendencia que se prolongaria hasta
1923.

1906. MALUQUER, DIRECTOR DE LA REVISTA

Sea como fuere, y entendiendo que se habia completa-
do el ciclo iniciado en 1896, preparé Manuel Maluquer,
durante los Gltimos meses de 1905, una breve Nota sobre
la evolucién de la Revista y el posible desarrollo de la pu-
blicacién en afios sucesivos. Sus reflexiones fueron discuti-

das en diciembre por lo Asamblea de la Comi-

cién” recogia varias noticias breves, proceden-
tes generalmente de revistas extranjeras u ofras
publicaciones espafiolas, relativas a asuntos ta-
les como inauguraciones de obras, construccion
y explotacién, procedimientos constructivos o no-
vedades tecnolégicas y cientificas. Otra seccién,
titulada “Revista extranjera”, ofrecia la traduc-
cién de parte o la totalidad de algin articulo de
interés publicado en la prensa técnica de habla
inglesa o francesa, y la seccién de “Bibliografia”
comentaba brevemente el contenido de algin
texto técnico recientemente editado. Frente a las
primeras, que se publicaban semanalmente, las
secciones “Revista extranjera” y “Bibliografia”
aparecian de forma esporéddica y sin periodici-

dad fija.
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sién Central de la Asociacién y, en algunos de
sus aspectos medulares, definirian la orienta-
cién de la Revista de Obras Piblicas entre
1906 y 1923.

Sorprende la Nota, desde sus primeros pé-
rrafos, por la importancia concedida a la va-
, riable econdmica y empresarial. Insiste Malu-
¢| quer en el ascenso de los ingresos durante los
ultimos afios, y en la idea de que sélo a partir
de una revista saneada serd posible contar con
una buena revista. Cuando se refiere a la situa-
i| cién precedente sefiala que, ante la grave cri-
sis econdémica que sufria la Revista en torno a
1895, no hubo més solucion que “acometer
i varios negocios editoriales & un tiempo en con-
diciones ventajosas deforma de pago, sin re-
nunciar & la ayuda de los compaferos, y hacer
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cuantas combinaciones de crédito fueran factibles sin
pago de intereses que podia haberse prestado &

la critica” {4). Y contin(a: “Sometiamos anual-
mente a la aprobacién de las Asambleas
nuestros cdlculos, esperanzas y resultados;
marchabamos sobre presupuestos de ingre-
sos probables y de gastos efectivos; los
triunfos econdmicos conseguidos cada afio
justificaban la confianza que todos tenia-
mos en que al fin llegariamos.

3A qué relatar las horas angustiosas
ante compromisos que vencian, el estrujo-
miento de la inteligencia para idear nue-
vos planes de ingresos, la marcha por tan-
teo en la adquisicién de anuncios, la propa-
ganda en grande escala lanzando millares de
cartas escritas en varios idiomas, etc., etc.2 Eso
no importa ya ‘4 nadie; pertenece @ la historia, &
esa historia oscura que ningln inferés se tiene en ho-
jear. Lo que importa es el resuliado: se han quintuplicado
los ingresos y se ha duplicado el tamafio.

Esto se ha realizado merced al cardcter mercantil que se
ha amalgamado con el técnico. El dia en que los anuncios
invadieron la portada de la Revista, Gltimo reducto de los
viejos pergaminos, fue el de su renacimiento, extendiéndose
por el mundo comercial” (5).

Una vez saneada la publicacién procedia, a juicio de
Maluquer, “acometer el capital asunto de dotar a la Revista
de texto interesante” (6). Al respecto, y segin apuntaba a
continuacién, “el fexto que conviene es de tres clases: 1.9
Dar & conocer a los lectores lo que se hace fuera de Espaiia
{esto es muy 0fil porque en general se leen pocas revistas ex-
tranjeras, sobre todo si no son francesas). 2.2 Dar & conocer
fuera de Espaiia lo que se hace aqui (esto es muy estimado,
pues en cuanto publicamos algin articulo describiendo
obras de nuestro pais 6 materias relacionadas con ellas 6
parte legislativa, da en seguida la vuelta al mundo rodando
por revistas alemanas, inglesas, norteamericanas...). 3.2 Arfi-
culos industriales referentes & obras piblicas {éstos interesan
& los constructores y ocupan lugar preeminente en las revis-
tas de otros paises).

Las tres clases se pueden fratar de dos maneras: arficu-
los de consulta de los cuales al reci-
bir el nimero basta saber que exis-
ten, para leerlos en su dia; y de tex-

Manvel Maluquer
Salvador
(1866-1924).

Cabecera del
primer nimero

de la Revista de

1906. Dias
antes, Manvel

Maluquer habia
sido nombrado

Director de la
publicacién.

Asociacién y la Revista. Para el ingeniero, “las campa-
fias profesionales deben quedar & cargo de la Aso-
ciacién, que puede utilizar para la publicidad
una seccidn completamente aparte de la Revista
y cosida & la misma. Al frente de dicha sec-
cién figurard la Comisién Central en pleno,
que no debe tener ningiin elemento comin
con la Revista, aunque sea fiscalizada por
aquélla en el cumplimiento de su cometido
y.examen de cuentas anuales.

Dicha seccién seré el érgano de la
Asociacion. En la Revista propiamente di-
cha no deben admitirse campaiias profesio-
nales. Los ingenieros de Caminos, todos, se-

an 4 no de la Asociacién, deben tener inte-
rés en elevar el nivel de la Revista, termémetro
en que deben apreciar los extranjeros nuestro
grado de cultura” (8).
Segin he sefialado, las propuestas presentadas
por Manuel Maluquer fueron discutidas durante la Asam-
blea de la Comisién Central de la Asociacién de Ingenieros
de Caminos en diciembre de 1905 (9). Siguiendo lo expues-
to en la Nota, se acordé entonces separar la Revista de la
Asociacién, creando un boletin, que se publicaria anejo o
cosido a la Revista, en el que la Comisidén Central y los aso-
ciados podrian exponer todos aquellos asuntos relativos a la
defensa de los intereses profesionales. La Revista, por su par-
te, contaria con un Director no perteneciente a la Comisién
Central, que obraria con entera independencia en todo lo
relativo a la publicacién, quedando obligado, Unicamente, a
asistir a las asambleas de la Comisién Central y someter a
la aprobacién de la Asociacién las cuentas anuales de gas-
tos e ingresos. La Revista, en todo caso, no podria solicitar
de la Asociacién cantidad econdémica alguna.

A pesar de haber manifestado querer ser relevado de
sus compromisos, Maluquer fue nombrado Director de la Re-
vista, y como tal parece en el primer nimero de 1906. Por
lo demds, y sin més cargo definido que el correspondiente
al Director, desaparecieron de la cabecera de la publico-
cién los que venian desempefiando el redactor profesor de
la Escuela, el responsable de la seccién de “Informacion” y
el Secretario.

EVOLUCION DE LA PUBLICACION.
UN PROYECTO FRUSTRADO

to asimilable en el acto, de articulos
cortos y de noticias, habitualmente
combinados para no producir can-
sancio, con figuras, siempre que se
pueda” (7).

Concluia Maluquer sus observo-

Tras su nombramiento como Direc-
tor, las primeras modificaciones infro-
ducidas por Maluquer afectaron a la
estructura de la publicacién, de modo
que, desde enero de 1906, el segun-

ciones refiriéndose a la convenien-

do volumen se gedicé en exclusiva a

cia de desvincular, en lo posible, la

la “Edicién industrial” de la Revista,
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heredera de las secciones “Noticias industriales” y “Personal
de Obras Piblicas”, en la que se insertaban los anuncios y
se ofrecia informacién sobre subastas y concursos, adjudica-
ciones y concesiones de obras, disposiciones oficiales, movi-
mientos de personal, etc. Al haber desaparecido las seccio-
nes de “Informacién” y “Revista extranjera”, y dada la esco-
sez de articulos de entidad firmados por técnicos espafioles,
el primer volumen se componia a base de articulos de poca
extensién, procedentes a menudo de publicaciones técnicas
extranjeras, completando un total de unas doce paginas.
Recuperé Maluquer, en 1908, la seccién que fitulé “Re-
vista de las principales publicaciones técnicas”, denominada
de nuevo, a partir de 1916, “Revista extranjera”. Desde que
ello ocurriera, el primer volumen de la Revista consté de fres
o cuatro arficulos, que a menudo eran también recensiones
de publicaciones extranjeras, y aquella seccién. En ocasio-
nes, los nimeros de la Revista se dieron a la imprenta sin
contar con ningln artficulo escrito por un técnico espafiol y,
a menudo, tuvo que acudir Maluquer a la trascripcion de
conferencias (10}, memorias técnicas, documentos oficiales

68 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS/JUNIO 2003/N° 3.434

o articulos de ofras publicaciones técnicas. En las reflexiones
que sobre la Revista publicé en 1953, y dl referirse al perio-
do transcurrido entre 1900 y 1923, sefialé Manuel Aguilar
que “la reduccién de créditos para Obras poblicas como
consecuencia de las guerras de Cuba y Filipinas se tradujo,
como es légico, en menor actividad, y la pérdida de las Co-
lonias, en un pesimismo morboso y una desgana que dié lu-
gar a que apenas en los primeros tiempos se lograsen algu-
nos articulos de colaboracién” (11). Creo que el entusiasmo
regeneracionista tampoco consiguié movilizar el capital hu-
mano que hubjera sido deseable, y que tal desgana se ex-
tendié, en términos generales, a la totalidad del periodo.

En cualquier caso, la atonia general de la publicacién
contrastd con brillantes colaboraciones y, en términos genera-
les, la Revista siguié siendo un buen indicador del pulso de la
ingenieria civil espafiola del periodo. Asi, no es casual que el
arficulo mds relevante publicado en 1906 consistiera en una
documentadisima descripcion del Sifén de Sosa a cargo de
Mariano Luifia {12}, ni que, aquel mismo afio, los técnicos del
Servicio Central de Trabajos Hidréulicos, Ricardo Egea o José



LOS ANOS DIFICILES. 1903-1923

Nicolay escribieran asimismo interesantes frabajos sobre pro-
blemas hidréulicos (13). Tampoco -sirva éste como ejemplo
para el final del periodo—, que a partir de 1918 se insertaran
en la Revista textos y conferencias de Cambé (14}, o que Pe-
dro Garcia Faria, José de Ucelay, Manuel Bellido, José Bores,
Luis Rodriguez Arango, Rafael Coderch, Emilio Azarola y Do-
mingo Mendizébal publicaran también diversos articulos so-
bre el problema ferroviario {15).

Desde el punto de vista editorial, y entendida como una
publicacién estrictamente técnica, no mantuvo la Revista, du-
rante estos afios, linea concreta alguna en relacién con
asuntos politicos o sociceconémicos. Por el contrario, se si-
tud explicitamente al margen de cualquier polémica, incluso
cuando, desde 1917, sufrié el pais las graves convulsiones
derivadas de la reaccién social a un sistema politico tan
anacrénico como ajeno a la realidad. Por lo demds, apenas
se tomé postura en las cuestiones concretas que afectaban al
ramo y, cuando ello ocurrié, queds claro el interés por des-
marcarse de cualquier posicién politica. El fitulo del articulo
en el que se apoyé el presupuesto extraordinario de Obras

Canal de
Aragén y
Cataluiia, en la
zona del rio
Esera. 1906.

publicas propuesto en 1916 =“No mas presupuestos anuales
para la construccién de Obras poblicas. Liamada a la reali-
dad (artficulo escrito desde fuera de la politica” {16}-, decla-
ra explicitamente el interés por mantener tan escrupulosa im-
parcialidad {17).

Sea como fuere, los principales problemas que afectaron
a la Revista durante el periodo fueron, sin duda, los de or-
den financiero. Como ya he sefialado, cuando Maluquer ex-
puso su idea de la publicacién en 1905, entendié que la Re-
vista estaba econémicamente saneada y que, manteniendo y
mejorando las estrategias de financiacién hasta entonces
adoptadas, podria emprenderse una segunda fase de mejo-
ra de los contenidos de la publicacién. En realidad, y aun-
que el nivel técnico logré mantenerse, la tendencia econémi-
ca se invirtié, y los problemas financieros no hicieron sino
agravarse. Al margen de su quehacer, y de los problemas
derivados de la coyuntura econdémica general, la indepen-
dencia reclamada por Maluquer personalizé en exceso la
Revista, despojandola de cualquier vinculo institucional, ale-
jando posibles vias de financiacién y, probablemente, ha-
ciéndola extrafia a un buen nimero de profesionales. Aun-
que de manera involuntaria, ello contribuiria decisivamente
a semejante declive.

En 1921, y como venia ocurriendo, la Revista inicié el
afio publicindose semanalmente, pero Gnicamente pudieron
darse a la imprenta los cuatro nimeros del mes de enero. Se
produjo entonces la primera interrupcién en la publicacién de
la Revista, que no volvié a salir hasta ef mes de octubre. Ade-
més, y segin se sefialaba en la cabecera, la publicacién pa-
saria a tener periodicidad quincenal. Los problemas de finan-
ciacién siguieron acrecenténdose, y no fue éste un episodio
circunstancial: si bien se publicaron los seis nomeros corres-
pondientes a octubre, noviembre y diciembre de 1921, y los
seis correspondientes a enero, febrero y marzo de 1922, la
edicién de la Revista volvié a interrumpirse tras publicarse el
nimero correspondiente a la primera quincena de abril de
aquel afio. En este caso, la interrupcién se prolongé durante
més de un afio, desapareciendo la Revista y quedando el pro-
yecto de Maluquer definitivamente frustrado.

OTRAS REVISTAS TECNICAS

Al margen de fa dindmica interna de la Revista, fueron
éstos, también, afios en que se inicié cierta competencia edi-
torial en el dmbito de las publicaciones cientificas y técnicas.
A las ya existentes se sumaron algunas revistas de interés y,
hacia 1923, el panorame de las publicaciones técnicas es-
pafiolas se habia enriquecido sensiblemente {18).

Entre las existentes se publicaba, desde 1897, Madrid
Cientifico. Habia sido fundada por Francisco Granadino y,
cuando Maluquer se hizo cargo de la Revista de Obras Pi-
blicas en 1906, la dirigia el también ingeniero de caminos
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Augusto Krahe. Incorporaba Madrid Cientifico un suplemen-
to titulado “El Ingeniero”, con una seccién dedicada a “Infor-
macién” y otra a “Noticias”. Junto a referencias tocantes a
aspectos legislativos, y breves descripciones relativas a
obras piblicas, méquinas o fenémenos fisicoquimicos, in-
clvia el suplemento comentarios de elevado fono critico res-
pecto a la labor y actitud de la Administracién y de ofras
instituciones, sociedades y particulares en materia de fomen-
to. El talante dindmico y abiertamente polémico de Madrid
Cientifico constituyd sin duda uno de los principales atracti-
vos de la publicacién, y como tal se mantuvo hasta la desa-
paricién de la revista en 1936.

De dmbito general, aunque mas vinculada a la edifica-
cién, merece asimismo mencién La Construccién Moderna,
revista de arquitectura e ingenieria fundada en 1903, y de
cuyo consejo de redaccién formaron parfe, entre ofros, los
ingenieros de caminos José Eugenio Ribera, Ramén Sainz de
los Terreros y Vicente Amigo.. Publicé interesantes articulos
de opinién relativos al émbito de las obras piblicas, y man-
tuvo una muy completa seccién titulada “Crénica e informa-
cién”. Funcionaria también, de forma ininterrumpida, hasta

1936.

Cambio del
Ribadona y
transporte de
un tubo a él.

Fundada en 1903, y explicitamente vinculada ol émbito de
la ingenieria, la revista Ingenieria procuré ofrecer un panora-
ma general del desarrollo de sus distintas especialidades. Con-
t6 para ello con la colaboracién de Ingenieros Industriales, de
Minas, de Montes y de Caminos (19}, y ofrecié una nofabilisi-
ma cobertura del Primer Congreso Nacional de Ingenieria, ce-
lebrado en 1919. Los arficulos relativos a obras piblicas no lle-
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garon a fener un papel protagonista en la publicacién, y se cir-
cunscribieron sustancialmente a la descripcién de obras espafio-
las y extranjeras en fase de construccién o recientemente inau-
guradas (20). Ingenieria se publicé, trimestralmente, hasta
1933.

Junto a las mencionadas, aparecieron también, durante
las dos primeras décadas del siglo XX, algunas publicaciones
altamente especializadas. Es el caso de El Cemento armado,
fundada y dirigida desde enero de 1901 por el ingeniero mi-
litar Ricardo Martinez Unciti, y en la que cola-
boré activamente José Eugenio Ribera. Elabora-
da fundamentalmente por ingenieros militares,
El Cemento armado mantuvo un elevado nivel
téenico y cientifico hasta que dejé de publicarse

Detdlle del
Puente de
Maria Cristina,
en San
Sebastian, de
José Eugenio
Ribera. 1904.

Primer nGmero
de Ingenieria y
Construccién, de
enero de 1923.

su primera andadura, en aspectos relativos a ingenieria sani-
taria, edificacién y urbanismo y carreteras.

Unos meses antes, en enero de 1923, habia empezado a
publicarse Ingenieria y Construccién. Se tiraba en los talleres
de Calpe, propiedad de Nicolds Maria de Urgoiti, siendo su
hijo José, director técnico de la editorial, uno de los miembros
del consejo directivo de la revista (21). Animada por Francisco
Bustelo, Pedro José Lucia y ofros ingenieros, alcanzé pronto un
aceptable nivel técnico y, junto con Madrid Cientifico, constitui-
ria el principal contrapunto de la Revista de Obras Piblicas du-
rante la Dictadura y la Segunda Repiblica.

1923. LA REVISTA Y LA ESCUELA

Tras su desaparicién en abril de 1922, e incapaz de rec-
nudar su publicacién, buseé la Asociacién de Ingenieros de
Caminos una salida para la Revista de Obras Poblicas. Tras
dirigirse a la Junta de Profesores, encontré tal salida en la Es-
cuela y, desde mayo de 1923, la Revista volvié a publicarse
bajo la responsabilidad del establecimiento docente.

De manera evasiva, pero certerq, se refirié Leonardo To-
rres Quevedo, en el primer articulo de la nueva etapa, tanto
a la arriesgada apuesta de la Asociacién y Maluquer, como
a la necesidad de vincular la publicacién a un érgano capaz
de sostenerla. Segin sefialaba, “en otros paises més adelan-
tados que el nuestro existe una prensa técnica independiente
que goza de vida préspera y contribuye poderosamente al
desarrollo de la cultura; pero aqui, por falta sin duda de am-
biente apropiado, no tenemos atn resuelto en forma acepta-
ble, para las cuestiones de Ingenieria, el problema que plan-
te6 Larra: no sabemos si no se escribe porque no se lee, o si
no se lee porque no se escribe; pero lo que si aparece con
evidencia innegable es que se escribe muy po-
co, y aln ese poco, apenas liene lectores. Los
valiosos esfuerzos, muy de agradecer, cierta-
mente, realizados en ocasiones por técnicos
entusiastas, han resultado casi siempre defi-

en 1904.

Dos revistas méds, cuya incidencia excede el
limite temporal propuesto en estas péginas,
abundan sobre la realidad de la progresiva
competencia editorial que, en el dmbito de las
publicaciones técnicas, se produjo durante el
periodo. La primera de ellas, E/ Constructor, co-
menzé a publicarse en Barcelona en noviembre .
de 1923. Aunque pretendia ser -y asi se subfitu- = Ipibare
I6~, una “revista de vulgarizacién técnica”, la
relevancia de algunos de sus contenidos resulta
indudable. Colaboraron en El Constructor, junto
con profesionales de otros sectores, Manuel
Aguilar, Jaime Zardoya y ofros ingenieros de
Caminos, centréndose la publicacién, durante
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cientes. Una experiencia de muchos afios,
confirmada Gltimamente por la vida trabajosa
de la Revista de Obras Poblicas en sus Oltimos
afios, parece demostrar que no es posible to-
davia llegar por ese camino al resuliado que
todos deseamos, y como no hemos de esperar
cruzados de brazos a que el progreso de los
tiempos nos traiga, sin esfuerzo alguno por
nuestra parte, condiciones més favorables, es
absolutamente necesario, por ahora, que co-
da una de las Corporaciones cientificas publi-
que -~muchas lo hacen yo- una revista que sea
su brgano oficial y le presten apoyo decidido”
(22). La Escuela seria, hgsta 1936, tal corpo-
racién. 1 >
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