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RESUMEN: Durante todo el periodo de la postguerra espafiola la Revista de Obras Publicas jugd un papel
fundamental como medio para paliar las consecuencias de la situacion de aislamiento infernacional y escasez de
medios, difundiendo los logros de la ingenieria civil espafiola y manteniendo al colectivo profesional al tanto de los
avances y realizaciones que se iban produciendo en el extranjero. Destaca el material publicade como consecuencia
de la labor investigadora realizada en los Laboratorios de la Escuela de Ingenieros de Caminos, entre los que se
distingue por su prestigio internacional el Laboratorio Central, dirigido por Eduardo Torroja. También se resaltan a
modo de breve sintesis de este periodo las més importantes aportaciones de Ramén Iribarren y Carlos. Fernéndez

Casado.
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ABSTRACT: The Revista de Obras Publicas review played a key role during the Spanish post-war years, as a means to
counteract the consequences of international isolation and shortage of resources. It helped to spread the major
achievements of Spanish civil engineering, whereas keeping Spanish civil engineers up to date concerning progress

and pioneering works going on within the profession abroad. Outstanding material published in the review resulted
from research carried out in the laboratories of the School of Civil Engineering, of which the “Laboratorio Central”
reached international renown under the directorship of Eduardo Torroja. The arficle also highlights the |mportcnt
contrlbuhons within this perlod of engineers like Ramén Iribarren and Carlos Fernéndez Casado

KEYWORDS: REVISTA DE OBRAS PUBLICAS, HISTORY, 1939-1959, AUTARCHY, SPANISH POST-WAR

I. INTRODUCCION

En repetidas ocasiones se ha sefialado el valor de la Re-
vista de Obras Piblicas como una fuente documental de pri-
mera mano insustituible para el estudioy el conocimiento no
ya solamente de la historia de la ingenieria civil espafiola
de los Gltimos 150 afios, sino también de la propia historia
de Espafia en ese periodo (1). Si la influencia de las obras
poblicas en la-politica y la economia del pais es bien evi-
dente, no lo es menos el hecho de que el devenir politico y
econdmico condicione también a su vez el curso de la inge-
nieria civil del pais. Esto se hace todavia mds patente cuan-
do las circunstancias historicas son especialmente singulares

y dures, como ocurrié en el periodo de la postguerra espa-
fiola comprendido entre 1939 y 1959. La Revista de Obras
Piblicas durante este periodo. continué siendo un reflejo de
la. historia del pais, mientras que mantuvo al mismo tiempo
su enfoque 'y filosofia propios come érgano del Cuerpo de
Ingenieros de Caminos, dando cuenta de' los medios técni-

< cos y la reflexion disciplinar que suscité la. resolucién de los

problemas que se plantearon.

Nuestro repaso a la Revista en este periodo tendrd pues
como trasfondo esa mutua.influencia, sin por otra parte pre-
tender dar una visién completa que abarque todos los cam-
pos; sino mds bien resefiar algunos aspectos que hemos con-
siderado interesante destacar.
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Flgure . Il. CONTEXTO HISTORICO
tipicos de
Bradan. Después de la guerra los primeros afios van a estar ca-
.“::;In:= racterizados, junto a la necesidad imperiosa de reconsiruir
La evolusisn las infraestructuras, por la autarquia, el intervencionismo y la
delos formas  escasez de medios materiales y recursos humanos. Después
P::'::: del final de la Segunda Guerra Mundial se produce el aisla-
bévedas, en  miento infernacional del régimen con el veto a la entrada de
RO-P. Espafia en la ONU y la retirada de embajadores. Pero serd
la evolucion de la guerra fria la que propicie una cierta fole-
rancia con el régimen, de manera que se vaya produciendo
a lo largo de los 50 la normalizacién de las relaciones infer-
nacionales, la concesién de los primeros créditos del exterior
y la progresiva liberalizacién de la economia hasta culminar
en 1959 con el llamado Plan de Estabilizacién que senté las.
bases para el crecimiento de los 60.
Las obras poblicas constituyeron en la postguerra uno de
los pilares fundamentales parala reconstruccién del pafs. El
Cuerpo de Ingenieros de Caminos fue asi uno de los apoyos
mas firmes de la politica del nuevo régimen {2). La profesién
sufrié también durante este periodo una importante transfor-
macién con la Ley de Reforma de las Ensefianzas Técnicas
de 1957. La Escuela dejaba de pertenecer al Ministerio de
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Obras Piblicas y pasaba a depender del Ministerio de Edu-
cacién, mientras que sus litulados ya no serian funcionarios
del Ministerio de Obras Poblicas, por lo que la entrada en el
Cuerpo de Ingenieros de Caminos se tenia que hacer por
oposicién. Por otro lado en 1953 se autorizé la constitucion
del Colegio de Ingenieros de Caminos (3).

Il. FORMATO, SECCIONES Y ORIENTACION
DE LA REVISTA

Desde el acuerdo que se establecid en 1923 con la
Asociacién de Ingenieros de Caminos, la publicacién de la
Revista corria a cargo de la Escuela Especial del Cuerpo
{4), de manera que el Director de la Revista coincidia con
el Director de la Escuela, estando el Comité editorial inte-
grado por profesores de la misma. Al terminar la guerra in-
mediatamente se iniciaron las gestiones para reanudar la
publicacién de la Revista, que habia dejado de publicarse
desde el 1 de noviembre de 1936. Hasta el 1 de marzo
de 1940 no pudo llevarse a cabo,esta reanudacién, a pe-
sar de las intensas gestiones realiZadas, debido a las fuer-
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tes restricciones impuestas. Se renové el Comité editorial,
que quedd presidido por Manuel Aguilar, recientemente
nombrado Director de la Escuela, y en él figuraban José
M? Aguirre, Pedro José Lucia, Eduardo Torroja y José Soto,
asumiendo Salvador Canals el cargo de Redactor jefe, y
José de Granda el de Administrador. El Director se mantu-
vo hasta 1952, afio en el que pasd a ocupar el cargo Luis
Martin de Vidales, hasta 1961.

Los primeros tiempos no fueron nada féciles, tal como
relata Manuel Aguilar (5}, “pues la imprenta carecia de
muchos materiales y la escasez de papel obligé a miltiples
gestiones para conseguirlo, teniendo que renunciar algo a
la calidad excelente de antes de la guerra”.

Pronto se inici6 la seccion “Revista de Revistas”, a pe-
sar del aislamiento internacional, teniendo que recurrir a
las Embajadas para conseguir revistas extranjeras, y en
ocasiones a pagar primas muy elevadas. Todo ello de-
muestra el especial interés que puso el Comité en que la
R.O.P. fuera un instrumento que ayudara al colectivo profe-
sional a mantenerse al tanto de las innovaciones que se
iban produciendo en el exterior, paliando asi en alguna
medida los efectos de las enormes dificultades para la ad-
quisicién de publicaciones extranjeras. En esta seccién tu-
vieron cabida recensiones, resimenes y traducciones de
articulos de las principales revistas europeas y americanas
dentro del campo de la profesién (6), abarcando los més
variados temas, desde el primer articulo resefiado, publica-
do en la R.O.P. de diciembre de 1940, de la revista Bulle-
tin Technique de la Suisse Romande, dedicado a la ense-
fianza de la ingenieria, hasta uno de los resefiados en el
ultimo nimero de la R.O.P. de 1959, de la revista
Travaux, dedicado al palacio de exposiciones del C.NLI.T.
de Paris. A través de esta seccion la Revista fue dando
cuenta, enire ofros muchos aspectos, de los avances que se
iban produciendo en el extranjero con relacién al hormi-
gén pretensado, de las teorias plésticas para el célculo del
hormigén armado, de obras relevantes construidas en otros
paises, asi como de acontecimientos de resonancia inter-
nacional en la ingenieria, como el colapso del puente Ta-
coma Narrows.

La seccién de Fichas Bibliograficas, que también se
inauguré pronto, realizé una labor paralela a la de Revis-
ta de Revistas, con relacién a los libros que se iban publi-
cando. El desarrollo que alcanzaron estas secciones fue
debido en gran medida a la creacién del Centro Bibliogré-
fico en la Escuela {7), que bajo la direccién de José Soto,
fue suministrando el material para ambas, y ejercié una im-
portante y cvidada labor de apoyo documental entre el co-
lectivo profesional en aquellos afios de penuria y restriccio-
nes.

Ofra de las secciones fijas de la Revista fue la de Ne-
crologia, que daba cuenta de la vida profesional no sélo
de los miembros del Cuerpo, sino también de ofros insig-

Figura 2. Tres
tipos
caracteristicos
de la evolucion
de las presas-
bévedas en
proyectos
espafioles,
Fuente: Becerril,
E.: La evolucién
de las formas en
las presas-
bévedas, en
R.O.P.

b) ALBARELLOS,

a) ALLoz, 1928. :
. 1936-30.

S58.00;

nes ingenieros fallecidos. Consfituye asi esta seccién una
fuente documental de primer orden para conocer las bio-
grafias y los logros mas importantes de grandes figuras de
la profesion. Podriamos destacar, dentro del periodo que
estamos considerando, las de Vicente Machimbarrena, Jo-
sé Nicolau, Esteban Terradas, Rafael Benjumea {Conde de
Guadalhorce), José Luis Gémez Navarro, José Maria To-
rroja Miret, Carlos Mendoza, Manuel Lorenzo Pardo, Cé-
sar Villalba, Pedro M. Gonzdlez Quijano o Hardy Cross,
por citar sélo algunos.

Finalmente, la seccidén de Crénica también contribuyd
decisivamente a mantener informado al colectivo profe-
sional de las actividades nacionales e internacionales de
interés para la profesién. En ella encontraron cabida rese-
fias de cursos y conferencias organizadas por institucio-
nes profesionales tales como la Asociacion de Ingenieros
de Caminos o el Instituto de Ingenieros Civiles, o de insti-
tuciones cientificas, como el Instituto Técnico de la Cons-
truccion y del Cemento, del que se daba puntual cuenta
no sdlo de los cursos y conferencias que en él se organi-
zaban, sino también de sus publicaciones y del contenido
de los diferentes nimeros de la Revista Informes de la
Construccién. Las actividades de las asociaciones interna-
cionales también fueron resefiadas en esta seccidn, en es-
pecial los congresos, como los de Puentes y Estructuras,
los de Carreteras, o los de Grandes Presas, por mencio-
nar sélo algunos. Por ofro lado, siendo la Revista una pu-
blicacion de la Escuela, sus actividades no podian quedar
fuera de esta seccién, y asi, encontramos en ella resefia-
das conferencias, viajes de précticas, exdmenes de ingre-
s0, o la relacién de titulados en cada promocién. Por ulti-
mo, a modo de ejemplo, podriamos mencionar la resefia
que se hizo dentro de esta seccién del Il Congreso Nacio-
nal de Ingenieria o la del Plan de Modernizacién de Ca-
rreteras Espaolas (8). -
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IV. AUTORES, TEMAS Y ARTICULOS

La-estrecha imbricacién .de la Revista con la Escuela en
este. periodo quedé reflejada en buena parte de los articulos
publicados, ya que muchos de ellos fueron escritos por pro-
fesores de la Escuela y personal de los Laboratorios. Estos tu-
vieron una influencia decisiva en la marcha de la Revista, ya
que las investigaciones que en ellos se realizaban generaron
abundante material para su publicacién. El hecho de que to-
dos:los laboratorios que iba necesitando el Ministerio de
Qbras Publicas fueran adscritos a la Escuela, organismo que
a su-vez-dependia de este Ministerio, y de que tanto el car-
go:-de-Ministro (Alfonso Pefia Boeuf) como. varias Direccio-
nes Generales estuvieran ocupados por Ingenieros de Cami-
nos; proplcio el Fuerte impulso que los laboratorios recibie-
rom. .

- -De gran: |mportunc1c1 fue la construccién del choratorlo
Cenfral:.y.del de Puertos, la ampliacién de los Laboratorios
de-Hidréulica y Electricidad y la creacién de los de Ferroca-
rriles y Carreteras: Bajo la direccién de Eduardo Torroja, el
Laboratorio Central era uno de los laboratorios de materio-
les :més-importantes del mundo {9). También el Laboratorio
de Ferrocarriles, dirigido por Domingo Mendizabal, el- de
Hidraulica, dirigido por Enrique Becerril, el de Caminos, di-
rigido por José Luis Escario, el de Electricidad, dirigido por
Ramén M® Serret,-y el de Puettos realizaron notables estu-
dios. En este Oltimo se contrastaron y afinaron las concepcio-
nes de Ramén Iribarren sobre planos de oleaje, movimiento
de las:arenas, secciones de diques, efc., que dieron lugar a
publicaciones importantisimas en la Revista, de transcenden-
cia: internacional, .que se continuaron entre 1948 y 1958
con la colaboracién de Casto Nogales.

Figura 4. Forma
de avance de un
temporal sobre la
plataforma
costera. Fuente:
Iribarren;, R.;

. Obras de abrigo i

de los puertos.
Planos de-oleaije,
en R.O.P. 1941,

Figura 5.
Expansién lateral
del oleaje. Fuente:
Iribarren, R.:
Obras de abrigo
de los puertos.
Planos de oleaje,
en R.O.P.

1941.

Este desarrollo de los laboratorios fue el reflejo de la vo-

luntad, insistentemente manifestada desde findles del siglo
_ XIX, de compensar la fuerte componente teénca y-abstracta

que tradicionalmente habia tenido la ensefianza téchica en
la“Escuela con un decidido impulso de la experimentalidad y
la investigacién. Constituyé por otro lado un aspecto brillan-
te de nuestra ingenieria civil dentro del panorama ensombre-
cido por la precariedad material de aquella época.

Los epigrafes de los indices anuales de la Revista dan un
indicio de los temas que dieron contenido a los arficulos: Bi-
bliografia, Carreteras, Construccién general, Electricidad,
Ensefianza, Ferrocarriles Tranvias y Autobuses, Hidr&ulica,
Ingenieros de Caminos, Necrologia, Puentes, Puertos, Va-

rios. Los mismos epigrafes se mantuvieron durante préactica-

mente todo el perfodo, lo cual también es indicativo del gra-
do de homogeneidad del mismo: en’ cuanto a éreas de inte-
rés. Si los comparamos con las éreas de especialidad de los
laboratorios que se desarrollaron en la Escuela, impulsados

desde el Ministerio, podremos encontrar los temas de mayor

inferés en la politica de obtas piblicas de la época que tu-
vieron su eco en las péginds de la Revista.
Las carreferas eran uno de los tres pilares del Plan Gene-

" ral de Obras Poblicas, realizado bajo la direccién de Alfon-

so Pefia Boeuf y aprobado en dos fases en 1939 y en
1941. Los contenidos de los articulos de la Revista en esta
érea temdtica abordaban el problema de la modernizacion
de la red, al tiempo que trataban aspectos relativos a su

economia y financiacién, y a la organizacién de transportes

Yy coordinacién con el ferrocarril, asi como aspectos técnicos

A% i

e
Ty
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Figura 6.
Clasificacién
de los
paisajes.
Fuente: Del
Campo, A.::
Paisaje y
paisajismo, en
R.O.P. 1951.
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ras importantes que ocuparon
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Garcia Lomas.
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tonio S. Peralba (12). La plani-
ficacién hidraulica, tanto des-

ILTERACIONES CORRECTIVAS

de el punto de vista de riegos

il')l‘illli.lllQl oculk
Mejoramiento de Ja belleza del p-inde

como hidroeléctrico, fue obije-

més especificos de trazados, revestimientos, firmes y suelos.
José Luis Escario y José Maria Pellico fueron los autores que
con més asidvidad abordaron estos temas, Mencién espe-

to de diferentes articulos. De
singular interés y oportunidad
a este respecto es el festimo-
nio de José Nicolau, uno de los principales impulsores de la
polifica hidréulica desde sus inicios, recogido en dos articulos
publicados en 1947 y 1948 en los que narra sus origenes, su

cial merece en esta érea temdtica el articulo de Miguel An-
gel Garcia lomas y Angel del Campo Francés, titulado “El
paisaje de la carretera” (10), publicado en marzo de 1952,
que fue un resumen de-una ponencia presentada por los au-
tores a la | Asamblea de la Asociacién Espafiola de la Ca-
rretera con el titulo de “Estética de la carretera”. Constituye
un notable precedente de temas que hoy son de actualidad
en el campo de la ingenieria civil. El paisaje, la estética, el
impacto ambiental, son conceptos hoy ya incorporados a la
reflexién y o la actividad del ingeniero, gracias al desarrollo
de una sensibilidod . que complace encontrar ya presente en
este articulo, y que revela asi una vision de la ingenieria en
el contexto de un humanismo enriquecedor.

Los ferrocarriles también fueron obijeto de un gran nimero
de articulos, reflejando una de las cuestiones mds candentes
de la politica de obras publicas en"este periodo. Se habia res-
catado de las compaiiias concesionarias la red de via ancha,
y se habia creado la RENFE en 1941. El andlisis de la situa-
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desarrollo y algunas de las realizaciones {13). La investiga-
cién y experimentacién en este campo de la obras hidréuli-
cas, y en especial en el del disefio de presas, también quedd
reflejada en las paginas de la Revista. Con respecto al disefio
de presas, cuya construccién iba adquiriendo cada vez mayor
auge, cabria mencionar dos articulos por su enfoque morfolé-
gico y conceptual: uno de Enrique Becerril, director del Labo-
ratorio de Hidréulica de la Escuela, publicado en 1941 bajo
el titulo “La evelucién de las formas en las presas-bévedas”
{14), y ofro de Alfonso Pefia Boeuf, titulado “Presas de embal-
se” (15). Por Gltimo, para concluir este apartado y como mues-
tra de la aportacién internacional en este campo, habria que
destacar dos arficulos del que llegara a ser Presidente del Co-
mité Internacional de Grandes Presas, José Toran (16), que re-
cogen una Ponencia general presentada en el IV Congreso In-
ternacional de Grandes Presas, bajo el fitulo “Recrecimiento
de presas existentes y métodos parada construccién de presas
por etapas sucesivas” {17).
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En el capitulo de puertos y costas la aportacién espafiold
en este periodo fue especialmente importante, tal como indi-
cébamos anteriormente, con una clara repercusion interna-
cional, sitvando a Espafia a la cabeza de la ingenieria mun-
dial en este campo. Ramén Iribarren (18) junto con su cola-
borador Casto Nogales fueron su principales protagonistas,
y la Revista de Obras Piblicas el medio a través del cual
buena parte de esta aportacién se difundié. El “método de
los planos de oleaje”, concebido por Iribarren y pionero en
el mundo para establecer unas bases cientificas acerca de la
propagacion del oleaje sobre la base costera, se publico
por vez primera en 1941 en un articulo de la Revista titula-
do “Obras de abrigo de los puertos. Planos de oleaje” (19),
que se tradujo posteriormente entre otros idiomas al inglés,
en la revista The Dock and Harbour Authority (1942), y dl
francés, en la revista Annales des Ponts et Chaussées
{1946).

A partir de una gran capacidad de observacion de la
naturaleza y de una sélida formacién técnica, Iribarren va
desarrollando diferentes aportaciones que forman un corpus
coherente y ordenado y constituyen una respuesta global al
problema del proyecio de los puertos. Son aportaciones en
diferentes aspectos de ingenieria maritima, como la rotura
del oleaje y sus efectos sobre el nivel del mar y el transporte
de arena, el célculo de diques rompeolas y verticales, o la
realizacién de ensayos en modelos reducidos, que se van
desgranando a lo largo de este periodo en una serie de arti-
culos de la Revista (20). Revelan en definitiva una visién de
la ingenieria cuyo obijetivo Gltimo no es la consecucién de

Figura 7.
Laboratorio de
fotoelasticidad.
Fuente: R.O.P,

N2 extraordinario
dedicado al
cincuentenario del
Laboratorio
Central.

Figura 8. Red de
isostéticas
alrededor de un
tinel obtenida
fotoelasticamente.
Fuente: R.O.P. N®
extraordinario
dedicado al
cincuentenario del
Laboratorio
Central..

una teoria perfecta en su abstraccién matemética, sino la
consideracién de los fenémenos naturales en toda su com-
plejidad como referencia permanente a contrastar con la te-
oria, una visidén en la que se detecta que la observacion
constante de la naturaleza ha generado un fuerte desarrollo
de la componente visual, gréfica, cualitativa y conceptual de
la ingenieria.

En el campo de las estructuras y técnicas de la construc-
cién son frecuentes en este periodo los articulos que tratan
del céleulo de secciones de hormigén armado, y los méto-
dos de cdlculo de estructuras reticulares, con frecuentes alu-
siones al método de Cross, que se ilusira con diferentes apli-
caciones generando un cierto debate que culmina con dos
arficulos de Carlos Fernandez Casado {21). Como hemos in-
dicado anteriormente, también se hizo eco la Revista de los
avances que se iban produciendo con relacién al hormigén
prefensado, asi como de las teorias plésticas para el célculo
del hormigén armado.

E 150STATICAS ALREDEDOR DE UN 7TUNEL
OBTENMOA FaraELAsrxanE‘ﬂre
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N REVESTIMIENTO.

GIN REVESTIMIENTO
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Figura 9.
Acueducto de
Tardienta.
Secciébn
transversal,
Fuente: R.Q.P.
1941.
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Eduardo Torroja es sin duda la figura que destaca en es-
te campo. La Revista dio puntual cuenta de su actividad, sus
logros y su reconocimiento internacional. De los articulos su-
yos que fueron publicados en esta época podemos mencio-
nar, aparte de los referentes a obras concretas, que surgiran
en el apartado siguiente, los dedicados a métodos de di-
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mensionamiento de secciones de hormigén armado (22), los
que se ocupan del cdleulo de estructuras laminares (23) co-
mo las que proyecté para el Frontén Recoletos y para el Hi-
pddromo de la Zarzuela, y los que hacen referencia mas di-
recta a las investigaciones del Labaratorio Central (24), del
cual 8l ocupé el cargo de director desde 1940.
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Los articulos con contenidos no estrictamente técnicos
también ocuparon las paginas de la Revista con aportacio-
nes inferesantes desde distintos aGmbitos temdticos. Vicente
Machimbarrena, uno de los més prolificos y asiduos auto-
res de articulos de la Revista, escribi6 entre 1940 y 1942
una serie de articulos titulada Memorias de la Escuela de
Caminos (25). Se trata de una fuente documental de prime-
ra mano sobre la historia de la Escuela desde finales del si-
glo XIX hasta la postguerra escrita por un testigo de excep-
cién. Profesor de la asignatura Arquitectura (1908-1924) y
Director de la Escuela {1924-1939), Machimbarrena refleja

L aIssI8SIPL

Figura 10. Esquema
de la cuenca del
Tennessee.

Fuente: R.O.P. 1950.

en estas pdginas la labor de un hombre entregado a la do-
cencia y a la mejora constante de la Escuela. La autonomia, -
la seleccién del profesorado por concurso de méritos bus-
cando los mejores ingenieros en cada especialidad, el im-
pulso a los Laboratorios para compensar la carga excesivo-
mente teérica de la ensefianza, la preocupacién por equili-
brar el sesgo técnico de los estudios con una formacién hu-
manistica, la recuperacién del prestigio y la calidad de la
Revista de Obras Piblicas desde que en 1923 la Escuela
asumiera su publicacién, son algunos de los episodios de
una historia en la que él asumi6 un papel fundamental. Su
pensamiento sobre la ensefianza, la cultura y la profesién,
el papel de la Universidad, y la relacién que fomentd entre
hombres de Ciencia como Rey Pastor o Gregorio Marafién
y la Escuela dieron contenido a ofros articulos y conferen-
cias que fueron publicados también en la Revista durante
este periodo (26).

La reflexién sobre la Ciencia y la Técnica estd presente
también en dos arficulos {27) de Pedro José Lucia, profesor
de la Escuela, haciéndose eco de reflexiones candentes en-
tre filésofos como Ortega y Gasset o Martin Heidegger. Por
ofro lado Carlos Fernandez Casado planteaba en ofros dos
arficulos suyos el papel relativo del célculo con relacién al
proyecto y la construccién (28), y la relacién del ingeniero
con la Naturaleza o el paisaje, que subyace en el acto inge-
nieril a través de la técnica, en el que aparece el concepto
de lo econdmico como “expresién de amor integral a la Na-
turaleza, con un sentido contrario al que corrientemente sue-
le darse. Se le asigna al ingeniero lo econémico como nor-
ma brutalmente utilitaria, que vemos adquiere un contenido
mds profundo y necesario al enraizarse en lo natural” (29).
En este articulo encontramos de nuevo ofra idea clave en su
pensamiento: “En ingenieria, la meta es llegar a lo estricto”.

El tema del paisaje y lo que hoy denominamos impacto
ambiental ya lo hemos mencionado anteriormente con oce-
sién de un arficulo de Miguel Angel Garcia Lomas y Angel
del Campo Francés con relacién o las carreteras {ver nota
8). Anteriormente se habia publicado ofro articulo de Angel
del Campeo, titulado Paisaje y paisajismo (30}, en el que éste
aborda el tema desde un enfoque més general plantedndose
el concepto de paisaje y una cierta metodologia para anali-
zar sus elementos y sus alteraciones, asi como su proteccién.
La estética de la ingenieria, en intima conexién con el tema
anterior, es objetq de otro articulo del mismo autor, publica-
do en 1948 vy titulado Consideraciones sobre el carécter es-
tético de las Obras Piblicas (31), que cabe sefialar en este
periodo.

V. OBRAS

Presentamos a continuacién una sgleccién de obras que
~ 2 . », .
fueron resefiadas en las paginas de la Revista.
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* Viaducto Martin Gil. R.O.P. 1942 pp. 500-510, 531- * Taller de montaje del I.N.T.A. en Torrején de Ardoz.
541, 579589 y 1943 pp. 1725y 65-74. R.O.P. 1951 pp. 10-19 y 55-61,

* Pyente del Pedrido. R.O.P. 1943 pp. 500-513 y * Basilica de San Pio X en Lourdes. R.O.P. 1959 pp.
1944 pp. 75-88. 313-318.

* Puente de Tordera. R.O.P. 1945 pp. 497-504. * Exposicién Universal de Bruselgs. R.O.P. 1958 p. 757-
* Puente de Luzancy. R.O.P. 1947 pp. 101-106. 775.
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CORRIENTES Y TRANSPORTES DE ARENA ORIGINADOS POR EL OLEAJE

COMPROBACION FOTOGRAFICA EN LA BAHIA DE FUENTFRRABIA
SERIE DE FOTOGRAFIAS TOMADAS DESDE EL MISMO PUNTO P

Néam. 1.=Enero 1943. Niam. 2.~ Octubre 1943.

Nam, 3.~ Noviembre 1943. Nam. 4.~ Enero 1944.

Nam. 5.- Mayo 1944, Ném. 6 «Julio 1944.

Figura 12. Corrientes y lrcmpoé-'es
Compdrese el extremo del delta A, con los puntos fijos A’ y A”,  dearena originados por el oleaje en

h : la,bahia de Fuenterrabia
Obsérvese también el avance del delta con respecto a la roca R. uffb:.,:m:, R‘,’;',‘p.r1946.
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Figura 13. Viaducto Martin Gil. A
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Fuente: R.O.P. 1942,

Figura 14,
Viaducto
Martin Gil,
Hormigonado
del gran arco,
Fuente:
R.O.P. 1942,

* Ferrocarril Zamora-la Corufia. R.O.P. 1958 pp.
734-738.

* Acueducto de Tardienta. R.O.P. 1943 pp. 373-377.
* Pantano del Tranco de Beas. R.O.P. 1946 pp. 211-
219.

* Pantanos de Entrepefias y Buendia. R.O.P. 1947 pp.
57-67,107-121 y 147-160.
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* Tennessee Valley Authority. R.O.P. 1950 pp. 117-
131.

* Plan Sur de Valencia. R.O.P. 1958 pp. 745-
756.

* Playa de Fuenerrabia. R.O.P. 1947 pp. 243-250
* Puente de Tortosa. R.O.P. 1941 pp. 493-500 y 1942
pp. 12-19.
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Figura 15. Puente
de Luzancy.

VI. TRES FIGURAS PARA UN EPILOGO Semisecciones
longitudinal y
transversales.

Terminamos este apresurado repaso al periodo com- Ft;enhz R.O.P.
1947,

prendido entre 1939 y 1959, y a modo de resumen o
compendio, proponemos tres figuras destacadas en él, ca-

. i . . Figura 16. Taller
da una con sus propias particularidades, que de algin mo-

de montaje del

do recojan aspectos significativos o caracteristicos de esta  LN.T.A. en
" Torrején de Ardoz.
elapa. Fuente: R.O.P.

Eduardo Torroja es la figura que mejor
podria representar la conexién inferna-
cional de la ingenieria civil espafiola
en un periodo caracterizado por
unas circunstancias politicas de
aislamiento internacional del
pais. Si lo més sobresaliente en
los afios 30 anteriores a la gue-
rra son las extraordinarias es-
tructuras laminares que conci-
bié, en el periodo de la post-
guerra serd sobre todo la investi-
gacién lo que le lleve a alcanzar ma-
yor prestigio internacional desde las insti-
tuciones y grupos de trabajo nacionales y ex-
tranjeros que presidié. El viaducto Martin Gil, en
el que él tuvo una decisiva participacién, también
representé una importante repercusién internacional de
la ingenieria civil espaficla. De todo ello fue dando buena

cuenta la Revista, contribuyendo en gran medida a su difu-
sién.

En esta etapa Torroja elabord y concretd su pensamien-
to. Su obra Razén y ser de los tipos estructurales, publicada
en 1957 y resefiada en la Revista (32), es la expresion de
una nueva estética que se habia generado con las formas in-
sblitas de sus estructuras laminares en los afios 30. Una nue-
va reflexién estética en la que estructura y forma constituyen
una sintesis indisoluble. La forma ya no es algo externo o
afadido, sino algo que contribuye a la funcién resistente,

que nace del propio proceso de concepcién de la obra.

La cuestién estética deja de ser un a priori, para pasar a
ser una consecuencia de una sintesis entre los dife-
rentes aspectos que inciden en la concep-
cién de la obra.

Carlos Ferndndez Casado
representa la lenta recupe-
racién del sector
marginado
por el régi-
men en la
postguerra.,
Contrasta la
escasez de
articulos suyos

%ubliccdos en la Re-
vista entre 1939 y 1957
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(E. Froyssinet, 1958). Fue R.O.P. 1959.
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con la abundancia: en los periodos anterior y posterior a es-  Figura 18. Expesicién

tos afios. Mientras tanto su actividad en el campo de las es- :‘::;:?;:L:ﬁén /
tructuras no decdia, desde el mbito de la empresa privada. . - de Francia. /A
Podemos destacar en esta época sus puentes en arco, dada ~ Fuenter ROP. 1958. /
la escasez de materiales metdlicos, como el de
Mérida, asi como sus realizaciones en el
campo de la prefabricacién de naves
industriales, como la del taller de
montaje del LN.T.A., en Torrején,

que se publicé en la Revista
(33).

Ya hacia el final de este
periodo aparecen sus pri-
meras obras pretensa-
das, como las vigas
trianguladas del taller
de laminacién de
ENSIDESA en Avi-
lés, también publi-
cadas en la Revista
{34).

Su pensamien-
to tebrico, que de-
sarrolla desde su

juventud, refleja \

una visién de la in-

genieria desde el humanisimo, la filosofia, la historia. En el ar- también con una importante labor de investigacién en la

ficulo anteriormente resefiado [ver nota 27) encontramos esa que tuvo un papel fundamental no sélo el Laboratorio de

concepcidn metafisica de la ingenieria con ese sentido de lo Puertos de la Escuela, sino tombién la atenta observa-

cbsmico, del hombre unido a la Naturaleza, en el que la obra cién de los fenémenos naturales en los puertos de Gui-

de ingenieria se considera dentro de un planteamiento inte- pizcoa.

gral, inserta en el mundo, en un proceso cosmolégico. Es en A través de estas fres figuras vemos cémo la Revista de

definitiva una reflexion que concede todo su valor a los aspec- Obras Poblicas desarrollé entre 1939 y 1959 un gran es-

tos cualitativos y conceptuales de la ingenieria. fuerzo por contrarrestar la tendencia al aislamiento interna-
~ Finalmente Ramén Iribarren representa ofra importan-  figura 19. arenas  cional de la postguerra, difundiendo los logros de la inge-

te aportacién espaiiola de esta época a la ingenieria ci- ~ de Ralsigh (USA)  nierig espafiola, y dando cuenta de las realizaciones y los

vil internacional, dentro del ambito de puertos y costas, ?:::,m selgada.  vances en el extranjero, al fiempo que fue reflejo de la im-

R.O.P. 1958.

Sh '“~~‘_M o N . g y 1
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