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RESUMEN: Durante la etapa que va desde 1975 hasta |d;qc4tuq|id(d;d: lot revista ha seguido una larga travesia, cuya

linea editorial se fransformé a partir de 1992, en que la Revista'se abrié al debate de la ingenieria y- de los planes de

la administracién. En los articulos de los ingeniieros de caminos g

han:gscrito en-la Revista podemos seguir sus

opiniones respecto a la historia y estética de los ingenieria, la hidréulica y la energia, las infraestructuras y los medios
de transporte, el territorio y el medio ambiente, junto con articulos relacionados con las obras proyectadas y
construidas, o con la ciencia y técnica de la ingenieria. Al debate actual sobre la aceptacién social de las obras de
ingenieria y sobre el papel y la formacién del ingeniero de caminos, canales y puertos, o del ingeniero civil, también
se ha hecho eco la revista, en la que podemos explorar las debilidades y fortalezas en las que se ha movido la
ingenieria en las Glimas décadas en Espafia, a partir del restablecimiento constitucional.
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ABSTRACT: The journal has come a long way ever since 1975 and this development was parficularly marked in 1992
when the editorial approach was changed and the journal was opened up to engineering debate and Administrative
plans. From the articles published in the journal we have been able to follow the opinions of civil engineers on the
history and aesthetics of engineering, water and energy works, infrastructures and transport, regional planning and
the environment, together with all manner of arficles related to designed and completed works or the science and
techniques of engineering. The current debate regarding the public’s acceptance of engineering works and the role
and training of civil engineers have also filled column space within the pages of the journal. Here we have been able
to explore all the weaknesses and sirengths of Spanish engineering over recent decades as from the time of

constitutional reform.
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1. LA LARGA TRANSICION

En. 1975 la. redaccién y administracién de la Revista, se
localizaba en la Escuela de Ingenieros de. Caminos de Ma-
drid. En un exiremo del salén de -entrada o la Escuela, se en-
contraba un mostrador, apenas visitado por los alumnos, en el
que se vendian los ndmeros atrasados de la Revista, y algin |i-
bro antiguo, cuya distribucion ya habia desaparecido de las
librerias. Los volimenes, por ejemplo, de Ribera de los puen-
tes .de hormigén en masa y armado, de los afios 30, podian
encontrarse en una vitrina junto al mostrador. Logicamente los
alumnos no iban casi nunca por el local de la Revista, y ade-
mds, fuera estaban los grises, por lo que cuanto antes atrave-
saran el salén de entrada a la Escuelarmejor.

103 a 115

El director de la Revista, como lo habia sido desde 1923,
era el director de lo Escuela, y el némero de diciembre de
1975 que reproducia el testamento politico de Franco y el
mensaje del Rey, coincidia con el cambio de director, sustitu-
yendo Enrique Balaguer a.Juan Batanero, que pasaba a vocal
del comité de redaccion. Esta tradicién se mantendrd con los
nuevos directores de la Revista, José Antonio Torroja, a partir
de 1984, y Vicente Sanchez Gélvez, a partir de 1989, hasta
que a finales de 1991, se haga cargo de la direccion de la
revista, su actual director, Juan Antonio Becerril.

La continvidad de la pedaccién de la Revista se mantuvo
en estos afios con la presencia de José Agustin Sanchez Rey,
primero como . secrefario del comité de redaccién, y después,
a partir de finales de los 70, como redactor jefe, en sustitucién
&
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de Salvador Canals. Lla nueva etapa de la Revista
que se inicié en 1992, con la cesién de la Revista de
la UPM al Colegio, resultado de un acuerdo entre la
Escuela, la Asociacién de Ingenieros de Caminos,
propietaria de la Revista durante muchos afios, y el
Colegio, introdujo una separacion entre el consejo de
administracién, presidido desde entonces por José
Antonio Torroja y el comité de redaccién, en el que
se integraron representantes de las distintas escuelas
de ingenieros de caminos. La direccién de la Revista
aparece hoy asesorada por un comité editorial, en el
que se integra el director y la secretaria general de la
Revista, Ménica Baeza, que se incorporé a la redac-
cién de la Revista en 1992. En la redaccién, viene
colaborando desde 1996, Olegario Llamazares, y en
1998 se incorpord como redactor jefe, Juan Pablo
Maiiveco.

La larga fransicién, o mejor travesia de la Revista
desde 1975 a 1992, sin correlacién con la transicién
politica del pais, de la Escuela, y del propio Colegio
de Ingenieros de Caminos (que durante la presiden-
cia de José A. Fernandez Ordéfez entre 1974 y
1979, se habia abierto a la sociedad), y sin difusién
hacia el exterior, a diferencia de lo que ocurria con
las revistas de otros profesionales, se cerraba con un
editorial del nimero de Junio de 1992, titulade “Pun-
to y Seguido”, que reclamaba el que la Revista vol-
viese a ser ofra vez el érgano de los Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, como reza desde entonces su cabecera
por debajo del fitulo de Revista de Obras Piblicas, a la que
en esos momentos, ya dentro del campo de la ingenieria civil,
estaban haciendo competencia ofras revistas de fuera y dentro
del Colegio.

En la aproximacién que hacian José A. Ferndndez Ordé-
fiez y José Ramén Navarro, en el nimero de Junio de 1992, a
la historia de la Revista entre 1853-1936, animaban a los
compaiieros a penetrar en ella, “a explorar con calma y sensi-
bilidad esta mina sin fondo que es la Revista donde, al estu-
diar nuestro pasado profesional, quizés aprendamos algo pa-
ra mejorar el futuro de las obras poblicas”. En apoyo de esta
iniciativa, la Revista iniciaba entonces la digitalizacion de su
contenido, con la fraduccién de los resimenes al inglés, y en
1997, una nueva seccién periddica reproducia los arficulos
de la Revista hace 50 y 100 afios. Los nimeros de la Revista
de Obras Piblicas publicados en 1853, eran reproducidos en
el N°49 de la Coleccién de Ciencias y Humanidades del Co-
legio, en 1994. La celebracion del bicentenario del Cuerpo
en 1999, daba lugor a la publicacién de un nimero mono-
gréfico de la Revista, con una aproximacién histérica a las
transformaciones de la ingenieria en el siglo XX, que se com-
pletaba con la reedicién del nimero extraordinario de 1899,
que reproducia la actividad de los ingenieros y las obras
construidas en el siglo anterior. '
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El debate sobre el
futuro de la profesién
se iniciaba de forma
tardia en el Il Congreso
Nacional de la
Ingenieria Civil, que
recogia el nimero de
la revista de marzo-
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Aunque la tradicién de debate, a través de mo-
nografias, no era nueva en la Revista, la imagen de
las monografias hasta 1992, era casi la de los Con-
gresos Infernacionales de las Grandes Presas, que
venia recogiendo la Revista desde 1961, y que han
continuado hasta la actualidad. Es verdad, que entre
1975 y 1992, nos encontramos con monografias
también sobre la Energia (1975), sobre las Autopis-
tas {1978), sobre la Ordenacién del Territorio y el
Medio Ambiente (1979), sobre las Escuelas de Inge-
nieros de Caminos de Barcelona y Valencia {1980,
1983}, sobre el Plan de Saneamiento Integral de
Madrid {1981), sobre el enlace fijo o través del Es-
trecho de Gibraltar {1984}, sobre la Espafia en la
CEE {1986), pero quizé el debate sobre el futuro de
la profesion se iniciaba de forma tardia en el Il Con-
greso Nacional de la Ingenieria Civil, que recogia el
nimero de la Revista de marzo-bril de 1992. A par-
tir de entonces, la Revista se abrird al debate sobre
el Plan Hidrolégico Nacional en el 93, y en el 2001,
sobre el Plan Director de Infraestructuras, en el 94, y
en el 2000, sobre el estado de Dofiana, 1995, etc.

2. LA ACTIVIDAD DE LOS INGENIEROS

La actividad de los ingenieros, que habia forma-
do parte de toda la historia de la Revista, en la que los inge-
nieros de caminos han escrito sobre sus proyectos y construc-
ciones, adquirié caracter de monografias con las obras de Se-
villa y Barcelona en el 92, y més recientemente con la Autovia
del Cantébrico {1995), o con las obras del Metro en Madrid,
en 1997, 2000 y 2003. Hasta Abril de 1975, en que La Voz
del Colegiado se publicaba con la Revista de Obras Pablicas,
la seccién de necrolégicas se dedicaba a recordar a los inge-
nieros ilustres que habian fallecido. A partir de entonces, los
homenajes a Juan Benet {1994), a Manuel Diaz Marta
(1998), 0 a José Antonio Ferndndez Ordéiiez (2000}, han for-
mado parte de la ofra aproximacién de la Revista a la trayec-
toria de estos ingenieros, que trascienden incluso sus obras. El
ndmero de Diciembre de 1999, se dedicaba al Centenario de
Eduardo Torroja y el nimero de Enero del 2001, a recordar
la huella de Ramén Iribarren.

Lo actividad: de los ingenieros, es uno de los cinco gran-
des grupos en los que se clasifican a partir de 1992 los articu-
los, en donde el primero es Politica de Obras Piblicas, al que
siguen Ciencia y Técnica de lo Ingenieria Civil, Actividades
del Ingeniero, Historia y. Cultura de la Ingenieria Civil y Obras
de Actualidad, con los consiguientes subapartados que for-
man parten de las normas de redaccién. Frente a la clasifica-
cién anterior a 1992, apoyada en los distintos tipos de infra-
estructuras, a las que se unian las seqtiones de necrologia, va-
rios, y libros y publicaciones (con una resefia en papel distinto
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de los arficulos de revistas espafiolas y extranjeras),
la Revista definié a partir de 1992, claramente su
contenido.

Pero lo aproximacién fundamental que ofrece la
Revista a la actividad de los ingenieros es a través
de los propios articulos que reflejan las preocupacio-
nes de sus autores. Junto a los indices de los articu-
los clasificados por secciones, y hoy por grupos, la
Revista siempre ha mantenido un indice de autores,
que tiene igual interés. Basta ver el indice 1950-
1990, que recoge el nimero de Julio-Agosto de
1991, para identificar inmediatamente, no solo los
ingenieros de caminos que han colaborado, a veces
durante décadas, transmitiendo sus preocupaciones

culo del afio 81 en la Revista, reflexionaba sobre
esas ensefianzas, relaciondndolas con la atraccién
que nos producia entonces la “Estética de lo Viejo”.
La aproximacién a la estética de la ingenieria, ha
ido pareja con la historia, en el caso de Carlos Fer-
nandez Casado y José A. Fernandez Ordéfez. El n-
mero de Enero de 1977, recogia el discurso de Car-
los Fernandez Casado con motivo de su recepcién en
lo Real Academia de Bellas Artes de San Fernando,
en el que rechazaba la tesis de la incompatibilidad
entre la funcionalidad y la belleza. Aunque José A.
Ferndndez Ordéfiez no reprodujo en la Revista de
Obras Piblicas su texto de entrada en la Real Acade-
mia en 1990, sobre “El pensamiento estético de los

respecto a la actividad del ingeniero, que van més El debate sobre la

allé de la propia técnica del proyecto y la construc-
cién de las obras de ingenieria. Una forma de recor-

estética de los puentes,

darlos, es hacer referencia a sus articulos, que inten- lo recogera Javier
taremos clasificar aqui relaciondndolos con las dis- Manterola en un
tintas aproximaciones a la actividad del ingeniero. articulo sobre la

ingenieros. Funcionalidad y Belleza”, en las memo-
rias de los proyectos de puentes que se recogen en la
Revista, como en la que escribe con Julio Martinez
Calzén para el cuarto puente sobre el rio Urumea
{1993), define criterios estéticos de proyecto apoya-
dos en su pensamiento. El nimero de la Revista de Ju-

" Arquitectos-lngenieros. nio de 1995 recogia el debate sobre “El Puente sMo-

2.1. La aproximacién a la historia y estética
de la ingenieria

tonio Gareia Diego sus principales defensores desde

los afios 50, llegando incluso a polemizar enire ellos en el
afio 77, sobre los depésitos de agua de las conducciones ro-
manas. Todavia en un nimero de 1990, José A. Garcia Die-
go (al que acompaiiaran Angel del Campo y José A. Fernan-
dez Ordéfiez) polemizaban con Nicolds Garcia Tapia, que se
habia atrevido a afribuir a Pedro Juan de Lanastosa la autoria
de “Los veintion libros de los ingenios y de las méquinas”. Jo-
& A. Fernandez Ordéfiez, que en la segunda mitad de los
afios 70, iniciaba la labor del inventario de las obras piblicas
espafiolas desde su Catedra de Arte y Estética de la Escuela
de Madrid (puentes, canales, presas), rematard en esos afios
su biografia de Eugéne Freyssinet, cuyo prélogo reproducia
en el nimero de Abril de 1978. Clemente y Fernando Séenz
Ridruejo, Manuel Diaz-Marta, Miguel Arenillas, J. Agustin Sén-
chez Rey, Francisco Waiss, Valeriano Zorio, José . Uriol, [es-
tos Ulfimos en relacién a los camines, carreteras y ferrocarri-
les), recogieron historias de la ingenieria o de los ingenieros,
que pueden seguirse en la Revista de Obras Poblicas, a los
que habria que afiadir los nombres de Miguel Aguilé, Ignacio
Gonzélez Tascén, Antonio de las Casas, Rosario Martinez
Vézquez de Parga, José Ramén Navarro Vera, José Antonio
Juncé, en la defensa de patrimonio de la ingenieria o de las
obras piblicas. Los ingenieros —escribia Antonio de las Casas
recientemente (Junio 2002}~ estdn poco habituados a reflexic-
nar en términos histéricos, y son muchas las ensefianzas que
se pueden exiraer de la historia de nuestras obras. En un arfi-

El Futuro de los
Puentes”, en

Lo aproximacién a la historia de la ingenieria, el nimero de junio
encontraré en Carlos Fernandez Casado y José An- de 1997

numento u obra funcional?”’, que se habia producido
en el Congreso de Puentes celebrado en La Corufia
en 1994, con la participacién entre otros de Juan Jo-
sé Arenas, que reproducia en el nimero de Enero de
la Revista su intervencién sobre “El arte y la Estética
en el Disefio de Puentes”, y que siguiendo la tradi-
cidn de Fernandez Casado defendia que contraponer belleza
a funcionalidad es tomar el camino equivocado, fal y como
nos ensefia la obra de los grandes ingenieros. El debate sobre
la estética de los puentes, lo recogerd Javier Manterola en un
arficulo sobre la “Arquitectosngenieros. El Futuro de los Puen-
tes”, en el nimero de junio de 1997, en el que reproduce el
debate actual, con gran sinceridad, no exento a criticas poste-
riores en la propia Revista.
~ Una extensién de la aproximacién estética anterior, més
allé de las formas de las obras, vinculdndolas con la naturale-
za, siguiendo una tradicién que también ha estado presente
en la ingenieria desde los escritos de los afios 50 de Carlos
Fernandez Casado, o mds recientemente de Clemente Séenz
Ridruejo sobre la naturaleza geogréfica de la obra del inge-
niero (remitiéndola al patrimonio cultural, como en su articulo
sobre la Geomorfologia del Camino de Santiago, Junio
1992}, la encontramos en un arficulo de Miguel Aguild (Octu-
bre 2002)sobre los “Invariantes Estéticos de la Ingenieria Ci-
vil”, en el que defiende que la obra de ingenieria, no puede
ser comprendida al margen de la naturaleza que le proporcio-
na su razén de existir.

Naturaleza geogréfica, y naturaleza artificial, formada
por artificios construidos por el hombre, que se integran en la
naturaleza como patrimonio construido. El papel de las obras
plblicas, histéricas y actuales, construgtoras o transformado-
ras del ferritorio, estd en lo més profundo de la justificacién de
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lo actividod de los ingenieros. La herencia decia José
A. Fernandez Ordbéfiez, que supone fransformar el te-
rritorio de las nuevas obras piblicas y defender el pa-
trimonio de las obras anfiguas, son actuaciones que
no pueden llevarse a cabo ignordndose mutuamente.

A la rehabilitacién de puentes, acueductos, pre-
sas, ha dedicado la Revista de Obras Poblicas, algu-
nos arficulos. El nimero de Junio de 1993, se dedica-
ba a la rehabilitacién del Acueducto de Segovia. La
historia de las obras piblicas como apoyo a las deci-
siones de proyecto, deberia formar parte de las asig-
naturas esenciales en la formacién del ingeniero. A la
historia del Canal de Isabel Il, con motivo de su 150
Aniversario, dedicaba la Revista el nimero de Octu-
bre de 2001. La historia de los ingenieros como refe-
rencia y como ensefianza, que recogia por ejemplo
el nimero que dedicaba la Revista en octubre de
1992, sobre la labor de los ingenieros espafioles en
América Latina, es el apoyo necesario también, para
que las nuevas generaciones sigan confiando en el
papel del ingeniero.

2.2, La aproximacién a la hidréulica y la energia

Si hubiera que identificar un tema en la ingenieria civil,
que suscite en las Oltimas décadas los mayores debates, ese
serfa sin duda el de la planificacién hidrdulica. Aunque aspec-
tos parciales del debate pueden seguirse en arficulos anterio-
res de la Revista, abrié la caja de los truenos Manuel Gémez
de Pablos con un arficulo en 1974, sobre la “Evolucion del

concepto de Planificacién Hidréulica”, que considera-
ba que el término “planificacién de los recursos hi-
dréulicos”, era todavia inocuo y podia quedar al
abrigo de las més agitadas turbulencias, relacionan-
dolo incluso con la ordenacion del territorio.

Entre 1975 y 1985, fecha de la aprobacién de
la nueva Ley de Aguas, que converfia a la planifica-
cién hidréulica en el centro de la politica de aguas,
se van a suceder en la Revista distintas colaboracio-
nes que reclamaban una mejor gestién de los regadi-
os y un aprovechamiento integral de los recursos hi-
draulicos (Mariano Palancar, 1975, 1976}, una ma-
yor atencién a las aguas subterrdneas (Manvel Ro-
mén Llamas, Emilio Custodio, 1966,77), una explota-
cién combinada, econémica y de usos moltiples de
los recursos hidraulicos (Manuel Diaz-Marta, 1980,
que venia defendiendo apoyado en la historia, como
en su libro sobre “Las Obras Hidréulicas en Espafia”
1969, 97, una politica distinta que la apoyada exclu-
sivamente en la construccién de nuevas presas y fras-
vases). Enfrente estaban aquellos que como J. M.
Martin Mendiluce, defendian en 1982, que “serd ne-
cesario duplicar, en freinta afios, la capacidad de
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A la historia del
Canal de Isabel I,
con motivo de su 150
Aniversario, dedicaba
la revista el nomero

de octubre de 2001

embalse actual, es decir, que es preciso repetir el es-
fuerzo constructor del periodo de 1950-70, con rit-
mos medios anuales andlogos a los obtenidos enton-
ces”. Indudablemente ello ya no era posible, ni dese-
able, ya que se estaba en una Espafia distinta a la
del plan de estabilizacién, o o la de los planes de
desarrollo de los afios 60 y 70.

El debate sobre el Plan Hidrolégico Nacional,
que se inicié en un Curso de la Universidad Menén-
dez Pelayo de Santander en 1992, dirigida por Juan
Benet, defensor radical en la prensa de la construc-
cién de nuevas presas y trasvases, se continud a lo
largo de 1993 y 1994, con el Anteproyecto de Ley
del Plan Hidrolégico Naciondl, y el PDI 1993-2007,
a cuyo seguimiento se lanzé la Revista de Obras Pi-
blicas, ya que como se decia en un editorial de Fe-
brero de 1993 “no es frecuente que se pueda asistir
desde una Revista especializada y técnica, como es
nuestro caso, el nacimiento de un Plan de una gran
importancia”. Los nimeros siguientes de Abril y Ma-
yo [este Glimo en forma de especial), recogian la co-
laboracién de distintos ingenieros sobre las diferen-

tes aproximaciones al plan hidrolégico, desde la historia, los
trasvases, las aguas subterréneas, los regadios, la calidad de

REVIST.
OBRAS P!

Al nuevo Plan
Hidrolégico Naciondl,
dedicaré la revista
sucesivos articulos, con
un nimero especial de
julio-agosto del 2001
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las aguas, el medio ambiente, los abastecimientos urbanos, en
un debate que continuard durante la segunda mitad de los 90
hasta hoy en dia.

La no aprobacién de este plan, entre otras cosas por re-
querir la aprobacién previa de los planes hidrolégicos de
cuenca, dio lugar a un debate posterior que reflejé la Revista,

en donde los problemas relacionados con la ética
del agua {Manuel Ramén Llamas, 1996}, con la con-
servacién del agua, ligada a técnicas de reduccién
de la demanda, ahorro, reciclaje, reuso (Bernardo
Lopez-Camacho, 1996, desde el Foro del Agua), o
de conservacién del ecosistema fluvial (Santiago Her-
néndez Fernandez, 1995), se integrardn en el Libro
Blanco del Agua en Espafia, cuya presentacion reco-
gia el nimero de la Revista de Enero de 1999. Al
debate posterior del nuevo Plan Hidrolégico Nacio-
nal, dedicaré la Revista sucesivos articulos, con un
nimero especial de Julio-Agosto del 2001, después
de su aprobacién el 5 de Julio; con un articulo de
sintesis. de Juan Pablo Mafiveco del debate que se
habia vivido hasta entonces, incluidas las diferentes
alternativas de los partidos politicos, con el polémico
trasvase de 1.050 Hm’/afio entre la cuenca baja
del Ebro, Cataluiia, y el Levante mediterraneo.

En Espafia, hasta los afios 70, la regulacion de
los recursos hidréulicos era equivalente a aprovecha-
miento hidroeléctrico, aunque los nomeros monogré-
ficos de la Revista de junio ¥ ivlio de 1975, se hac-
an eco de las consecuencias de las crisis del petré-
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leo que en los paises industrializados, representaba
ya mds del 50 por 100 de la energia consumida, in-
cluido nuestro pais. El petréleo barato de los paises
drabes, disparé su precio en el afio 73, por lo que
los dos nomeros dedicados a la Energia de la Revis-
ta, estaban totalmente justificados. El andlisis que ha-
cian Alejandro del Campo, José Maria Fluxd y Juan
Ruiz, de la coyuntura energética nacional, les hacia
defender “la implantacién, de una forma decidida y
masiva, de la energia nuclear en sus diferentes as-
pecios”, aunque eran conscientes de que la contesta-
cidn nuclear que en esos momentos se desarrollaba
en todos los paises industrializados. Respecio al uso
de combustibles fésiles, como alternativa, en esos
momentos se estd construyendo, por ejemplo, la cen-
tral térmica de Puentes de Garcia Rodriguez, en la
provincia de La Corufia.

El resto de las energias, excepto el gas natural,
cuyo consumo era del orden del 20 por 100 en los
paises industrializados, se consideraban hasta en-
tonces “exdticas”, reivindicadas solamente por los
hipis de finales de los afios 60, como energias alter-

Kioto sobre el Cambio Climdtico de 1997, ha im-
puesto para la politica energéfica de los paises que
lo han suscrito.

La ingenieria sanitaria, que aparecia unida al ur-
banismo, en las secciones en las que se dividia el
contenido de la Revista hasta 1980, apareceran a
partir de entonces asociada a la hidréulica y la ener-
gia. El nimero de noviembre-diciembre de 1981, re-
cogia el Plan de Saneamiento Integral de Madrid,
que llenaba el contenido de la Revista de estaciones
depuradoras y colectores. La creciente contaminacion
del Manzanares ~como decia Jesis Espelosin en el

EL SISTEMA
GASISTA
[ESPANOL

articulo introductorio al nimero-, el Jarama y, a través

de ellos, del Tajo, habia llegado a configurar una si-

El ndmero monogroflco tuacién inadmisible desde cualquier punto de vista
de octubre de 1 993 se ecolégico, sanitario o social. El plan, que se desarro-
referia al desarrollo y
perspectiva del Sistema  de, no decia nada de lo que suponia para la opera-
Gasistico E spaf ol cién de transformacién y acabado urbano de la peri-

feria sur de Madrid, en contacto con el Manzanares,
que recogerd el Plan General de 1985, reflejo de
que los ingenieros habian abandonado entonces los

16 en la época de Enrique Tierno Galvan como aleal-

nativas. La crisis del petréleo, sin embargo, habia obligado a
preguntarse por ellas, considerando los ingenieros anteriores,
que eran campos de actuacién abiertos y llenos de futuro. Es-
ta imagen serd corroborada por Eugenio Vallarino, que anali-
zaba en los mismos nimeros de 1975, las energias del mar,
la geotérmica, la edlica y la solar, considerando entonces es-
tas dos Ultimas de gran interés y desarrollo creciente, cuyo uso
y extensién dependerd del desarrollo de la técnica.

La Revista de Obras Piblicas, no volverd a dedicar ningn
nOmero monogrdfico a la energia, aunque se sucederdn las
nuevas monografias relacionadas con los Congresos
Infernacionales de Grandes Presas. La experiencia

REVISTA DE

razonamientos urbanisticos y territoriales que estaban deirds
de la mejora de las infraestructuras sanitarias.

Las carencias de servicios urbanos de las ciudades y vi-
llas, a las que se habia dado una respuesta desde el abasteci-
miento de aguas en los afios 40 y 70, que hiciera frente al
crecimiento urbano, no habia recibido respuesta desde el sa-
neamiento. Los planes de saneamiento integral, con el prece-
dente del de Madrid, de muchas éreas espafolas tedran que
esperar a finales de los afios 80, e incluso 90, como refleja el
nimero de la Revista de Julio-Agosto de 1999, en relacién al
Saneamiento de la Bahia de Santander. En ofros co-
sos, a mayores de intervencién parciales, como en el

del derrumbamiento de la presa de Tous, pesard co- OBRAS PUL ?mﬁ%ﬁ L@ caso de las rias de Galicia, tendran que esperar a fi-

mo una losa sobre los ingenieros. El editorial del no-
mero de la Revista de Octubre de 1995, que reco-
gia la sentencia de la presa de Tous que absolvia a
todos los procesados, ingenieros de camino e inge-
nieros técnicos de Obras Piblicas, después de trece
afios de actuaciones judiciales, recogia este senti-
miento. La menor dependencia en Espafia, de la
energia hidroeléctrica, se reflejaré en el Plan Energé-
tico Nacional 1991-2000 que apostaba por el au-
mento del consumo de gas (el nimero monogréfico

de Octubre de 1993 se referia al desarrollo y pers- Las Socinds

pectiva del Sistema Gasistico Espaiol) y por el con-

nales de la década del 2000. Las intervenciones ante-
riores de los Ayuntamientos y las Confederaciones Hi-
drogréficas, en este tipo de obras, se verdn comple-
mentadas en los 80 por las autonomias, de las que se
desglosardn sociedades o entes gestores del agua.
Las Sociedades Estatales de Agua, a las que dedica-
ban la Revista el nimero monogréfico de Noviembre
de 1999, respondian a la bisqueda de nuevas férmu-
las financieras y gestién para las obras hidraulicas,
con mayor presencia de la iniciativa privada.

2.3. La aproximacién a las infraestructuras

sumo de energias alternativas. Una panordmica so-  E| nimero monogréfico y a los medios de transporte

bre las Energfas renovables en Espafia puede encon- g noviembre de
trarse en el arficulo de Jests Incinillas y José Maria .
4 1999, se dedicaba a

Marco, en el nimero de septiembre de 2000. Todo
ello en el marco actual en el que se mueve el sector

Las Sociedades
eléctrico, y en las condiciones que el Protocolo de Estatales de AgUG

El nimero de enero de 1975, recogia un articulo
de Jesus L. Presa Santos sobre los ejes de comunica-
cién y el desarrollo regional, envel que frente a la ra-
dialidad de las carreteras del Programa REDIA, inicia-
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do a principios de los 60, proponia una serie de ejes
transversales que incrementasen la comunicacién infe-
rregional, necesaria para un desarrollo integral de la
Peninsula, aunque no hacia referencia a Portugal. En
realidad el programa REDIA (Red de ltinerarios Asfél-
ticos), que afectaba a doce itinerarios radiales, mas
dos trasversales, Alicantefrontera francesa y Oviedo-
San Sebastidn, iba a ser completado en los 60 y en
los 70 con otros programas, como el de las autopis-
tas Nacionales (PANE), aprobado en 1967, ligados
a los estudios de tréfico en los accesos a las ciudades
y a la planificacién de las redes arteriales, y con pro-
gramas regionales, como el Plan de Accesos a Gali-
cia, que aprobado en 1970, con carreteras tipo RE-
DIA, no se terminardn hasta finales de los 80. La ima-
gen, sin embargo, de la transformacién de la red de
carreteras en la Espafia de los 70, va a ser la del
Plan Nacional de Autopistas de Pecje de 1972, que
no llegaréd més que a su fase de Avance, pero que
iré acompafiado de una Ley de Autopistas del mismo
afio, que va a generar un conflicto social importante,
por las condiciones de concesién y de financiacién
de las autopistas, y por sus efectos sociales y territo-
riales, que determinarén su paralizacién a finales de
los 70.

A los problemas de financiacién de las infraes-
tructuras, se referia Juan Miguel Villar Mir en un ar-
ticulo de la Revista de diciembre de 1977 titulado
“Consideraciones sobre la capacidad econémica y
financiera de Espofia”, en el que defendia la nece-
sidad de estudiar con rigor la rentabilidad econé-
mica y social de las nuevas infraestructuras y de
hacerlo con una suficiente proyeccién en el tiempo.
La falta de ese rigor, més allé de las soluciones téc-
nicas y constructivas, aplicadas en otros paises con
una década de antelacién, era el argumento cen-
tral del nimero especial que la Revista de Obras
Piblicas dedicaba a las Autopistas, en Enero de
1978.

Una visién mas compleja, del papel de las auto-
pistas en el desarrollo econémico y ferritorial, la ofre-
cia Olegario Lamazares en un articulo de Octubre de
1980, sobre “La influencia de la estructura viaria en
el desarrollo”, distinguiendo entre infraestructuras de
impulsién e infraestructuras de acompafiamiento. El
debate sobre las consecuenicas territoriales, econémi-
cas y financieras de las inversiones en Autopistas de
Peaije, serd el principal caballo de batalla del Plan de
Carreteras 1984-1991, elaborado por el nuevo go-
bierno, con una crifica radical del Plan de Autopistas,
por no garantizar el tréfico la viabilidad econémica
de las concesiones, sustituyéndolo por ef Plan de Au-
tovias, en el que curiosamente solo quedé sin autovi-
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intervencion de los
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as de acceso desde el exterior Galicia. La reaccién
en contra de esta discriminacién, se produciré en
Gdlicia a finales de los 80, en un debate que se se-
Il6 en 1990, con la aprobacién de las dos Autovias
Norte y Sur a Galicia desde Benavente, recientemen-
te finalizadas. En el medio queda todo un debate,
entre las autopistas de la primera generacién, apo-
yadas en las carreteras existentes, implicito en la pri-
mera definicién de las autovias, y las de la segunda
generacién, de nuevo trazado, como las de Galicia.

En la Revista de Obras Piblicas, curiosamente,
no hay articulos sobre el Plan de Carreteras de
1984, y cuando en ese afio se aprobé el plan, el ni-
mero especial de la Revista estard dedicado al pro-
yecto de enlace fijo Europa-Africa, a través del Estre-
cho de Gibraltar. Un mapa recogia en este nimero,
los grandes corredores europeos y africanos de
transporte, que se unirian en los dos extremos del
Mediterrdneo. La realidad, sin embargo, era muy
distinta como ponia de manifiesto Rafael Izquierdo
en un articulo de la Revista, de Abril-Mayo de 1986,
sobre la “Politica Comunitaria de Infraestructuras de
Transporte y su financiacién mediante los fondos e
instrumentos comunitarios”.

La Revista de Obras Publicas, fue parca también,
en relacién al futuro del ferrocarril, si quitamos las
historias de Francisco Waiss, José M. Uriol o José M®
Platero. La situacién agénica del ferrocarril de me-
diados de los 70, solo recibié algin articulo recor-
dando a Guadalorce, el fomentador, y su Plan de fe-
rrocarriles de urgente construccién de los afios 20. El
Plan General de Ferrocarriles 1982-1993, el Plan de
Transporte Ferroviario (PTF), de 1987, los debates en
la prensa del afio 88, sobre el cambio de via del
AVE Madrid-Sevilla, con ancho internacional, trasto-
cando los planteamientos del PTF, o la propia inau-
guracién del AVE Madrid-Sevilla, terminado en
1992, tampoco tuvieron ningin eco, excepto el co-
mentario de la seccién de informacién nacional, que
acompafiaba a la Revista, coincidente con la inaugu-
racién, de los doscientos cincuenta mil millones de
pesetas de la deuda de Renfe en 1991, la més alta
de su historia.

Si se dedicard un nimero especial, en Julio de
1992, a la infervencién de los Ingenieros en Sevilla
del 92, con referencia a los nuevos puentes proyec-
tados por los ingenieros de caminos, el del Centena-
rio, el del Cachorro, el de la Barqueta {faltaba el del
Alamillo, y el mévil de las Delicias), v a la red viaria
y ferroviaria de Sevilla. El nimero siguiente de la Re-
vista, estard dedicado a glosar la obra de los inge-
nieros construida para la Barcelona Olimpica del
92, y su participacion en los proyectos o en la cons-
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truccién de las Rondas Litoral y de Dalt, en el Puerto
Olimpico, e incluso en proyectos de edificacién, co-
mo en el Palau San Jordi, por parte de Julio Marti-
nez Calzén.

La nueva etapa que se inicié entonces de la Re-
vista, supuso también un cambio fundamental res-
pecto al debate de los planes de la administracién.
Los nimeros de Abril y Junio de 1994, estaban dedi-
cadas integramente el Plan Director de Infraestruciu-
ras (PDI) 1993-2007, animando el editorial de la Re-
vista a escribir, sin ningin fipo de condicionante, “es
la sociedad entera quien se lo va a agradecer; es el
prestigio de una profesién el que lo demanda”. El
documento publicado por el MOPTMA del PDI, divi-
dido en cinco secciones Territorio e Infraestructuras,
Transporte, Recursos Hidricos, Medio Ambiente, In-
vestigacién y Desarrollo, Marco Econémico y Finan-
ciero, animaba a ese debate, por ser como se decia
en un editorial de la Revista “seguramente el progra-
ma que a mds largo plazo se ha realizado en nues-
tra historia, y, por llegar a fijar expresamente las in-
versiones que se realizardn, no tiene precedente”.

Aunque el PDI recogia un apartado de estrate-
gias de financiacién de plan, apoyadas fundamen-
talmente en presupuestos de las administraciones po-
blicas {propios y de los fondos europeos), con una
pequefia participacién de la iniciativa privada, las
nuevas circunstancias que se produjeron a partir de

De las obras de
infraestructuras
ferroviarias entre 1999
y 2003, para conectar
la periferia del sur de
Madrid, dentro de la
operacion METROSUR,
que afecta a mds de
400.000 hab., nos
daba cuenta el

ndmero especial

de enero de 2003

rio al Norte y Noroeste de Espafia, a través del tinel
de Guadarrama, y cuyo proyecio recogia el nimero
de la Revista de Octubre del 2002, coincidente con
el comienzo de su construccién. El debate sobre la
extensién de las lineas de alta velocidad al resto de
la comunidades y ciudades espafiolas, se ha vivido
desde la publicacién del Plan de Infraestructuras
2000-2007 por parte del Ministerio de Fomento, en
torno a las caracteristicas geométricas y técnicas de
las nuevas lineas, a la conexién con el sistema urba-
no y con los puertos y aeropuertos, y la compatibili-
dad entre el transporte de pasajeros y mercancias.
Arficulos en la Revista de Andrés Lopez Pita o de Al-
fonso Gonzélez Finat, nos ponfan en relacién al ém-
bito europeo, en donde no hay criterios universales.
La apuesta por el ferrocarril interurbano, fue pre-
cedido en Espafia en los afios 80, por la apuesta por
el ferrocarril urbano, para dar una respuesta a la mo-
vilidad de las periferias urbanas metropolitanas, dis-
tinta de la movilidad privada en automévil. La mejora
del ferrocarril de cercanias, la construccién de esto-
ciones de intercambio modal [cercanias, metro, auto-
mévil, autobus), la extensién del metro, se habia ini-
ciado en Madrid a mediados de los 80, con la crea-
cién del Consorcio Regional de Transportes. El mode-
lo de Monparnasse en Paris, se trasladd a la Estacién
de Atocha, dotando de centralidad a una estacién y
a un barrio, con nuevos equipamientos, al que han

1996, como decia Rafael Izquierdo en un articulo

de la Revista de noviembre de 1996 sobre “La finan-

ciacién de las infraesiructuras de fransporte terrestre en Espa-
fia”, obligaban a la bisqueda de nuevos sistemas de financio-
cién extrapresupuestaria, apoyados en la financiacion priva-
da o mixta. Este es el debate en el que se moverd a partir de
entonces la financiacién de las infraestructuras, que dard Iu-
gar a un nimero especial de la Revista, de Julio-Agosto 2000,
con este fitulo, coincidente con la aprobacién por parte del
gobierno del Plan, o mejor Programa de Infraestructuras
2000-2007. El nomero extraordinario de octubre del 2002,
se ocupard del nuevo sistema concesional, recogido en el pro-
yecto de ley regulador de los contratos de concesion publica,
que sirva de marco juridico para la financiacién privada de
infraestructuras de interés generall.

Uno de los mecanismos puestos en préctica para la finan-
ciacion de las infraestructuras fue la creacién de GIF (Ente
Gestor de Infraestructuras Ferroviarias), cuyas actividades ini-
ciadas en 1997, se centraron inicialmente en la construecién
de la linea de Madrid-Barcelona, frontera francesa, cuyos pro-
yectos habia iniciado la administracién anterior. La Revista de
Obras Poblicas dedicard el nomero de Abril de 1999, al esta-
do de las obras entre Madrid y Lérida (hoy objeto de polémi-
ca), y a dar a conocer la actividad def GIF, que en esos mo-
mentos tenia encomendado también el nuevo acceso ferrovia-

seguido otras operaciones que se estan realizando
en las ciudades, aprovechando ahora la llegada de
las nuevas lineas de alta velocidad.

En defensa del Metro, era el titulo del articulo que firmaba
José A. Fernandez Ordéfiez en el nimero de la Revista de
Noviembre de 1993, dedicado al Urbanismo e Infraestructu-
ras en Madrid. Esta defensa se hizo realidad, mas reciente-
mente en la Comunidad de Madrid, a través de la extension
de las lineas de metro a la periferia, en donde de la experien-
cia de la ampliacién del Metro de Madrid entre 1995-1999,
con 38 Km de tinel y 34 estaciones en 40 meses nos daba
cuenta Manuel J. Melis, en los nimeros extraordinarios de la
Revista de Octubre de 1997 y Diciembre de 2000. De las
obras de infraestructuras ferroviarias entre 1999 y 2003, pa-
ra conectar la periferia del sur de Madrid, dentro de la opera-
cién METROSUR, que afecta a més de 400.000 hab., nos da-
ba cuenta también Manuel Melis, en el nimero especial de
Enero de 2003, con motivo del final del proyecto.

Del transporte urbano con metros ligeros, o tranvias mo-
dernos, siguiendo la experiencia de las ciudades europeas, y
que en Espaiia cuenta con la experiencia del Metro de Valen-
cia, ligada a la mejora de la urbanizacién y a la renovacién
urbana por los lugares por donde pasa, se ha ocupado tam-
bién la Revista, con articulos, por ejemplo, de Miguel Rodri-
guez Bugarin y Alfonso Orro. De la mejora de la accesibili-
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dad a los medios de transporte y a los espacios pibli-
cos, se ha ocupado José Antonio Juncd.

No ha sido prolifica en esta etapa la Revista de
Obras Poblicas en articulos sobre los puertos. Frente a
los 32 articulos que escribié Ramén Iribarren en la Re-
vista enfre 1930 y 1967, los arficulos que nos encon-
tramos en la Revista de Obras Poblicas a partir de me-
diados de los 70, se refieren fundamentalmente o los
métodos de previsién del oleaje, y la direccién de las
ondas en los diques, por parte de Pedro Sudrez Bo-
res, Miguel A. Losada y sus colaboradores. Los pro-
blemas de explotacién, o los problemas derivados de
las relaciones territoriales y ambientales con la civ-
dad, no se fenfan en cuenta, excepto aquellos rela-
cionados con la dinémica litoral a las que nos referi-
remos en el apartado posterior. El nimero de la R.
O. P. de Octubre de 1978, se dedicaba a los puer-
tos y a las costas.

Los problemas de intermodalidad, obligados pa-
ra el trafico de contenedores a partir de los afios 70,
los temas relacionados con el aprovechamiento de la
actividad del fransporte para crear zonas de activida-
des logisticas (ZAL), o los problemas de integracién
entre el puerto y la ciudad que intenté canalizar la
ley de puertos de 1992, a través de los planes de uti-
lizacién de espacios portuarios, y los planes especia-
les, en las areas de contacto con la ciudad, ligadas o
operaciones de traslado de los puertos al exterior, o
de ampliacién de las superficies de tierra con rellenos
que permitiesen atraer hacia el puerto determinados
tréficos, se han derivado hacia ofras revistas especia-
lizadas.

Unicamente, recientemente, la Revista de Obras
Piblicas, recogia el Plan Director del Puerto de Barcelo-
na 19972011, actualizacién del plan anterior, en el que se in-
tegran las demandas actuales de ampliacién de los puerios, con
la modificacién en este caso del propio delta del Liobregat, liga-
do también a la ampliacién del aeropuerto y a la conexién con
el ferrocarril de alta velocidad. Operaciones, por fanto, que van
més allé de la aproximacién sectorial tradicional, y que el PDI
infenté coordinar a través de Planes Intermodales de Transporte.

con

2.4. La aproximacién al territorio
y al medio ambiente

Urbanismo e Ingenieria Sanitaria, a la que se afiadiria en
1976 el término ecologia, era una de las secciones en las que
se dividia el contenido de la Revista. En ella se incluian articu-
los relacionados con el abastecimiento y saneamiento de las
aguas, el urbanismo y la ordenacién del territorio, la contami-
nacién, el medio ambiente, incluso los transporte urbanos. En
1980, después de la publicacién de un nimero monogréfico
sobre Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente (Septiem-
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bre 1979}, la ingenieria sanitaria, se unird a la sec-
cidn de Hidraulicas, Presas y Energia. \

Los arficulos relacionados con el urbanismo, han
sido escasos en nuestra Revista, aunque la década
de los sefenta y ochenta fueron incomparablemente
mucho mejores que las décadas posteriores, incluida
la actual, en la que han desaparecido este tipo de
colaboraciones. En Mayo 1972, la Revista de Obras
Publicas dedicaba un nimero especial al urbanismo,
en homenaje a la memoria de lldefonso Cerdd, con
una entrevista inicial al ingeniero de caminos Vicente
Mortes {Ministro de la Vivienda), seguido de la refle-
xién que hacian distintos ingenieros de caminos y ar-
quitectos, a las preguntas realizadas en un foro
abierto por José Toran. Entre ellos estaba Juan Benet,
que consideraba que “no hay una rama de la fecno-
logia moderna més desdichada y estéril que el urbo-
nismo”, y un joven Arturo Soria y Puig, que afirmaba
que el urbanismo tiene hoy ante si el mismo proble-
ma que en tiempos de Cerdé: luchar contra los espe-
culadores.

Los ingenieros de caminos Mario Iglesias Sén-
chez, José Gonzdlez Paz, Juan J. Bertolo Cadenas,
Juan Manuel Péramo Neyra, Enrique Calderén, es-
cribieron de urbanismo en la Revista en los afios 70.
El Colegio organizé en 1976 una exposicién en tor-
no a Cerdd, coordinada por Arturo Soria y Puig, y
Salvador Tarragé, con motivo del Centenario de su
muerte, seguido-de un Curso de Urbanismo interdis-
ciplinar, en el que se hacia participar a distintos pro-
fesionales. La respuesta de la Ordenacion del Territo-
rio, se habia intentado dar anteriormente, desde los
Cursos de Planificacién Territorial dirigidos por Al-
bert Serratosa, a partir de 1973.

La planificacién ferritorial, o la ordenacién del territorio,
se consideraba enfonces como un campo més préximo a la
actividad del ingeniero de caminos, que habia dejado el cam-
po del planeamiento urbano en manos de los arquitectos,
apareciendo los ingenieros de caminos (explicable por las en-
sefianzas que en esos momentos recibian en las Escuelas), a
lo sumo, como colaboradores de los arquitectos en los temas
de las infraestructuras viarias y sanitarias, o como redactores
de proyectos de urbanizacién, quizas porque eran muy pocos
{todavia lo siguen siendo), los que pensaban diferente de Juan
Benet.

El nimero especial de Ordenacién del Territorio y Medio
Ambiente de 1979, coincidia con la creacién del CEOTMA
{Centro de Estudios de Ordenacion del Territorio y Medio Am-
biente) dependiente del MOPU. En él José Gonzdlez Paz, que
después serd director de la Revista de Estudios Territoriales
que editaba el CEOTMA, reflexionaba en torno a la ordena-
cién del territorio y la exigencia de ugila participacién multidis-
ciplinar en este tema, Olegario Llamazares, defendia la fun-
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cidn profesional en los ingenieros en estos equipos
multidisciplinares, considerando a la planificacién
espacial por encima de la sectorial, y Jaime Lies de
la Vifia, se remitia a la planificacién estratégica fran-
cesa, de la DATAR “Delegation & 'amanagement du
territoire et a I'action regional”de los afios 60, para
reivindicar la actitud prospectiva en la ordenacién
del territorio.

Los modelos que se ensefiaban en los cursos de
planificacién territorial y las técnicas para la formu-
lacién de estrategias alternativas, eran en esos mo-
mentos objeto de investigacién por parte de los in-
genieros de caminos, conjuntamente con los siste-
mas de informacién territorial y ambiental para la
ordenacién del territorio. José M? Urefia y Antonio
Serrano, habian escrito en el nimero de la Revista
de Enero de 1980 “sobre la Ensefianza de la Or-
denacién del Territorio”, criticando la ensefianza
universitaria de la OT en Espafia, y en especial los
cursos de Planificacién Territorial organizados por
el Colegio.

El papel de los ingenieros de caminos en el Ur-
banismo, y por extensién en la ordenacién o cons-
truccién del territorio, era analizado por José Luis
Gémez Ordéiiez, en un articulo de la Revista de No-
viembre de 1984, en donde hacia un repaso de las
referencias hechas o temas de urbanismo por la Re-
vista de Obras Piblicas hasta 1950, buscando en el
arsenal de la ingenieria de caminos, ofros instrumen-
tos distintos de los de ralz americana, que habian
provocado el conflicto que enfrentaba desde hacia
quince o veinte afios, los proyectos de las redes arte-
riales del MOPU, con el planeamiento urbanistico.

En un articulo posterior, con el expresivo fitulo
“Ingenieria Municipal: toca madera ... que no vuel-
van “los grises” (Marzo, 1988}, J. L. Gémez Ordé-
fiez se referia a los ofios grises o negros que para
nuestras ciudades habia representado la arquitectu-
ra, la ingenieria y el urbanismo, y a la transforma-
cién que se habia producido en la ingenieria munici-
pal a partir de los afios 40, en la que el ingeniero
que urbaniza (sin perder de vista la ciudad) es susti-
tuido por una pleyade de servicios especializados,
que ponia los cimientos de la desurbanizacién de la
ingenieria.

La incidencia de las obras piblicas en la cons-
truccién de la ciudad, carreteras, ferrocarriles, puer-
tos, encauzamientos, abastecimientos, saneamiento,
efc., cuya naturaleza urbanistica va més dlla de la
aproximacién sectorial, que esté en la base de los

conflictos a los que se referia Gémez Ordéfiez, era -

analizada en el caso de las fravesias por José Ra-
mén Navarro, en un articulo sobre “La Carretera y

LA AUTOVIA
DEL CANTABRICO |
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La extensién del debate
sobre el papel de las
carreteras en la
construccién del
territorio, ha sido
recogido por la Revista
en el nimero por
ejemplo sobre la
Autovia del Cantdbrico
(mayo 1995)
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En el afio 95, la
Revista de Obras
Péblicas, apostaba

por los temas
relacionados con el
medio ambiente

(con un nimero
especial sobre Dofanag,

febrero de 1995)

la Ciudad: fravesias en el siglo XIX” {Junio 1988) en
un debate que sigue hoy estando presente en relo- -
cién a las carreferas de acceso a la ciudad, y que
Angel Carlos Aparicio, volverd a recoger en un arfi-
culo sobre “Autopista y Ciudades suna reconciliacién
posible?” (Septiembre 1993} en relacion al papel de
las autopistas y vias répidas en la formacién de la
periferia metropolitana.

El debate sobre el papel de las infraestructuras de
transporte en la construccién de la ciudad, que esté
detrds de las intervenciones més importantes que se
han realizado en las ciudades en las dos Gltimas dé-
cadas, no ha sido quizés bien recogido por la Revis-
ta de Obras Piblicas, que lo ha considerado un cam-
po mds propio de ofras revistas relacionadas con el
urbanismo, orientadas hacia ofros tipos de profesio-
nales, y Onicamente la Revista OP, Ingenieria y Terri-
torio, ha tratado de cubrir este campo desde nuestro
Colegio.

La extensién del debate sobre el papel de las co-
rreferas en la construccion del territorio, ha sido reco-
gido por la Revista en el nimero por ejemplo sobre la
Autovia del Cantdbrico {Mayo 1995}, en el que
Eduardo Ruiz de la Riva y José M de Urefia, escri-
ben sobre los cambios territoriales que eran previsi-
bles en Cantabria, como consecuencia de la continui-
dad de la Autovia, y Jaime Aldama, sobre la influen-
cia de la autovia en el desarrollo regional. En Diciem-
bre de ese mismo afio reproducia la Revista el deba-
te, que en este mismo sentido habiamos fenido sobre
las Carreteras y el Territorio en Galicia.

En el afio 95, la Revista de Obras Piblicas, apos-
taba por los temas relacionados con el medio am-
biente (con un ndmero especial sobre Dofiana, Febre-
ro de 1995}, llegando incluso a presentar su candi-
datura, en el apartado de medios de comunicacién,
a los premios nacionales de medio ambiente del
MOPTMAL. El premio nacional, lo recibié, sin embar-
go, en ese afio el ingeniero de caminos Santiago
Hernandez Ferndndez, que en el nimero de Junio de
1995, escribia sobre la futura relacién que tenia que
tener el ingeniero del siglo XXI, con los problemas
ecoldgicos, si queria evitar las numerosas criticas que
desde distintos sectores sociales estaba recibiendo,
reclamando un cambio de actitud respecio a los pro-
blemas relacionados con el impacto ambiental. El
propio Santiago Hernandez, ponia de manifiesto en
un articulo de la Revista de Noviembre 2000, sus
conclusiones, poco esperanzadoras, tras doce afios
de aplicacién de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental en Espafia.

En realidad, como pone dg:manifiesto el editorial
de la Revista de Junio de 1995, la relacién de la
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ROP con el medio ambiente era muy anterior, remi-
tiéndose incluso al articulo de 1853 del nimero 2 de
la Revista sobre las ventajas del arbolado de las co-
rreteras, a pesar de que los ingenieros en la segunda
mitad del siglo XX, arrasamos con esos arboles, en
todas las carreteras. De 1977, es el Informe sobre
los problemas del Parque Nacional de Dofiana, del
Colegio de Ingenieros de Caminos, que reproducia
lo Revista de Febrero de 1977, en el que advertia
de forma premonitoria sobre el riesgo del complejo
minero de Aznalcollar. De Enero de 1975, es un
arficulo de Enrique Calderén sobre la Ordenacién
Ambiental, recogiendo las ensefianzas del informe
de Buchanan de los afios 60, en relacién al tréfico
y a la forma de la ciudad. De mayo de 1984, es un
articulo de Miguel Aguilé sobre la “Identificacion de
tramos de carreteras con interés paisajistico”, deri-
vado de su tesis sobre la evaluacién de la fragilidad
visual del paisaje, que habia sido Premio Nacional
de Urbanismo en 1982. En Abril-Mayo de 1986,
Carmen de Andrés razonaba sobre las repercusio-
nes ambientales de la entrada de Espafia en la
CEE, con el RD de Evaluacién de Impacto Ambien-
tal aprobado en ese afio. Una revisién sobre una
década de la puesta en marcha del procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental (EIA), aplicada
a las obras piblicas, puede verse en el articulo de
la Revista de Ignacio Espafol Echaniz, de Octubre
de 1998, en el que nos pone en relacién ademas
con una amplia bibliografia de los estudios que se
han realizado en Espafia.

Asociar, sin embargo, hoy las relaciones entre
las obras de ingenieria y el medio ambiente, con
los estudios de impacto ambiental, es un error (to-
davia muy frecuente en la ingenieria) y basta ver
simplemente los organigramas que recoge la Revis-
ta en Marzo de 1994, del anterior MOPTMA, cu-
ya secretaria de Estado de Medio Ambiente y Vi-
vienda, incluia competencias en la calidad de las
aguas, en costas y en urbanismo y vivienda, o el
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Recogia la Revista de
septiembre 1996, el
nuevo Ministerio de
Medio Ambiente,
desglosado del
Ministerio de Fomento,
(que recuperaba asi el
nombre que tenia en
1931), con la
Secretaria del Estado
de Aguas y Costas (con
competencia también
en las obras
hidrdulicas), y con la
Secretaria General de
Medio Ambiente,
asociada a la
conservacién de la
naturaleza y a la
calidad y evaluacién
ambiental

denacién, eran recogidos de forma acertada y pre-
monitoria, respecto al debate que luego se produjo
en torno al Plan Hidrolégico (con el antecedente
del anterior plan) en un nimero especial de la Re-
vista de Septiembre de 1997, dedicado o E! Delta
del Ebro.

Todo el medio fisico, en donde lo natural se
mezcla con lo construido por el hombre, necesita
de esa aproximacién sistémica, que hoy se reclama
desde la ecologia y la ordenacién del territorio, y
de la que ha carecido la ingenieria, y a la que nos
va obligando de forma creciente la legislacién terri-
torial de espacios naturales, de aguas, de costas,
de montes, residuos sélidos, de patrimonio histérico
o cultural, efc, que en Espafia ha dado un vuelco a
partir de mediados de los afios 80. Las intervencio-
nes que hoy se siguen redlizando de canalizacién
o encauzamiento de rios, destruyendo el patrimo-
nio natural y cultural, frenfe a otras soluciones de
ingenieria eficaces funcionalmente que permitan
mantenerlo, o de aprovechamiento privativo de las
aguas de los rios, frente a otros usos pablicos, se-
rén un residuo del pasado en la ingenieria de las
préximas décadas, o de lo contrario la ingenieria
no serd reclamada por sus papel social.

En la Revista podemos seguir desde mediados
de los afios 70, la reaccién en contra de las trans-
formaciones del litoral, desde una aproximacién
geomorfolégica, de la que ha participado mayori-
tariamente la ingenieria de costas, identificando co-
mo decian A. Cendredo y J. R. Diaz en relacién al
relleno de la bohia de Santander (ROP, Octubre
1977), procesos naturales activados por el hom-
bre. Desde una clasificacién tipolégica de las gran-
des formas costeras (Suarez Bores, Noviembre
1978), se pasé a finales de los 70, como decia En-
rique Copeiro, a una conciencia sobre la progresi-
va ruina de nuestras costas arenosas (abril, 1980),
con el bloqueo de los circuitos sedimentarios en la
zona litoral, y los rellenos y los espigones de los

organigrama que recogia la Revista de septiembre 1996,
del nuevo Ministerio de Medio Ambiente, desglosado del
Ministerio de Fomento, (que recuperaba asi el nombre que
tenia en 1931), con la Secretaria del Estado de Aguas y
Costas {con competencia también en las obras hidréuli-
cas), y con la Secretaria General de Medio Ambiente, aso-
ciada a la conservacién de la naturaleza y a la calidad y
evaluacién ambiental.

La influencia de los aprovechamientos hidroeléctricos de
aguas arriba, en los caudales y en el transporte de sélidos
del rio Ebro, junto con la modificacién de la cuia saling, el
problema erosivo, los aguas subterrdneas, las infraestructu-
ras hidréulicas, los usos existentes, y el plan direcfor de or-
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puertos, y con el bloqueo de los circuitos sedimentarios en la
zona continental territorial del litoral, con la extraccién masi-
va de los lechos fluviales y con las presas que almacenan los
sedimentos, reclamando un cambio de la mentalidad inge-
niera rigida, que prefende controlar las corrientes sedimenta-
rias mediante su paralizacién artificial. En los articulos que
escribié Enrique Copeiro en la Revista sobre las costas y las
playas (Mayo 1978, Abril 1980, Junio 1982), se refleja un
cambio de actitud, del que participaban ofros ingenieros co-
mo Javier Diez que escribié en la Revista de Diciembre de
1980, una primera introduccién al estudio geomorfolégico
de la ria de Foz, segin una linea ge investigacién que ha
mantenido hasta la actualidad, en relacion a las rias. Igual
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ocurriréd con Carlos Garau, en articulos en la Revis-
ta desde el afio 73, sobre la estabilidad de las pla-
yas y sobre las soluciones duras o blandas de la in-
genieria de costas, heredera de las propuestas an-
teriores de Iribarren y Sudrez Bores. Otros nombres
podrian afadirse a los anteriores, Antonio Lechu-
ga, Vicente Negro, Juan R. Acinas, Agustin Sén-
chez Arcilla, José Luis Almazan, etc.

Las politicas relacionadas con el medio am-
biente, se cuelgan hoy de las politicas de desarro-
llo sostenible, palabra crecientemente interioriza-
da por la administracién, aunque sin apenas con-
secuencias sobre la préctica profesional, habien-
do adquirido un cardcter ideolégico, apoyado en
los protocolos y convenios, que a nivel mundial,
aunque no fodos los paises los suscriban, se vie-
nen realizando. la trascendencia politica que la
Conferencia de Rio en 1992, dio al concepto de
desarrollo sostenible, asociado no solamente al
uso racional de los recursos naturales, sino al de-
sarrollo econémico y al progreso social, que la
guerra de Irak ha puesto en discusién, por unos
objetivos mds solidarios, que vayan més allé de
las politicas coloniales de los siglos XIX y del XX, y
sus secuelas del siglo XXI. La supuesta nueva cultu-
ra de desarrollo sostenible, incluido el proyecto de
estrategia espafiol, se empieza a reflejar en los
nimeros de la Revista (Noviembre 2002, Febrero
2003), escritos desde la administracién, en un de-
bate més amplio, que como pusimos de manifiesto
en el | Congreso de Ingenieria Civil, Territorio y
Medio Ambiente, es preciso contrastarlo y asociar-
lo a la préctica profesional.

Catéstrofes ecoldgicas como la del Prestige, a
la que se referia un editorial de la Revista quején-
dose de la poca presencia de la ingenieros en el
debate sobre las soluciones ambientales a la con-
taminacién del litoral, han levantado la voz de
alarma, por la importancia cada vez mayor que
van a tener los temas ambientales y territoriales,
para la practica profesional de la ingenieria, en el
que estd incluida la propia ensefianza de las
obras realizadas por los ingenieros de caminos,
canales y puertos. El nimero de Septiembre de
1998, que recogia el “Premio Nacional Acueduc-
to de Segovia de 1998”, convocado por el Cole-
gio para distinguir aquellas obras de ingenieria ci-
vil, mejor integradas en el enforno y mas respetuo-
sas con el medio ambiente, puede ser una respues-
ta, conjuntamente con las obras incluidas en el

Premio Internacional Puente de Alcéntara, que la-

Revista de Obras Piblicas viene recogiendo en for-
ma de monogréfico desde 1992.

El nimero de
septiembre de 1998,
recogia el “Premio
Nacional Acueducto
de Segovia de 1998,
convocado por el
Colegio para distinguir
aquellas obras de
ingenieria civil, mejor
integradas en el
entorno y mas
respetuosas con el
medio ambiente.

Las obras incluidas en
el Premio Internacional
Puente de Alcantara,
se recogen en la
Revista de Obras
Piblicas en forma

de monogréfico
desde 1992

Vil Premio Internacional
Puente de Alcantara

En el editorial del nimero de Septiembre de
1998, se hacia una reflexién sobre la importancia
del Paisaje en las Obras Poblicas. Aunque el pro-
blema es més amplio y entronca con lo mas profun-
do del proyecto de las obras de ingenieria, toma-
mos aqui un texto del mismo que refleja una actitud
positiva respecto al paisaje y al medio ambiente:
“solo si actuamos desde una total identidad con el
paisaje, y con la clara intencién de ser un paso
més en su evolucidn, podremos ejercer como habi-
tantes de este mundo, y disfrutar del placer existen-
cial de construir”. Sobre las “Obras Publicas, com-
promiso entre la naturaleza, la utilidad y el arte”,
escribié Juan José Arenas en el nimero de Noviem-
bre de 1997, defendiendo que las obras piblicas
han servido a lo largo de la historia para hacer el
mundo més habitable.

3. LA CIENCIA Y LA TECNICA
DE LA INGENIERIA

En la seccién de la Revista, Ciencia y Técnica
de la Ingenieria Civil, se han incluido por una par-
te la obras que reflejan la préctica profesional de
la ingenieria, y por ofra, los arficulos, fundamental-
mente de ingenieros ligados a la universidad, que
reflejaban lineas de investigacién en torno a algin
aspecto relacionado con la ingenieria.

La imagen que da la Revista de Obras Piblicas
de los ingenieros de caminos, en la que se recogen
las memorias de los proyectos, o detalles de su
construccién, entronca con la mejor tradicién de la
Revista, que como vemos en las paginas que repro-
ducen la Revista hace 50 y 100 afics, fue como de-
cia J. Agustin Rey en la revisién que hacia de la Re-
vista.de Obras Piblicas en la segunda mitad del si-
glo XIV (Enero 1991), uno de los principales me-
dios para lo que hoy llamariamos formacién per-
manente de los ingenieros en una época en que
précticamente no existian otros cauces. Indudable-
mente no es el caso hoy, sobre todo a nivel cientifi-
co o técnico, pero si lo puede ser poniendo a los
ingenierps de caminos en relacién a aquellas
obras, que pueden considerarse més representati-
vas de una trayectoria profesional, sobre todo a ni-
vel de proyecto y técnicas constructivas.

A la personalidad y obra de Carlos Fernéndez
Casado, se referia Javier Manterola en el nimero
de la Revista de Noviembre de 1988. Los articulos
periddicos que escribié en la Revista de los puentes
de fabrica construidos entre 1962 y 1970, tanto
en Espaiia como en el exterior, incluidos los pro-
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yectos de su oficina, en la que han trabajado Jo-
vier Manterola y Leonardo Ferndndez Troyano des-
de comienzos de los 60. En los 90, estos dos inge-
nieros han seguido esta tradicién de colaboracion
con lo Revista, en articulos firmados también por
sus colaboradores, en una labor profesional, que
refleja el nimero de Marzo de 2003, que recoge
el Premio Nacional de Ingenieria, concedido a Jo-
vier Manterola.

Los puentes, conjuntamente con las presas, han si-
do siempre bien fratado por la Revista haciendose
eco de los proyectos sus autores. En la Revista nos en-
conframos en los afios 90 con los puentes proyecta-
dos por José Antonio Ferndndez Ordéfiez y Julio
Martinez Calzén, resultantes de concursos con los
que las memorias que justificaban la tipologia, el em-
plazamiento y los mecanismos resistentes de los puen-
tes, son un fuente de ensefianza, junto con los deto-
lles constructivos para cualquier proyectista de puen-
tes. Las memorias de los puentes del Centenario, del
cuarto puente sobre el rio Urumeaq, del puentes sobre
el Cinca, del puente sobre el Ter en Gerona, o de la
paralela de Biloao, pueden encontrarse por ejemplo
en la Revista. El puente de Oporto sobre el Duero,
proyecto con Francisco Millanes (autor también de al-
gunos de los puentes anteriores) y Antonio Aldéo, for-
maba parte de la portada del homenaje a José Anto-
nio Fernandez Ordbfiez de Junio del 2000.

Igualmente Juan José Arenas de Pablo, por citar a
algunos de los principales proyectistas de puentes de
Espafia, recogia en el nimero de Junio de 1992, el
proyecio del puente de la Barqueta, en el de Mayo
de 1997, el Arco de la Regenta, en el Julio-Agosto
2000, el puente mévil del Puerto de Barcelong, y en
Marzo 2002 el nuevo “Ponte dei Congressi en Ro-
ma”.

La autoria de las obras poblicas, era el titulo del
editorial de la Revista, de Noviembre de 2000. La
desvalorizacién del proyecto de la obra de ingenie-
ria, aln reconociendo que en muchos casos es una
autoria compartida, es uno de los problemas mas
grandes con que se encuentra el ingeniero joven, pa-
ra tener referencias en la profesién. Decia Juan Benet
en el homenaje a Carlos Fernéndez Casado en Mar-
zo 1976 que “la obra de ingenieria més que huérfa-
na es poco menos que inclusera. Tiene una madre
que es la sociedad, o la naturaleza y un sinndmero
de padres que, en contraste con lo que pasa con el
hijo natural, ansian dar su nombre a la criatura”
(ROP Enero 1993). A pesar de ello ~decia- las obras
de Carlos Fernandez Casado son obras inconfundi-
bles y poco menos que exclusivas. No hay duda que
ello podria decirse de las obras de ofros ingenieros,
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El puente de Oporto
sobre el Duero, era la
portada del homenaije
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Ferndndez Ordéiiez de
junio del 2000

La obra de Juan José
Arenas de Pablo,se
recogia en el nimero
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como algunos de los proyectistas que citamos antes.
3Porqué no se estudia y se expone la obra de lo in-
genieros actuales, de puentes, de presas, de cano-
les, de carreteras, de ferrocarriles, de puertos, ...,
que sirvan de referencia a los jévenes ingenieros?.
Iniciativas de la Revista, como las obras que se pre-
sentan al premio internacional Puente de Alcdntara,
son insuficientes.

Aunque la Revista de Obras Poblicas, sigue inclu-
yendo arficulos de ingenieros relacionados con la
investigacién que realizan en la Universidad, ofras
revistas especializadas y actas de congresos, canali-
zan hoy este tipo de colaboraciones que han estado
presente siempre en la historia de la Revista, y que
serd cada vez més consultados con la doble versién
que ofrece la Revista de los articulos en espaiiol y en
inglés, unida a su digitalizacién. Los indices de auto-
res, reflejan en estos afios colaboraciones periédi-
cas, en forno a lineas de investigacién a menudo re-
lacionadas con las distintas aproximaciones a la acti-
vidad de los ingenieros que comentdbamos en el
apartado anterior. Unicamente quedaron fuera algu-
nas relacionadas con el campo de las estructuras, en
donde los nombres de Enrique Alarcon, Miguel A.
Astiz, José Calvera, Ventura Escario, José A. Jiménez
Salas, Miguel A. Hacer, José L. Justo Alpafies, Juan
Murcia, Julio Martinez Calzén, Edelmiro Roa, Alfre-
do Paez, Santiago Pérez Fadon, César Sagaseta,
Avelino Sanmartin, José Antonio Torroja, Santiago
Uriel, etc, como ingenieros que han escrito en la Re-
vista de las estructuras o de la geotécnia. Otro tanto
se podria decir en el campo de la hidréaulica Luis Ber-
ga, Guillemo Gémez Léa, José A. Giménez Curto,
Rafael Heras, Bernardo Lépez-Camacho, Ramén Lla-
mas, Manuel Mateos, José Revilla, Andrés Sahuqui-
llo, José A. Séiz Borda, Javier Samper, Luis Torrent,
José Ramédn Temez, efc, o en el de los transportes,
Andrés Lépez Pita, José M? Garcia Diaz de Villejas,
Anges |beas, Olegario Llamazares, Sandro Rocci,
Miguel A. Pesquera, Rafael Soler, Miguel Rodriguez
Bugarin, efc. En la Revista podrian encontrarse tam-
bién articulos que se salen fuera aparentemente del
campo tradicional de la ingenieria, como el de An-
gel del Campos Francés sobre “La geometria y el
idioma castellano” (1978), con toda una tradicién
anterior de articulos desde los afios 50,en torno al
paisaje de la ingenieria, o los de Luis Berga, sobre
el comportamiento reolégico de la sangre y plasma
humanos (1977, 1980}, o las més aparentemente
ajenos a la ingenieria de Antonio Espinés Guerrero
sobre la guitarra flamenca, la séptima cuerda de la
guitarra o el vialin de frequencia variable (1976,
77,78).
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Como un perverso conflicto, entre la teoria -y la
préctica, calificaba José Luis Gémez Ordéfiez {Julio-
Agosto 1987) el debate en el que se mueve la for-
macién del ingeniero civil, en el que la teoria viene

representada por la desmesura del célculo, y la -

practica de la ensefianza pér:la escasa: atencién
prestada a la construccién 'y al proyecto. Und de las
causas del problema-lo apuntdba Vicente Sanchez

Gdlvez en'un arficulo de la Revista de Noviembre

de 1989, que se referia a la escasez de profesiona-
les en las Escuelas Técnicas, por la forma que la ley

de incompatibilidades, habia afectado a las ense- - i

fianzas técnicas vniversitarias.

La formacion del ingeniero de caminos, es un
campo recurrente que se ha visto reflejado en distin-
tos articulos de la Revista. Lo recogié el Il Congreso
Nacional de la Ingenieria Civil, que reproducia la
Revista en el nimero de Marzo-Abril de 1992. El de-
bate entre la teoria y la préctica en la formacion de
los ingenieros de caminos era el argumento fundo-

El nimero que la
Revista de Obras
Piblicas dedicaba en
abril de 1997 a la

Ensefianza en la

. 1975-2003

cacién real que analice la necesidad de los ingenie-’
ros civiles en Espafia.- zMas Escuelas de Cami-
nos....2, se preguntaba el editorial de la Revista de
Julio-Agosto de 1997, en un afio en que estaba pre-
vista la instalacién de dos nuevas-escuelas, con un
colectivo que en esos momentos ‘superaba los
12.000 ingenieros, con mas de 700 en situacion de
paro. El informe que encargd en ese afio el Colegio
sobre las perspectivas de futuro del mercado profesio-
nal para los ingenieros de caminos, concluia- que en
el escenario del 2007 {final de parte de los fondos
europeos), el mercado tradicional de la ingenieria ci-
vil absorberé solamente un 50% de los titulados que
finalicen sus estudios en el decenio. Los mas de fres
mil nuevos ingenieros, tendrén que abrir su actividad
hacia nuevos sectores, entre los que recomendaba los
relacionados con el mundo empresarial.

La pregunta sobre el papel social del ingeniero
ha recorrido las péginas de la Revista en varias oca-
siones. El ingeniero es un hombre de sinfesis, decia

mental, aparte del contenido de la ensefianza, del
nimero que la Revista de Obras Piblicas dedicaba
en Abril de 1997 a la Ensefianza en la Ingenieria.
El editorial que acompafiaba a este nimero, remitia a la refle-
xién histérica que sobre la ensefianza de la ingenieria, se en-
cuentra en los distintos nGmeros de la Revista desde su funda-
cién. La colaboracién de José A. Jiménez Salas, José Luis Go-
mez Ordéfiez, Francisco Millanes, Victor Martinez Segovia,
Enrique Copeiro e Ignacic Gonzdlez Tascon en este nimero,
sobre los contenidos en la ensefianza en distintas areas de la
ingenieria son de gran interés para centrar un debate, que va
mucho mds allé de la discusién de los planes de estudios, al
que se ha unido hoy por una-parte la inflacién de escuelas de
ingenieria, y el nimero de ingenieros de caminos, y de civiles
que saldrén de ellas; y-por ofra el debate sobre el ingeniero ci-
vil europeo, después de las declaraciones de la Sorbona y de
Bolonia. Sobre este debate escribié Benjamin Suérez, en el ni-
mero de la Revista de Octubre 2000, proponiendo un modelo
estructural en dos ciclos, de acuerdo con la declaracién de Bo-
lonia, para el paso del Ingeniero Civil y el Ingeniero Técnico
de Obras Piblicas, al fitulo de Ingeniero de Caminos. Al juego
de modelos en que nos encontramos se ha referido también en
la Revista Federico Bonet (Marzo 2001), con propuestas inter-
medias a los llamados modelos de Madrid y de Barcelona.
#Hacen falia. més ingenieros civiles en Espaiia? se pregun-
taba el editorial de la Revista-en Enero de 1993, a lo que res-
pondia trasladando la pregunta al papel del ingeniero en la
sociedad, no solo el que estudia ingenieria, sino mas especial-
mente, el que la practica, que precisaba el articulo de Vicent
Sanchez Gélvez en &l mismo nimero, comparando la oferta
de ingenieros de caminos y de obras publicas en la siguiente
década, con la previsién de la demanda, ya que todo el pro-
ceso de formacion se estd realizando sin que exista una planifi-

Ingenieria

Jaime Lle6 de la Vifia en un arficulo de Marzo de

1987, en relacién al papel social del ingeniero, y de

su valoracién social depende la aceptacién o recho-
2o de la técnica. Apoyandose en el ensayo de Ortega y Gas-
set sobre “Meditacién-de la técnica” (tan citado. por José A.
Fernandez Ordéfiez), reflexionaba sobre el problema de los in-
genieros, que sumergidos en sus propias especialidades, son
incapaces de afrontar ni prever el problema que la técnica
plantea hoy a la humanidad, ni tampoco pueden aportar solu-
ciones ‘a estos y a ofros problemas, recomendando que los
alumnos de las Escuelas Técnicas, antes de finalizar sus estu-
dios, tengan un conocimiento general de las consecuencias de
su trabajo técnico.

El ingeniero de caminos “al servicio” de la sociedad, era
el fitulo del Il Congreso Nacional de la Ingenieria Civil de
1991, que encabezaba una ponencia del mismo-titulo de
Juan Miguel Villar Mir. El lema del IV. Congreso. Nacional,
que se celebrard en noviembre del 2003, vuelve a ser el mis-
mo “una ingenieria para la sociedad”. El problema que plan-
tea hoy el rechazo de determinadas obras de ingenieria por
parte de la sociedad, que pone en cuestion la propia valora-
cién social de la necesidad de las obras, era analizado por
Javier Rui-Wamba en un articulo de la Revista de Febrero
2000, que centraba en el problema de la credibilidad de la
administracién y en la participacién piblica, la recuperacion
de la imagen positiva en las obras poblicas y su propia acep-
tacién o rechazo. Algo ha ocurrido en estos afios para que
hoy, las obras piblicas se identifiquen més con los proble-
mas que crean que con los problemas que resuelven. El pa-
pel de una Revista profesional, como la de las Obras Pabli-
cas, trasmitiendo una imagen distinta de las mismas, y de la
actividad de los ingenieros, puede ser o el futuro muy impor-
tante. I
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