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RESUMEN: Se expone la evolucién de la ensefianza en las Escuelas de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos a lo

Declaracién de Bolonia.

largo del siglo XX, los distintos planes de estudios y la incognita que plantea en el momento actual la aplicacién de la
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C uvando el dia 8 de julio de 1802 se presentaron en
el Gobierno de la provincia de Madrid los estatutos
de la Asociacién de Ingenieros de Caminos, la Escuela es-
taba a punto de cumplir su primer centenario.

En estos afios de principios del siglo XX predominaba
en la formacién la ensefianza de las asignaturas bésicas:
matemdticas y geometria eran dos de los pilares funda-
mentales de la formacién de los ingenieros.

De todas formas la importancia de la formacién tecno-
légica ya era un hecho en la Escuela y cinco afios antes,
en 1898, el director de la Escuela, Rogelio de Inchaurran-
dieta creo el Laboratorio Central para Ensayo de Materia-
les de Construccién, poniendo de relieve la necesidad, en
la formacién de la ingenieria, de contar con la tecnologia
y en especial con la tecnologia aplicada.

El principio de una transformacién interna que lleva a
un equilibrio entre ensefianzas bésicas y tecnolégicas se
lleva a cabo gracias a que en el afio 1904 se incorpora
al clausiro de profesores Vicente Machimbarrena, que ya
habia sido profesor de la Politéenica, con un talante reno-
vador y con la visién clara de que “un ingeniero no es un
académico”.

A su visién de la formacion se debe la existencia en la
Escuela, desde 1908, de una asignatura de Historia del
Arte y ya entonces plantea se la idea de la necesidad de
la formacién humanistica de los ingenieros, idea que si-
gue vigente casi un siglo después, pero que en realidad,
mas como una idea que como una realidad.

La Escuela estaba muy interesada en permanecer a la
vanguardia de la formacién tecnolégica y para ello comi-
sionaba habitualmente todos los afios a profesores para
que visitaran escuelas extranjeras e informaran del desa-
rrollo de los estudios de ingenieria y de los avances técni-
cos.

Dentro de esta politica de Escuela, Machimbarrena y
Carlos de Ordufia visitaron en el afio 1911 varias escue-
las europeas, entre ellas Ponts y Chaussees y Charlotem-
burgo redactando a su vuelta una memoria, “ La ensefan-
za técnica en Europa” , que provoco una gran polémica .

En 1912 Gonzélez Echarte y Gaztelu visitaron labora-
torios de electrénica, en 1913 Toribio de Céceres visito
los laboratorios de Materiales de Berlin y en 1915 Ma-
chimbarrena y José Cebada visitaron el Politécnico de Zu-
rich. ‘
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Machimbarrena y Carlos de Ordufia visitaron en el afio 1911 varias escuelas
europeas, entre ellas Ponts y Chaussees y Charlotemburgo redactando a su vuelta
una memoria,” La ensefianza técnica en Europa” , que provoco una gran polémica

En esta segunda década del siglo el Instituto de Ingenieros Ci-
viles, que acogia las asociaciones de los ingenieros de los cuatro
cuerpos técnicos del ministerio de Fomento; Agrénomos, Cami-
nos, Minas y Montes, a los que se habia afiadido Industriales, ac-
t0a como una verdadera tribuna de debate en la que se plante-
an los principales temas de actualidad, técnica, politica o de en-
sefianza.

En los debates sobre ensefianza se muestran especialmente
activos Machimbarrena, Torres Quevedo y Prieto Vives que plan-
tean la necesidad de un equilibrio entre técnica y ensefianzas bé-
sicas.

El nombramiento, en 1915, de Luis Gaztelu como director de
la Escuela y posteriormente en 1924 el acceso a la direccién del
propio Machimbarrena, hacen triunfar las nuevas ideas, con un
equilibrio de las materias docentes y potenciando la construccién
de nuevos laboratorios. ;

En 1926 llega lo autonomia con la firma por el ministro de
Fomento, Rafael Benjumea, de un decreto que da libertad a la es-
cuela para elegir su profesorado por concurso entre los mejores
profesionales.

Terminada la guerra civil se incorpora a la escuela su direc-
tor Machimbarrena y un reducido grupo de profesores entre los
que se puede citar a Domingo Mendizabal, Clemente Sdez, To-
mas Garcia-Diego y José Entrecanales. A estos se incorporan
por orden de 5 de septiembre de 1939: Ramén lribarren, José
Luis Escario, Enrique Becerril, Manuel Benitez, Luis Martin de Vi-
dales, Eduardo Torroja, José Maria Aguirre, José M? Garcia Lo-
mas y a los laboratorios de esta José Juan Aracil y Rafael Lépez
Bosch.

Se prepara rapidamente un plan de estudios pasando de seis
afios que tenia el vigente en 1936 a cinco afios y se comienzan
las clases con 150 alumnos matriculados (59 en 19; 18 en 2¢; 21
en 3%; 19 en 4% y 33 en 59). '

Machimbarrena ceso. el 10 de octubre y ocupa el puesto inte-
rinamente Pedro Gonzdlez Quijano hasta que en 1940 es elegi-
do nuevo director Manuel Aguilar.

Aunque se habia restablecido la autonomia del Real- Decreto
de 20 de septiembre de 1926, la escuela dependia del ministerio
de Obras Publicas y se mantenia con la rigidez de una escuela
de funcionarios en la que la asistencia era obligatoria.

Las ensefianzas se van adaptando al avance de las técnicas,
noténdose la influencia de Iribarren en Puertos y de Torroja en
las Estructuras.
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En el afio 1957 siendo director Luis Martin de Vidales se pro-
duce la primera gran modificacién de la Escuela de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos al promulgarse la Ley de Ensefian-
zas Técnicas por la que la escuela deja de depender del Ministe-
rio de Obras Publicas y pasa a depender de la Direccién Gene-
ral de Ensefianzas Técnicas del Ministerio de Educacién.

La Escuela dejo de denominarse Escuela Especial de Ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos pasando a llamarse Escuela
Técnica Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,
cambio el ingreso, pasando el examen de ingreso a transformar-
se en dos cursos “selectivo” e “iniciacién”, el primero comin a to-
das las ingenierias a las licenciaturas de ciencias y el segundo
de cardcter selectivo y con una limitacién de cinco convocatorias
para aprobarlo.

Los cambios mas trascendentales se derivan del cambio de
ministerio. Con este cambio los nuevos ingenieros dejan de ser
funcionarios del ministerio de Obras Publicas y ademds los labo-
ratorios de la escuela dejan de pertenecer a esta y se integran
dentro del ministerio de Obras Publicas en el Centro de Experi-
mentacién de las Obras Publicas (CEDES).

En este nuevo plan de estudios, el curso selectivo no se impar-
tia en la Escuela pero el curso de Iniciacién si, se daba la cir-
cunstancia de que los alumnos asistian a las clases en la escuela
pero no se podian considerar propiamente como alumnos de es-
ta. Este plan denominado Plan-57 duro hasta el afic 1964 que
se planteo para las ingenierfas un nuevo sistema de estudios.

En el afio 1963 se planteo la necesidad de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos en el sector de la construccién y para
resolver la situacién de sacar al mercado mas ingenieros se or-
ganizo la denominada “aceleracién”, con la cual, suprimiendo
vacaciones de verano, en dos cursos se titularon tres promocio-
nes. El resultado fue mas simbdlico que real, puesto que como no
ingresaron mas promociones que las normales de dos cursos, el
efecto a medio plazo no vario para nada la sitvacién,

Al implantarse el Plan-64, llamado en aquel momento “plan
nuevo 6 plan yeye”, desaparecieron los dos cursos de Selectivo e
Iniciacién y los alumnos se matriculaban directamente en los cur-
sos de la escuela.

Los dos primeros cursos eran selectivos, y el total de la carre-
ra eran cinco afios, se pasaba asi de un plan de “siete afios”, Se-
lectivo, Iniciacidn y cinco afios de carrera a un plan de “cinco
afios” de carrera. Con este planteamiento realizado exclusiva-
mente para las carreras de ingenieria, se ponia en el mercado de
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En la década de los afios 60 la matricula de los alumnos de iniciacién en el plan-57
6 la de los de segundo curso en el plan 64 ronda el nimero de 1.700 alumnos
entre oficiales y libres. Esta situacién provoca tal insuficiencia de espacio

que lleva al claustro de la Escuela a plantearse la necesidad de un nuevo edificio

trabajo ingenieros mas jévenes para cubrir las necesidades del
pafs.

El primer afio del plan la escuela no puso en funcionamiento
el primer curso y si el segundo, al que accedieron los alumnos
que tenian aprobado el primero en las facultades con unos com-
plementos especificos.

En la década de los afios 60 la matricula de los alumnos de ini-
ciacién en el plan-57 6 la de los de segundo curso en el plan 64
ronda el nimero de 1.700 alumnos entre oficiales y libres. Esta si-
tuacién provoca tal insuficiencia de espacio que lleva al claustro de
la Escuela a plantearse la necesidad de un nuevo edificio.

Ante la peticién de la Escuela el Ministerio de Educacién le
adjudica una parcela en la ciudad Universitaria y se realiza un
proyecto por los arquitectos, Luis Laorga y José Lépez Zanon. Este
proyecto se saca a concurso de construccién y tras una primera
adjudicacién que se declara desierta se produce una segunda
que se adjudica a la constructora Rodolfo Lama.

La situacién de agobio en el edificio de Alfonso Xil es tal que
ya en el afio 1966 sin estar terminado el nuevo edificio se reali-
zan exdmenes en el.

Al final, durante el verano de 1968 se realiza el traslado de
los archivos, secretaria, etc. y en el mes de octubre de 1948 se
da comienzo a las clases del curso 1968-69 en el nuevo edificio.

Coincidiendo con la masificacién de la escuela, en el afio
1966, se plantea en Santander instalar una Escuela de Ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos que sirva para formar a los
alumnos del norte de Espafia. Esta iniciativa fructifica tan répida-
mente que en octubre de 1969 empiezan las clases de primer

curso, con la colaboracién de profesores de la Escuela de Ma-

drid que se desplazan a dar clases a Santander, entre los que
puede citarse a Rafael Izquierdo, Juan Moreno, Alcibiades Serra-
no y Julioc Martinez Calzén. _

En el afio 1968 se plantea la posibilidad de una nueva escuela,
la tercera, en la ciudad de Valencia. El Decreto Ley de 6 de Junio
de 1968 crea la Escuela de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Valencia que empieza las clases en el curso 1968-69.

En el afio 1970 se promulga la Ley general de Educacién que
establece las directrices de la ensefianza universitaria y que da
pie para que las Escuelas Técnicas Superiores dependientes del
Ministerio de Educacién, fundamentalmente las de Madrid, Valen-
cia y Barcelona, se agrupen con el resto de escuelas técnicas,
fanto Superiores como Universitarias formando las tres universida-
des Politécnicas de Madrid, Valencia y Barcelona.
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En este instante la autonomia de las escuelas, que seguia exis-
tiendo aunque dependieran de la Direccién General de Ensefian.
zas Técnicas, deja de existir pasando a depender a todos los
efectos de la correspondiente Universidad Politécnica.

En el curso 1973-74 la Universidad Politécnica de Catalufg
implanta los estudios de Ingeniero de Caminos, Canales y Puer-
tos, nombrando primer director a José Antonio Torroja  Cavani-
llas, y gracias al impulso dado por el sector de la construccién de
Catalufia y de los Ingenieros de Caminos catalanes o fravés de
una fundacién que fue la impulsora de la escuela.

En el afio 1975 se modifica el plan de estudios, pasando las
cuatro escuelas; Madrid, Santander, Valencia y Barcelona q te-
ner el plan que se denomino Plan 64/75 de cinco afios y comin
para todas ellas.

En el afio 1983 se aprueba una nueva Ley de Educacién, lq
Ley Organica 11/1983 de Reforma Universitaria (LRU) Y poste-
riormente en su desarrollo reglamentario, se publica el Real De-
creto 1497/1897 de Directrices Generales de los Planes de Es-
tudio. En este RD se fija la duracion méxima de los estudios, 4 6
5 afios, y un méximo de 450 créditos (siendo 1 crédito equiva-
lente a 10 horas de clase} y ademas se plantea que los planes
de estudio se autorizan (homologan) por el Consejo de Universi-
dades a peticién de las universidades y se implantan con autori-
zacién de la Comunidad Auténoma de que depende la universi-
dad.

En el afio 1988 la Universidad de Granada implanta el fitulo
de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos instaléndose la es-
cuela en el Campus de Fuentenueva, de forma provisional, en
parte del edificio de Arquitectura Técnica, mientras se construya
el edificio del Instituto Politécnico que ocupa actualmente.

La Escuela arranca con un plan de estudios similar al de Ma-
drid, pero al estar ya en vigor el citado RD 1497/1987 solo se
le autoriza un plan de estudios de cinco afios.

En 1991 se aprueba el R.D. 1425/1991 de Directrices pro-
pias del fitulo de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos. A
partir de dicha fecha cualquier plan de estudios del titulo que
quiera homologarse debe cumplir las directrices del RD cuyos as-
pectos fundamentales son:

® Duracién 4 6 5 cursos.

* Maximo 450 créditos.

* Troncalidad 180 créditos.

* Desaparecen las especialidadess
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En diciembre del afio 2001 se promulga una nueva Ley de Educacién,

la Ley 6/2001 Orgénica de Educacién (LOE) y en los Decretos de desarrollo,
de acuerdo con las declaraciones de La Sorbona y de Bolonia, que plantean
la organizacién de un Espacio Europeo de Ensefianza Superior

Las asignaturas se dividen en cuatro tipos:

* Asignaturas troncales que tienen que incluirse en el plan de
estudios de cualquier universidad que quiera impartir el titulo.
* Asignaturas obligatorias de universidad que el alumno tiene
obligatoriamente que superar para obtener el titulo en esa
universidad.

* Asignaturas optativas que el alumno escoge entre la oferta
de la fitilacién.

* Asignaturas de libre eleccidon (10 %) que el alumno escoge
entre la oferta de la universidad para todas las titulaciones.

Con este planteamiento puede suceder que dos universidades
que impartan el titulo tengan en comin menos del 50% de los es-
tudios.

En el afio 1991 la Universidad de la Corufia decide implantar
el titulo de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y presenta al
Consejo de Universidades un plan de 420 créditos, con una du-
rdcién de 5 cursos que es homologado.

A partir de este RD las escuelas existentes preparan sus pla-
nes de estudio que presentan a homologacién con distintos resul-
tados: Madrid presenta un plan de 428 créditos que no se le ho-
mologa, a Barcelona se le homologa un plan de 395 créditos con
cineo cursos y a Valencia uno de 400 créditos también con cinco
cursos.

El resto de las escuelas siguen con los planes sin renovar, Ma-
drid y Santander con seis afios y Granada con cinco.

En el afio 1996 la Universidad Alfonso X El Sabio presenta
al Consejo de Universidades, para su homologacién, un plan de
estudios de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos de 375
créditos que una vez homologado por este, es aprobado por el

Consejo de Ministros y puesto en marcha como el primer titulo
de Ingeniero de Caminos establecido en una universidad priva-
da.

En octubre de 1998 dos universidades implantan el titulo, una
vez conseguida la homologacién del plan de estudios por el
Consejo, una la Universidad de Castilla La Mancha que inaugu-
ra el curso 98-99 en Ciudad Real y la Universidad de Burgos
que lo imparte en el Instituto Politécnico de Burgos.

En la actualidad son nueve las escuslas que imparten el titulo
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, en ocho de ellas
en cinco afios con planes renovados y sin especialidades, en
Madrid se mantiene un plan de seis afios y por tanto sin renovar
y en el que siguen las especialidades que se implantaron con el
plan-57.

En diciembre del afio 2001 se promulga una nueva Lley de
Educacion, la Ley 6/2001 Orgénica de Educacién {LOE) y en los
Decretos de desarrollo, de acuerdo con las declaraciones de La
Sorbona y de Bolonia, que plantean la organizacién de un Espa-
cio Europeo de Ensefianza Superior.

Con estas declaraciones se pretende fundamentalmente propi-
ciar la libre circulacién de profesionales y establecer un sistema
de titulaciones que faciliten la existencia de una equivalencia de
titulos de forma que se pueda “rematar” el espacio Gnico euro-
peo que una vez conseguida la unidad econémica parece el Gni-
co escollo a vencer.

En este momento es una incégnita cual serd la solucién que se
adopte, pero las propuestas académicas se cifien a una solucién
de un primer ciclo de grado de cuatro afios con titulos de distin-
tas ramas de la Ingenieria Civil y un segundo ciclo de dos afios “
master” con conocimientos transversales a los distintos fitulos de
grado. R
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