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Resumen: El estudio que se presenta sobre la planificaciéon de una red de sendas para el recorrido del litoral
de la Provincia de A Coruna, es el resultado de un convenio entre el Ministerio de Medio Ambiente y la
Universidad de A Coruna, desarrollado fundamentalmente durante el ano 2007, y se enmarca en la labor del
anterior Ministerio de Medio Ambiente, a través de las Demarcaciones de Costas, por orientar las
intervenciones anteriores en el litoral, con obras de urbanizacién y regeneracién, hacia politicas mds
complejas que tienen que ver con la gestiéon integral de la costa.

La metodologia empleada por la elaboracion del estudio, desglosado en las fases de Andilisis y Diagnostico,
con la identificacion de los condicionantes en planta de los distintos tipos de sendas, Planificacion, con el
sefalamiento en planta de los distintos tipos de sendas, contrastadas por la participacion publica, y
Proyecto, con los criterios de intervencién en cada tramo del litoral asociados a propuestas de secciones
fipo heterogéneas, y a la resolucion de los obstéculos que limitan su continuidad, puede considerarse
original, por no haberse aplicado hasta ahora con este detalle y escala, apoyada en un Sistema de
Informacién Geogrdéfico del litoral de la Provincia de A Coruna elaborado para la Diputacién Provincial

de A Coruna.

La senda que se ha planificado afecta al litoral de la provincia de A Coruna con cerca de 900 km de
longitud. Su recorrido nos relaciona con un patrimonio urbano vy territorial de un gran valor paisajistico y
ambiental, en donde la belleza de su paisaje costero, hace que sea muy sensible a cualquier intervencion.
Por ello la senda propuesta se adapta en las distintas secciones y criterios de intervencion al drea
atravesada, hasta llegar a la minima intervencién, con el aprovechamiento de las sendas de pequeno
ancho existentes.
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Abstract: The study presented on the planning of a network of coastal footpaths in the province of Corunna,
is the result of an agreement between the Ministry of the Environment and the University of Corunna. This
study, largely carried out in 2007, came under the auspices of the previous Ministry of Environment and the
coastal protection plan “Demarcaciones de Costas”, aimed at orienting earlier intervention on the coast,
and largely residential and regeneration work, towards more complex policies aimed at the integral
management of the coast.

The study was broken down into the following stages: An Analysis and Diagnosis stage identifying the survey
conditions of the different types of paths; a Planning stage with mapped pathways verified by public
participation; and a Design stage establishing the intervention criteria for each stretch of the coastline
together with proposals for uniform sections and the means of overcoming obstacles on the routes. This
methodology. which may be considered original as it has never been applied in this detail and on this scale
before, was based on a Geographical Information System of the coastline of the province of Corunna
prepared for the Corunna Provincial Council.

The planned footpath stretches out along the coastline of the Corunna province for almost 900 km. The route
takes the hiker through a rich and attractive urban and rural landscape and one where the beauty of the
coastal scenery makes it highly sensitive to any outside intervention. The different sections of the proposed
footpath have subsequently been adapted to the intervention criteria concerning each area in question in
order to ensure minimum infervention and have taken advantage of existing fracks and trails.

Keywords: Territorial planning; Coastal footpath; Mapping of the territory; Corunna province
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1. Introduccién

Gadlicia fiene una extension de costa que supera
con creces a las de ofras Comunidades Autdbnomas.
La singularidad de sus rias, la riqueza de las villas y ciu-
dades del litoral, la belleza de su paisaje formado por
playas kilométricas, puntas y acantilados elevados so-
bre el mar, junto con humedales en el fondo de las ri-
as, hacen que el paisaje costero de Galicia (a pesar
de las transformaciones que ha tenido en las Gltimas
décadas, especialmente por la presidn urbanistica e
incluso, por infraestructuras viarias y portuarias inade-
cuadas) sea muy sensible ante cualquier intervencion.

La politica de costas, desarrollada a partir de me-
diados de los anos 80 por la Direccién General de
Costas y Servicios Maritimos del MOPU, se centrdé en
los deslindes para la proteccién del dominio publico
maritimo-terrestre, en la regeneracion de las playas y
en la construccién de paseos maritimos. Las conse-
cuencias de estas actuaciones para numerosos fren-
tes urbanos, que habian llegado a una situacion de
degradacion paisgjistica y ambiental, derivada en los
procesos de urbanizacion de los bordes litorales en los
anos 60 y 70, debe mirarse como muy positiva, aun-
que hoy, desde una nueva perspectiva ambiental po-
dria en algunos casos revisarse, y ello atane también
al exceso de elementos de urbanizacién en los bordes
de la costa.

Debemos indudablemente a la politica anterior de
infervencion en los frentes urbanos, la recuperacion
de la servidumbre de transito para el paso peatonal,
la mejora paisajistica de estos frentes (transformando
incluso anteriores accesos rodados por la costa en
paseos peatonales), y la mejora urbanistica derivada
de la propia transformacién de los elementos de urbo-
nizacion.

El litoral, sin embargo, no se limita a los frentes ur-
banos consolidados, y la recuperacion de estos fren-
tes, en cualquier caso, requiere de actuaciones coor-
dinadas entre la administracién urbanistica (municipal
y autondémica), siguiendo la tradicién de los Planes Es-
peciales que se comenzaron a redactar a partir de la
Ley de Costas de 1988 en los frentes litorales (recupe-
rando figuras urbanisticas hasta entonces concentra-
das en los cascos histéricos), o de los Planes de Orde-
nacidén del Litoral autonédmicos, como desarrollo de
las Directrices de Ordenacidén del Territorio, que esta-
blecen condicionantes urbanisticos a las formas de ur-
banizacion del litoral urbano y no urbano.
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En el litoral no urbano, la Ley 4/1989 de Conservo-
cién de los Espacios Naturales y de la Flora y Fauna Sil-
vestre, unida a las normas europeas posteriores, y en
particular la Directiva 92/43/CEE (Directiva Habitat) de
1992, promoviendo la incorporacién de nuevos espa-
cios a la Red Natura 2000, ante la pérdida progresiva
de la biodiversidad y de ecosistemas fluviales y mariti-
mos de gran inferés, supuso un revulsivo para la nueva
valoraciéon ambiental y social de estos espacios (mu-
chos préximos a las areas urbanas), en los que se in-
cluyen también, por su interés social y paisqjistico, el
medio rural préximo a la costa, con el valor patrimo-
nial y paisajistico de los asentamientos rurales y de las
formas de construcciéon del territorio rural.

Hasta muy recientemente, la politica de costas de
acceso al litoral se ha concentrado en los frentes y
playas urbanas (en forma de paseos 0 sendas peato-
nales), y en los accesos fransversales a las playas no
urbanas, con la ordenacién de dreas de estaciona-
miento previas, desde las que pudiesen partir accesos
peatonales hasta las propias playas. Libros como el de
Juan JesUs Trapero (“El Paseo Maritimo” (1990) o los
nUmeros de la Revista OP (Litoral | y Il, 1990) reflejalbban
los criterios que a partir de entonces se siguieron para
el proyecto y el diseno de las distintas intervenciones
de acceso a los bordes litorales urbanos, y que se fue-
ron extendiendo a lo largo de los 90, a las playas no
urbanas.

El planteamiento, sin embargo, de una red de sen-
das que recorra el litoral, y que vaya mas alld del ac-
ceso a los bordes urbanos y a las playas, es mas re-
ciente y constituye indudablemente una primera
aproximacion algunas de las infervenciones realizadas
en Galicia, Asturias o Cantabria.

En el caso de Asturias o Cantabria, nos encontra-
mos con aportaciones positivas en torno al estableci-
miento de una red de sendas por el litoral, en donde
los POL redactados por las Comunidades Auténo-
mas, hacen referencia a la colaboracién con las De-
marcaciones de Costas correspondientes. La pre-
gunta que en este senfido cabria hacerse, es si estas
iniciativas llevadas a cabo por las Comunidades Au-
tébnomas, coinciden con los intereses de la Direccion
General de Costas, desde la gestién integrada del
dominio publico maritimo-terrestre, al que antes nos
referiamos, o desde la propia sostenibilidad de la
costa, en confradiccidén con iniciativas llevadas a
cabo por las Comunidades Autdénomas o los propios
municipios, desde la accidén urbanistica, o desde la
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construccién de infraestructuras viarias, portuarias, hi-
draulicas o energéticas.

En cualquier caso, en aquellas Comunidades Au-
ténomas, como Galicia, en donde la Direccidén Gene-
ral de Costas se adelante con estudios previos de una
red de sendas a las iniciativas de los Planes de Orde-
nacién del Litoral, siempre servirdn como instrumento
de didlogo, para que estos incorporen las propuestas
de las Demarcaciones de Costas, en funcion de una
relaciéon mayor con la proteccién y defensa del domi-
nio publico maritimo-terrestre.

A ello responde el estudio que se presenta sobre la
planificacién de una red de sendas para el recorrido
del litoral de la Provincia de A Coruna. El estudio es el
resulfado del Convenio de Colaboraciéon entre el Mi-
nisterio de Medio Ambiente y la Universidad de A Co-
runa para la “Elaboracién de un Estudio sobre una red
de sendas para el recorrido del litoral de la Provincia
de A Coruna”, y que fue realizado durante el ano
2007, a iniciativa de la Demarcacién de Costas de
Galicia, y en el que actudé como responsable del Con-
venio, el Jefe de la Demarcacion de Costas de Gali-
cia, Rafael Eimil Apenela. El equipo de la Universidad
de A Coruna, encargado de la elaboracion, fue dirigi-
do por Carlos Nardliz Ortiz, y coordinado por Pablo Re-
gueira y Gael Sédnchez, ingenieros entonces del Ulfimo
curso de la Escuela de Ingenieros de Caminos de A
Coruna. En la elaboraciéon de este estudio colaboro-
ron también Manuel Verdes, Irene Rabanal y Natalia
Pumarino, anteriores alumnos de la Escuela de A Co-
runay hoy ingenieros de caminos, canales y puertos.

Caminantes por
el "Camino de
Sanfiago a
Fisterra” en la
Provincia de

A Coruna.

El Convenio se enmarcaba en la labor del ante-
rior Ministerio de Medio Ambiente, a través de las De-
marcaciones de Costas, que han ido cambiando sus
politicas iniciales de intervencidén en el territorio lito-
ral, con obras de urbanizacidn y regeneracion, orien-
tandolas hacia politicas mds complejas que tienen
que ver con la gestion integral del ferritorio litoral, en
donde el Ministerio (hoy integrado con el Ministerio
de Medio Ambiente, Rural y Marino) tiene compe-
tencias compartidas con las Comunidades Auténo-
mas y los Ayuntamientos, y exclusivas en la defensa
del dominio publico maritimo terrestre, fijadas por la
Ley de Costas de 1988.

De esta manera las actuaciones anteriores han ido
derivando hacia los aspectos ambientales, relaciona-
dos con la proteccién del dominio pudblico maritimo
terrestre, y la mejora de la calidad de vida de los ha-
bitantes del entorno. Es en estos Ultimos pardmetros,
en los que se enmarcan las actuaciones en los Ultimos
anos para potenciar los recorridos peatonales a fravés
del litoral.

2. La revalorizacion de la actividad de caminar

Es indudable que desde la segunda mitad de los
anos 80, la actividad de caminar, ligada al ocio, se ha
ido revalorizando. Nuestros abuelos hacian largas dis-
tancias andando, para acceder a las ferias, los mer-
cados, a las ciudades y a las villas, ante las carencias
del transporte pldblico, o la ausencia de vehiculos pri-
vados.

La mayoria hoy, si estdn en las ciudades, tienen
asociados sus recorridos diarios a la presencia de vehi-
culos privados o publicos para acceder al frabagjo o a
las actividades de ocio y comerciales. El caminar por
el rural a través de los caminos histéricos, de Santiago
0 no, se ha convertido en una huida de la ciudad,
aparte de una forma de relacionarse con la capaci-
dad fisica de cada uno para resistir largas jornadas, o
para relacionarse con el paisaje y el territorio.

En Galicia, desde comienzos de los anos 80, reali-
zamos estudios de los puentes y la red viaria histdrica,
que se tradujo en libros como “Pontes Histéricas de
Galicia” (Alvarado, Duran, Nardiz, 1989), o “El Territorio
y los Caminos en Galicia” (Carlos Nardiz, 1992).

Aparte, hemos infervenido en la restauraciéon de
caminos y puentes histéricos, con el fin de recuperar
este patrimonio ingenieril, y ponerlo en valor con nue-
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VOSs Usos, poniendo de manifiesto que siempre hay co-
minos histéricos alternativos a las carreteras que em-
pezaron a construirse en Galicia y en Espana en gene-
ral, a partir de la segunda mitad del XVIII.

Estos caminos histéricos estdn, sin embargo, mal
senalizados, coincidiendo la traza a veces con la pro-
pia carretera, con el evidente peligro para los vian-
dantes, como ocurre en varios framos de los Caminos
de Santiago.

Por tanto, desde el punto de vista de los caminos
histéricos, es urgente la identificaciéon y senalizacion
de su traza, ya que de lo contrario serén ocupados
por la propiedad privada, o permanecerdn ocultos
bajo la maleza, sin ningdn tipo de mantenimiento. Su
I6gica de trazado y topografica es muy diferente de
las carreteras, que nunca coinciden con los caminos
histéricos.

Aprovechar la revalorizacién de la actividad de
andar exige hoy una apuesta de la Administracion
(en general del Ministerio de Medio Ambiente vy las
administraciones Autonémicas y Locales) por aprove-
char el frazado obsoleto de vias de ferrocarril (vias
verdes), por recuperar vias pecuarias (como las de la
Mesta), por recuperar caminos histéricos (como los de
Santiago), o para potenciar sendas que como en este
trabagjo sigan el territorio litoral.

Existen asi mismo federaciones, como la Espanola
de Deportes de Montana y Escala, que clasifican las
sendas en

* GR. Senderismo de Gran Recorrido, mds de una
jornada.

* PR. Sendas de Pequeno Recorrido, una jornada.

e SL. Sendas locales, hasta unos 10 Km.

En Asturias, por ejemplo, aparecen senalizadas sen-
das de GR trazadas en general a o largo del litoral. Al-
gunas de los framos de las sendas, se senalan en el pro-
pio recorrido con doble mancha de blanco y rojo, inte-
grando redes a escala nacional o infernacional como
la Senda Europea E-9, que pretende que se recorra to-
da la costa Afléntica, de Lisboa a San Petesburgo.

Cuando redactamos la propuesta al Ministerio de
Medio Ambiente para el establecimiento de una sen-
da por el litoral de la Provincia de A Coruna, una de
las experiencias que tfomamos como referencia fue la
de Asturias. El Plan de Ordenacion del Litoral (POL) de
Asturias, que tiene un capitulo dedicado a las sendas
costeras, que para el Plan se han convertido en un
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nuevo paradigma de la actuaciones sobre el litoral
asturiano, alerfando desde el punto de vista paisajisti-
co de la aplicacién literal de este paradigma. Frente
a una senda litoral que sigue el litoral, se propone un
sistema de sendas ligadas a las dreas costeras que
atraviesan, y utilizando siempre que sea posible la red
de caminos existentes.

En Cantabria, también el POL hace referencia a
las sendas en forma de pequenos recorridos litorales
circulares, realizados por un caminante medio, desde
un punto de partida en las villas del litoral. Propone
ademds incorporar a los recorridos litorales los montes
y relieves del litoral mas importante, recogiendo inclu-
5o una fipologia de sendas. Conexidn del Camino de
Santiago de la costa, sendas a playas o entre playas,
sendas por sierras litorales, sendas a puntos singulares
(faros, miradores), elementos de interés patrimonial o
paisajisticos, recogiendo incluso sendas en el entorno
de las playas a E 1/5.000.

3. La elaboracién del estudio de la red de sendas del
litoral de la provincia de A Coruna

El Convenio al que haciamos referencia, desglosa-
ba el trabagjo en tres fases

o La | Fase de ANALISIS Y DIAGNOSTICO, que implica-
ba la identificacion de las unidades morfolégicas y
de los condicionantes administrativos, urbanos, de-
mogrdficos, infraestructurales y los valores ambien-
tales y patrimoniales del litoral. Incluia ademdas las
intervenciones llevadas a cabo hasta ahora por la
Demarcaciéon de Costas en la Provincia de A Co-
runa.

* La Il Fase, de PLANIFICACION, con el sefialamiento
en planta de los distintos tipos de sendas en cada
una de las unidades morfolégicas del litoral. El tra-
zado propuesto, deberia ser confrastado, como
asi se hizo, con la participacion publica.
La Il Fase de PROYECTO. En la que se senalara en
planta los distintos tipos de sendas, y los criterios
para que se desarrollasen los proyectos en framos
concretos, con aprovechamiento o no de las vias
existentes, etc. Incluia ademads propuestas para re-
solver los obstaculos que se encontrasen en su re-
corrido y para el tratamiento de framos de acceso
para discapacitados, asi como para el tratamien-
to de los elementos de urbanizacion.
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Zonas y tframos del litoral de la
Provincia de A Coruna.

- il —»

3.1. El proceso de elaboracion de la | FASE

En la | Fase se comenzd por identificar distintas zo-
nas y tramos de la costa de la Provincia de A Coruna,
delimitando cada zona por sus caracteristicas morfo-
I6gicas, a las que referir la cartografia de las sendas
en sus distintas escalas. Es con este fin que se estable-
cieron cinco zonas: Marifia coruiesa, Area metropoli-
tana de Coruna-Ferrol, Costa da Morte, Ria de Corcu-
bidn-Muros-Noia, parte septentrional de la Ria de
Arousa. Dentro de cada zona se delimitaron distintos

tramos, diferenciados entre las correspondientes a las
rias y a los distintos tipos de costa.

La senda que se ha planificado afectan al litoral
de municipios, encontrdndonos con municipios como
Ferrol con casi 47 km de sendas (fardamos en reco-
rrerla 5 tardes) y con municipios litorales menores (por
ejemplo Mino y Pontfedeume), que no llegan a 10 km.
Tramos de 10 km diarios, se considera una distancia
razonable como media, pensando en la relacién con
los valores del paisaje aftravesado. A lo largo de todo
el litoral de la Provincia de A Coruna son casi 900 km,
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La villa de
Redes.

La playa de
Doninos.

que implicaria unos 3 meses, con distancias de 10 km.
Lo légico es pensar en recorridos de unos 15 o 20 km,
diarios de vigje. El recorrido de la costa se realiza con
unos condicionantes distintos que, por ejemplo, el re-
corrido por los Caminos de Santiago.

El litoral de la Provincia de A Coruna tiene distintos
grados de urbanizacién. La Provincia de A Coruna tie-
ne 1.100.000 h, y en la Region Urbana de A Coruna-
Ferrol se concentran aproximadamente la mitad,
550.000h. En el resto, se localizan municipios litorales
con poblaciones entre 5.000 y 10.000 h, que estén su-
friendo procesos de regresion de la poblacion, a pe-
sar del crecimiento de las villas, a favor de las ciudo-
des de la provincia (A Coruna, Ferrol, Santiago, y sus
municipios periféricos).

El litoral de la Regién Urbana o Area Metropolitana
de Coruna-Ferrol, conserva sin embargo una gran ri-
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queza paisgjistica, urbana y ambiental, a pesar de la
presién de la urbanizacion.

Su recorrido nos relaciona con un patrimonio urbo-
no vy territorial de un gran valor paisgjistico y ambien-
tal. Junto a la riqueza de los villas litorales, nos encon-
tramos con playas kilométricas como Donifos o San
Xurxo, desconocidas para los habitantes de las ciuda-
des, que asocian la belleza de las playas de Galicia a
las Rias Baixas. La confluencia con lagos interiores y los
arenales que tienen las playas, junto con la longitud
de las mismas, y las acciones del viento sobre el agua,
son de una gran belleza.

Incluso a medida que avanzamos sobre el litoral
del Norte de la Provincia, nos encontramos con espa-
cios privilegiados (aunque ya mdés conocidos y someti-
dos a la presién turistica) como Valdovino, Cedeira,
Bares, la Ria de Ortigueira, efc.

Al oeste de la costa del Area Metropolitana como
Ferrol, nos encontramos con una franja urbana en tforno
A Coruna y Arteixo, aunque con espacios de gran valor
ambiental como Baldaio o con la riqueza paisajistica de
A Costa da Morte, entre As Sisarga y Fisterra, con paiso-
jes litorales modelados por el agua y el viento, y puntas
que penetran en el mar, protegiendo la costa, en los
que han crecido las villas. Un vigje por A Costa da Morte
es un vigje inicidtico por la naturaleza desnuda, de las
rocas y la costa, y por la accidn del hombre a través de
sus villas y puertos, en donde el urbanismo ha actuado
de forma dramdatica en las Ultimas décadas.

Al sur de Fisterra, la ria de Corcubidén da paso a
una costa con espacios privilegiados como los de
Carnota, y en donde los salientes de la costa como
Monte Louro (recientemente quemado) protegen
playas maravillosas de la accién del mar.

La ria de Noia da paso al borde de la costa en el
municipio de Porto do Son, con sus paisajes de playa
y salientes rocosos, hasta llegar al complejo dunar de
Corrrubedo, antes de adentrarnos en los borde sep-
tfentfrional de la Ria de Arousa, en la que se localizan
islas con sus faros que jalonan el litoral.

A partir de Corrubedo se extiende una conurbao-
cién urbana, formado en torno a los municipios de Ri-
beira, A Pobra do Caraminal, Boiro, Rianxo. Finalmen-
te, el estuario de la desembocadura del Ulla, nos lleva
hasta la villa histérica de Padrdn.

En la cartografia elaborada para la | Fase, apareci-
an senaladas las infraestructuras viarias, las sanitarias, y
los equipamientos, que sirviesen de apoyo para el reco-
rrido del litoral. Asi mismo se recogid la topografia, para
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Tramad

infentar conocer algunas franjas territoriales mas proble-
maticas desde el frazado de la red de sendas.

En el andlisis de las unidades ambientales, se com-
pararaon las fotografias aéreas actuales con las del
vuelo americanas de los anos 50, para ver las modifi-
caciones que se han producido en esos espacios lito-
rales. En estos espacios, se identificd también el Patri-
monio Cultural.

Desde la experiencia de proyectos de finales de
los 80, y principales de los 90, en los que intervine di-
rectamente, se ha pasado por parte de la Jefatura
de Costas de A Coruna a actuaciones de recupera-
cién de bordes deteriorados, a la recuperacién de es-
pacios litorales ocupados por industrias como en Na-
rén, a actuaciones de regeneracién de playas como
en Mourozos, a donde llega una senda desde Orti-
gueira, o a actuaciones de acceso a playas como en
AgUleira entre Portosin y Porto de Son, con pasos pea-
tonales y pasarelas.

; ]' 22
i g

El litoral del area
metropolitana de
A Coruna.

Todas ellas las hemos recogido en la Il Fase, co-
mo primer paso para la planificaciéon de las sendas
que recorren el litoral de la provincia, en donde he-
mos distinguido entre actuaciones ejecutadas y en
proyecto.

3.2. El proceso de elaboracion de la Il Fase

Después de la entrega de la | Fase, correspondiente
al ANALISIS Y DIAGNOSTICO, se procedié en la ll Fase

A) Al recorrido andando del litoral de la provincia
de A Coruna, para identificar las sendas y los
obstéculos que condicionaban su continuidad.

B) A la elaboracién de la cartfografia a escala
1/25.000 y 1/10.000, integrando en la misma las
fotografias aéreas existentes.

C) A la identificacién de la red de sendas sobre la
cartografia realizada.
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El litoral de
A Costa D) Al contraste de la red de sendas identificadas

daMorte. con los responsables de cada uno de los munici-
pios del litoral.
E) A la definicidn del frazado final, después de la
participaciéon publica.

El recorrido del litoral se realizé andando los aproxi-
madamente 900 km de la provincia, por parte de los
distintos grupos que constituyeron el equipo de trabo-
jo. El recorrido se realizd con el apoyo de la cartogra-
fia previamente elaborada.

Esta cartografia, en la que se sehalaba un primer
frazado de las sendas, que recogia asi mismo las in-
tervenciones llevadas a cabo por la Demarcacion
de Costas en la Provincia de A Coruna estaba com-
puesta

* Por fotografias aéreas del litoral a E 1/10.000 apor-
tadas por la Demarcaciéon de Costas, en la que se
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senalaban las intervenciones ya realizadas por la
Demarcacidn en la Provincia de A Coruna.

* Por planos elaborados a E 1/10.00, con la red viaria
existente. En estos planos se integrd incluso la pro-
pia cartografia del catastro para identificar los ca-
minos del litoral pdblicos, junto con las parcelas
cerradas y edificaciones que limitan su continui-
dad alo largo del litoral.

Asi mismo, se tuvieron en cuenta los andlisis y los
diagndsticos realizado en la | Fase de cada una de las
unidades morfoldgicas y ambientales para identificar
la senda y los obstdculos que limitan su continuidad.

El recorrido, por otra parte, de la costa de la Pro-
vincia de A Coruna, ha permitido al equipo de trabo-
jo ponerse en contacto con los valores ambientales y
patrimoniales de la misma, con las actuaciones lleva-
das a cabo por la Demarcacion de Costas en los Ulti-
mos anos, y con las distintas caracteristicas que debe-
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ria tener la red de sendas segln las unidades morfold-
gicas atravesadas.

3.2.1. Elaboracién de la cartografia para el frazado
y la identificacion de la Red de Sendas.

La cartografia que ha servido para el frazado de
la red de sendas se ha realizado tomnando como apo-
yo la base los datos de la provincia de A Coruna, inte-
grados en un Sistema de Informacién Geogrdafica
(SIG), resultante de distintos Convenios realizados fun-
damentalmente por el Laboratorio de Estudios Territo-
riales de la Escuela de Ingenieros de Caminos, C. y P.
entre la Diputaciéon Provincial de A Coruna (a fravés
del Servicio Técnico de Asistencia a Municipios) y la
Universidad de A Coruna. No obstante, en este Con-
venio se han mejorado los datos, para la interpreta-
cién cartografica del litoral de la provincia de A Coru-
na, con la consideracién de los valores patrimoniales
y paisqjisticos de la costa.

El cardcter fundamentalmente peatonal de la
Red de Sendas, que senalamos en la | Fase dentro de
los objetivos del Convenio, excluia siempre que fuese

posible aguellos framos que admitian el trédnsito roda-
do, y en especial aguellos que se relacionaban con
las mdargenes de las carreteras (provinciales, autono-
micas o estatales), admitiendo que, en determinados
framos, fuviesen un uso compartido con el fransito ro-
dado, cuando se fratase de vias o caminos municipo-
les con un trafico limitado, en cuya limitacion actla el
dimensionamiento de la calzada y las caracteristicas
de su pavimento. Cuando no ha habido mds reme-
dio, por la proximidad de las carreteras al borde de la
costa, la senda puede coincidir con un framo de las
mismas, aungque estableciamos en la lll Fase la refe-
rencia a los criterios para actuar en sus mdrgenes a
fravés de arcenes o aceras.

Por tanto, un primer planteamiento inicial fue la
bUsqueda de ifinerarios alternativos a las carreteras, a
fravés de sendas o caminos proximos al litoral, en don-
de las intervenciones de apertura de nuevos tframos
fuesen minimas.

Las especiales caracteristicas de la topografia de
la costa en la Provincia de A Coruia, con topografias
complejas en los tframos proximos al litoral, y una suce-
sion de enfrante y saliente, con tramos rocosos a dis-

Propuesta de
localizacion de
sendas en el
litoral de la
peninsula de
Bares.
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tintas alturas sobre el nivel del mar, y playas heterogé-
neas, desde el simple arenal entre rocas, a complejos
dunares arenosos kilométricos, planted que la respues-
ta que se diese en cada tramo fenia un grado de he-
terogeneidad que admitia distintas alternativas. La
eleccidn de una alternativa ligeramente inferior, apo-
yada en caminos existentes, supone muchas veces un
alejamiento importante de las condiciones ambiento-
les y paisajisticas de la costa.

Por tanto, al criterio anterior, de evitar el paso por
las margenes de las carreferas, se unid, desde el co-
mienzo, el criterio del acercamiento lo mas posible al li-
toral, que planted la necesidad en los tramos proximos
a la costa de evitar algln tipo de intervencién que mo-
dificase los caminos o sendas existentes, de no ser la de
mantenimiento y limpieza, para evitar afecciones des-
de el punto de vista ambiental y paisagjistico.

Ello ha llevado al alejamiento de los arenales de
los complejos dunares asociados a las playas de la
costa y a la propuesta de una senda con caracteristi-
cas heterogéneas desde el punto de vista de su di-
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mensionamiento segun el territorio atravesado, hasta
tal punto, que en algunos tramos el aprovechamiento
de la senda o camino existente debe de realizarse sin
ningUn fipo de intervenciéon. En ofros casos, se definid
en la lll Fase los caminos que hay que acondicionar, e
incluso en algunos tramos, 10s que hay que abrir de
nuevo ante la falta de alternativas para el recorrido
peatonal, de no ser por las carreteras existentes.

La senda identificada, tiene un continuidad a lo
largo del litoral de la provincia de A Coruna a través
del recorrido andando de la misma. Se ha planteado,
por tanto, como senda peatonal, y solo en tramos
muy limitados tiene una compatibilidad con el recorri-
do de vehiculos no motorizados o motorizados como
se precisd en la lll Fase del Convenio.

En cualquier caso su cardcter lineal entre villas o a
lo largo del litoral, no implica que no existan alternati-
vas a su recorrido a través de caminos existentes (pa-
vimentados o no), que sirven de comunicacion entre
villas o de acceso a las parcelas rurales. La alternativa
que se identifica y senaliza con su cardcter funda-
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mentalmente peatonal es, sin embargo, la que se
considera que estd mds en contacto con los valores
paisajisticos y ambientales de la costa y la gue menos
conflictos presenta frente al fransito rodado.

3.2.2. La participacion publica en la eleccion del trazado.

La identificaciéon por tanto de un primer trazado
de la red de sendas fue realizada por el equipo re-
dactor del Convenio teniendo en cuenta las interven-
ciones llevadas a cabo por la Demarcaciéon de Cos-
tas en la Provincia de A Coruna vy los condicionantes
para su frazado analizados en la | Fase.

El proceso de participacién publica se realizé en-
viando a todos los municipios litorales el tfrazado pro-
puesto, para que fuera estudiado, y reuniéndose des-
pués el equipo redactor con los responsables munici-
pales y técnicos de los Ayuntamientos.

El criterio mds generalizado, derivado de estas reu-
niones, fue la imagen que se tenia de una senda lito-
ral, proxima lo mas estrictamente posible a la costa,
frente a la propuesta inicial de aprovechamiento de
los caminos existentes mas hacia el interior, cuando
ello era posible.

La razdn es la existencia previa de estas sendas ufti-
lizadas por pescadores o para el acceso a las parce-
las agricolas del litoral, cuyo conocimiento solo es po-
sible desde la cercania al territorio de los responsables
municipales.

Ello ha derivado en cambios respecto al tfrazado
inicial propuesto, de los que se ha derivado la pro-
puesta final que comentaremos a continuacién. En
cualqguier caso, la participaciéon pudblica ha mostrado
la receptividad de los responsables municipales, alcal-
des y concejales, a las ventajas para el municipio de
esta red de sendas que pueden contribuir a revalori-
zar desde el punto de vista turistico los recursos patri-
moniales del litoral del municipio, aparte de la mejora
que ello supone de la calidad de vida de sus habitan-
tes dentro del marco del desarrollo sostenible y la ges-
fién integral del ferritorio del litoral.

En el documento correspondiente a la Il Fase de
Planificaciéon, se hacia una propuesta de trazado fi-
nal, que fuese infegrada por los municipios a través
de la revision de su Planes Generales, y por la Demar-
cacién de Costas de Galicia, a través de actuaciones
concretas para dar continuidad a las intfervenciones
redlizadas hasta esos momentos, adaptandose a los
criterios que se definirdn en la lll Fase. En cualquier co-

Senda coincidente
con el camino
natural.

so el trazado recogido en la Il Fase se presentd para
que fuese estudiado por la Demarcacidén, con el fin
de concretarlo en un trazado definitivo.

Los cambios entre la propuesta inicial de trazado
de la red de sendas, y la propuesta que se recogia en
la Il Fase, después de la participacion publica, han si-
do considerados en funcién de los criterios de trazado
a los que antes nos referiamos. Por fanto, no siempre
se han recogido las propuestas de sendas litorales, se-
Aaladas por los responsables municipales, habiéndose
reflejado como trazados alternativos, por los condicio-
nantes fundamentalmente topogrdaficos, funcionales,
paisajisticos o ambientales que implicaban su poten-
ciacioén.

Asi mismo, aunque las caracteristicas heterogéne-
as de las sendas, las relacionamos con distintos tipos
de sendas a partir de su linealidad a lo largo del litoral,
de ellas parten otras sendas alternativas a miradores,
faros, playas, casi siempre apoyadas en caminos o
sendas existentes, en las que el recorrido de una fran-
ja litoral amplia es compatible con la estancia en tra-
mos concretos del litoral.

La descripcion final del tfrazado se realizd en la il
Fase, adaptandose a los criterios establecidos para el
recorrido de cada una de las zonas y tramos atrave-
sados que se definian en la | Fase.

3.3. Proceso de Elaboracion de la lll Fase
En la Il Fase de PLANIFICACION, se justificaba el

tfrazado de la senda por el litoral de la Provincia de A
Coruna, después del proceso de participaciéon publi-
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caq, en el que el equipo de trabagjo se reunid con los
alcaldes y concejales de los municipios del litoral de la
Provincia. En esta lll Fase se ampliaron las fichas de las
intfervenciones realizadas en el litoral de la Provincia
de A Coruna, por parte de la Demarcacion de Cos-
tas, con aquellos proyectos que dirigidos por la propia
Demarcacién, estén todavia sin ejecutar, pero en los
que se senalaba un frazado futuro para las sendas.

Las sendas por tanto identificadas, tienen una
continuidad funcional, al permitir el recorrido peato-
nal a lo largo del litoral. Esta continuidad no se fradu-
ce sin embargo en una continuidad dimensional, co-
rrespondiendo a la lll Fase, el establecer la tipologia
de las mismas, los criterios de intervencioén, y las sec-
ciones tipo adecuadas segln el territorio litoral atrave-
sado. A ello respondia al documento de la lll Fase que
se presentd, en donde realizamos una primera dife-
rencia de sus caracteristicas segin el soporte infraes-
tructural en el que se apoyen las sendas.
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En los planos de las sendas, a fravés de sus 214 ho-
jas, se senalan los tipos de sendas considerados a lo
largo de las distintas zonas y framos identificados en la
FASE | para definir el litoral de la Provincia de A Coru-
na. La escala original del plano es la 1/5.000, aungque
para reducir el ndmero de hojas se carfografié a E
1/10.000. En él se senalaban 6 tipos de sendas:

* Senda litoral sobre camino pavimentado (T1).

* Senda litoral sobre camino sin pavimentar (12).

» Senda litoral paralela a carretera o ferrocarril (T3).
* Senda litoral de nueva apertura (14).

* Senda litoral de pequeno ancho (T5).

* Senda litoral sobre proyecto de Costas (T6).

Dentro de cada uno de estos tipos de sendas, se
establecian diferentes Secciones Tipo, para estable-
cer los criterios de intervencion, a los que se adapten
después los proyectos especificos.
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Las distintas caracteristicas del pavimento, definen
el primer tipo (T1), en el que la senda se apoya en el
propio camino, coincidente con una via pavimenta-
da municipal, bien con pavimento asfaltico o con pao-
vimento de hormigdn, en la que distinguimos incluso
las distintas secciones tipo segln se trate de una calle
de un nlcleo o de un camino por el borde litoral.

La senda litoral sobre caminos sin pavimentar (T12), se
refiere a la situaciéon en la que la senda se apoya en un
camino rural existente, que por no servir en estos Mmo-
mentos de acceso a los ndcleos, no ha sido pavimenta-
do, pero que se puede aprovechar para el paso de la
senda debidamente acondicionado. La presencia de
cierres que delimiten las fincas laterales, enriquece las
caracteristicas de la senda, pudiendo coincidir con ca-
mMinos reales o histéricos abandonados.

La senda litoral paralela a la carretera (13), se re-
fiere a la situacion en la que la proximidad de la ca-
rretera al borde litoral, o la dificultad de establecer
una senda por este borde, obliga a apoyarse en las
margenes de la carretera para favorecer el recorrido
peatonal. La presencia o no de aceras laterales (por
coincidir con tramos urbanos de la carretera) y la po-
sibilidad de disponer de un arcén lateral apoydndose
O no en la cuneta, define distintas sitfuaciones para
conseguir la continuidad peatonal, independiente-
mente del fransito rodado.

Aunqgue en el tfrazado de la senda, intentd apoyar-
se en donde era posible en los caminos existentes,
hay tframos en los que es necesario establecer una
senda litoral de nueva apertura (T4), bien por no existir
una alternativa préxima en los caminos o carreteras
existentes, bien por las posibilidades paisajiticas que
implica su recorrido por el borde, o bien para conse-
guir el retfranqueo de cierres existentes y recuperar la
servidumbre del litoral. En aquellos tramos en los que
no haya mas remedio que establecer la continuidad
sobre zonas arenosas O rocosas, se establecen pasos
de maderaq, integrados en el entorno. En las secciones
tipo de nueva apertura hemos incluido también la si-
tfuaciéon en la que la senda discurre paralela al ferro-
carril, por no existir otra alternativa por el borde litoral.

Las caracteristicas heterogéneas con las que se ha
trazado la senda litoral, apoyada en caminos existen-
tes, y limitando los framos de nueva apertura, determi-
na que en aquellos tramos del litoral en los que se
pueda apoyar en sendas de pequeno ancho (T5), por
las que poder caminar (aunque sea en fila), se haga
coincidir con la senda existente, limitando nuevas in-

tervenciones a simples acondicionamientos del pavi-
mento, o a la disposicidon de una barandilla de pro-
teccidn, cuando vamos por tramos en ladera o por el
mismo borde litoral. En ofros casos, nuestras interven-
ciones se limitarian simplemente a la sefalizacién, sin
ningUn tipo de acondicionamiento, por las caracteris-
ficas infegradas de la senda existente.

Quedaria finalmente un dlfimo fipo en la que el
frazado se apoya en un proyecto de intervencion de
la Jefatura de Costas sobre el litoral (T6), en forma de
paseo peatonal en tramos urbanos o en forma de
sendas de tramos rurales, en las que de acuerdo con
los objetivos del presente Convenio, la nueva senda
planificada se limita a dar confinuidad a los distintos
framos ejecutados. Unicamente los planos hacen re-
ferencia a aquellos en proyecto o en via de ejecu-
cién, y a aqguellos ya ejecutados en los que hay que
actuar acondicionédndolos o rehabilitdndolos.

4. Criterios de intervencion y propuesta de secciones

Los distintos tipos de sendas, a los que haciamos
referencia en el apartado anterior, se traducen en las
Secciones Tipo, en las que a cada tipo de senda se
asociaron distintas secciones que senalaban las distin-
tas situaciones con las que nos podemos encontrar,
en relacion al establecimiento de una red de sendas
por el litoral de la provincia de A Coruna. A ellas aso-
ciamos criterios de intervenciéon, que se senalaban en
la ficha correspondiente de cada tramo de senda,
que se incluia en distintas hojas. Los planos se acom-
panaban de fotografias aéreas, que se complemen-
tfaban con las propias fotografias tomadas en el reco-
rrido del litoral de la Provincia.

En el caso de la Senda litoral sobre camino pavi-
mentado (T1), los cuatro criterios de intervencién a los
que haciamos referencia eran

e Demolicidn de pavimento y sustitucion por jabre o
zahorra.

* Construccién de arcén lateral sobre cuneta canali-
zada.

* Mejora del pavimento con tratamiento asfdéltico o
aglomerado.

* Acondicionamiento del pavimento actual.

Estos criterios dan lugar a los seis tipos de secciones.
La decisién de actuar con cada una de estas seccio-
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Red Sendus para el recorrido del Lizoral de A Cornba

Sectaones Tipo ol ded

4.4 T4. Senda litoral de nueva apertura

Criterios de intervencion
Retranqueo de cierres y recuperscién de servidumbre.
Senda de nueva apertura por el borde litoral,
Construceion de paso de madera sobre zona dunar o arenosa.
Construccion de paso do maders sobre zona rocosa.

Pasarela,

T4.1 - Senda litoral en borde costero con pavimento
de zahorra o jabre v retrangueo de cierres

A xrwrwaly

T4.2 - Senda litoral delimitada por bordillos con
pavimento de zahorra o jabre

¥
Y

e

b
~x
—Eor

T4.3 - Senda litoral pavimentada con zahorra o jabre

ez e_
e 1

nes, en cada framo que se recoge en las fichas corres-
pondientes, supone intervenciones, que no afectan so-
lamente a la Demarcacién de Costas de A Coruna.
Igualmente, al fratarse de caminos publicos, fundamen-
tfalmente municipales, es necesaria la coordinacion de
las actuaciones con la administracidon municipal.

En el caso de Senda litoral sobre camino sin pavi-
mentar (T1), los criterios de infervencidn que se reco-
gen hacian referencia a

* La delimitacién del camino con bordillo de made-
ra o adoquin.

* La limpieza y desbroce del camino.

* Al acondicionamiento del camino con jabre o za-
horra.

¢ Ala nivelacién de la explanada.

Que dan lugar a seis tipos de secciones. La presen-
cia o no de cierres laterales (fundamentalmente en
piedra), diferenciando los fres primeros tipos de sec-
cién de las restantes, en las que el estado de la expla-
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nada del camino existente determina los distintos tipos
de infervenciones, junto con la necesidad de llevar a
cabo la limpieza y el desbroce del camino, en aque-
llos caminos en los que el transito actual sea muy re-
ducido. En estas secciones no se ha considerado el
pavimento del camino, con productos asfélticos u
hormigdén, que nos llevarian a la seccidn Tipo T1, por
considerar ademas que en el caso de caminos sin pao-
vimentar, el frazado de las sendas por los mismos, de-
beria limitarse al acondicionamiento de la explanada,
o del camino con jabre o zahorra, ya que el pavimen-
to, estaria asociado a la utilizacién del camino por ve-
hiculos rodados.

En el caso de la Senda litoral paralela a la carrete-
ra (T3), los criterios de infervencion que se recogen ha-
cen referencia all

* Acondicionamiento de las aceras para el paso de
la senda.

e La construcciéon de sendas peatonales sobre plato-
forma paralela a la carretera.
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Red Sendus para el recorrido del Litoral de A Cornbia Zona

Coascleristicas de las Sendas

buMmpiiuuACmﬂu - Ferrol (Zona 1T)
Rin de Ferrol {Tramo 3)

Criterios de Intervencién

%g,nw@mmmm% pavimento achuel.

T2, Senda litoral sobre camino sin pavi Jiboe o zahocry

@ T3, Senda litoral paralela a camerera 3_Construceabn de senda peatonal sabee platafnns
e

T3,
parufels u bs camet
= T4. Senda litoml de nueva apertura

@ TS. Senda litoral de pequefio ancho

D T6. Proyecto de Costas

Tipos de Sendas Propuesta de Secciones
@ Tl' M [[‘w mm pmmdn TLA'P e aroln oot ‘;"--I-:‘I:‘-:Tu:--vnh 12 S g s 1 e i e R e T T
T1.5_Acondicionsmiento del pavimento achial.

Ti.2_Acondicionamiento de b senda con jabre o zshoma.

A Vs et

e La construccién de aceras laterales.
e La construccidén de aceras laterales sobre cuneta
transformada.

Que dan lugar a cuatro tipos de secciones, que
fundamentalmente se diferencian por la presencia
actual o futura de las aceras laterales (las dos pri-
meras secciones) y por el acondicionamiento de un
arcén lateral, alternativo al paso por la carretera. En
el primer caso, en el que la senda se apoya en ace-
ras existentes, cabria la alternativa de su mejora y
senalizacién en framos urbanos. Cuando esta acera
no exista, la construccidn de la misma en framos ur-
banos puede ser una alternativa que deberia ser va-
lorada, y que tendria que complementarse con los
correspondientes servicios urbanos (agua, sanea-
miento, pluviales, alumbrado, etc) para no tener
después que volverla a levantar. Cuando esta ace-
ra no exista, la construccion de un arcén lateral in-
dependiente de la cuneta (si se dispone de los terre-
Nos necesarios), o sobre la propia cuneta (por limita-

ciones de cierre o terrenos) parece la alternativa
mdas adecuada

En el caso de la Senda litoral de nueva apertura
(T4), los criterios de intervencién que se recogen ho-
cian referencia

Al refranqueo de cierres para la recuperacion

de la servidumbre de transito.

¢ A la construccién de senda de nueva apertura
por el borde litoral.

e A la construccién de pasos de madera sobre zo-
NAas rocosas.

e A la construccion de una pasarela para el cruce

del rio o ria.

Que dan lugar a los nueve tipos de seccidén que
se senalan en el Plano 4.4. Se trata sin lugar a dudas
de la fipologia de senda que supone una mayor in-
tervencién, por afectar a bordes litorales en estos
momentos no recorribles andando, de no ser enfren-
tdndose con las dificultades de la vegetacion y del

Criterios de
intfervencion en
un tframo del
litoral (Ria de
Ferrol).
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La planificacién de una red de sendas para el recorrido del litoral de la provincia de A Coruviia

‘Red Sendas para el recorrido del Limral de A Corufia

Caracteristicas de las Sendas

Area Metropolitana de A Corufia - Ferrol (Zona 1)
Rias de Ares y Betanzos (Tramo )

AtS.1_Lanpiczs y mantenumento,

T6.2_Mantesimisnto.

[E2] 16, Proyects de Costs B lchaich

Tipoﬂ de Sendas Criterios de Intervencién Pmpuuta de Secciones
@ T1, Senda litoral sobre camine pavimentado TL.3_Acondicionsmiento de] pavimento actual.
I — I - . e g i
*
T2. Senda litoml sobre camine sin- pavimentar E‘?_z_nemmummcmm““gm, l_ 25 'I‘l L « i
. — = G =
Ac:udkmm del camino con jsbee o zaboma. :
@ T3, Senda litoml paralels a cametern
@ ‘T4. Senda litoral de nueva apertura. ﬂ.l\%tdv«gu’mwelh@?e}ml"
q ¥ resp deservidumbre | e e - 1 e e
T4.2_Senda de nueva sperturs por el borde litoral H
TS, Send litooal de pequetio acho TS.2_ Asoedicioninticnto de W s&ad cor jibee  sbow. .

terreno. La decision de trazar la senda por una zona
arenosa o rocosa con paso de maderaq, solamente se
ha considerado cuando no hay otras alternativas por
el interior. La recuperacion de la servidumbre de frdn-
sito es obligada en aquellos tramos ocupados por cie-
rres, que impiden en estos momentos el recorrido por
el borde litoral. Aungue en las secciones tipo no apo-
recen en los framos de nueva apertura, pavimentos
distintos del jabre o la zahorra, en tframos préximos a la
areas periurbanas (que van a tener un relativo trénsi-
to), la decision de pavimentar la senda para facilitar
el mantenimiento seria posible. En las secciones fipo
propuestas hemos querido sin embargo seguir el crite-
rio mas restrictivo (al menos en la primera fase, de no
pavimentar) aunque se ha recogido también la sec-
cién T.4.8. como una posibilidad, en la que es necesa-
rio pavimentar. A mayores se senalan secciones tipo
en framos en ladera, o proximos al borde litoral, en los
que es necesario la disposicidon de barandilla de pro-
teccién. Igualmente la necesidad, presente en algu-

nos tramos, de disponer de una senda peatonal para-
lela a la explanada de la via del ferrocarril, nos ha lle-
vado a incluir framos en seccién T4.9.

En el caso de la Senda litoral de pequeno ancho
(1.5), los criterios de intervencién que se recogen hao-
cen referencia a

e La limpieza y mantenimiento.

* Al acondicionamiento del pavimento con jabre o
zahorra.

A la construccién de barandilla de proteccion.

Se trata en todo caso, como se ven en las cuatro
secciones tipo propuestas de minima intervencidn, so-
bre la senda existente, al considerarla perfectamente
infegrada en el paisgje litoral, y limitada al acondicio-
namiento de la explanada, o a la disposicién de una
barandilla de madera de proteccidn. En otros casos,
la intfervencion se limita a la limpieza de las margenes,
a la senalizacién y al mantenimiento.

Criterios de
intfervencion en
un tframo

del litoral

(Ria de Ares

y Betanzos).
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Quedarian finalmente los casos en los que las sen-
das litorales se apoyan en Proyectos redlizados o por
realizar en Costas (T.6), en donde los criterios de inter-
vencion, hacen referencia a las distintas situaciones
del proyecto, de mantenimiento, de acondiciona-
miento, de rehabilitacién o de ejecucidn, por la situa-
cién actual de las obras realizadas.

Las seis secciones tipo que se senalaban como
T.6, infentaban sistematizar una heterogeneidad
de infervenciones que se vienen realizando por
parte de la Demarcacion de Costas en el litoral,
fundamentalmente desde finales de los 80, con
unas tipologias que van desde los paseos peato-
nales de nueva apertura, o paralelos a calles exis-
tentes, hasta los que tienen caracteristicas propias
de sendas, que en los tramos complejos se pueden
apoyar en pasos de madera. Igualmente se han
infroducido la tipologia, que hacen referencia a la
intfroduccién de carriles bici paralelos a la senda
peatonal.
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Solucién Propuesta

—y ) Construccion de pasarela peatonal apoyada en el antiguo embarcadero paralela al
Puento de O Pedrido en la Ria de Betanzos uniendo las sendas que transcurren en
e ambas margenes de lamisma.

Finalmente, un plano recoge soluciones a tramos
concretos del litoral. Estos se refieren fundamentalmen-
te a pasarelas que se consideran necesarias para dar
continuidad a la red de sendas, o al paso de tramos
del litoral en los que no hay mds remedio que ir por bor-
des arenosos o rocosos, ante la falta de alternativas por
el inferior. Igualmente se recogian en las hojas que
acompanaban a los planos, aguellos framos en los que
se consideraba necesario intervenir en los tramos de
mayor pendiente, para conseguir el acceso a los mis-
mos de personas con movilidad reducida. ¢
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