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Informe Hidrolégico de Tendencia

Situacion al 06 de enero de 2009 Capacidad (hm3) y reservas (%): Embalses Peninsulares

Ambitos Capacidad | Reserva
Total Actual
hm3 hm3 Porcentaje en la misma fecha de hoy Boletin 01
Actual Semana Actual Semana Ano 2 Ahos | Media Media
Anterior Anterior Anterior Antes 5 Anos 10 Anos
Galicia Costa 684 471 507 68,9 74,1 32,9 71,5 56,5 61,5
Mifo - Sil 3.030 1.684 1.720 55,6 56,8 44,1 79,2 59.4 62,4
Cantébrico 625 491 815 78,6 82,4 60,8 69,9 70,4 70,6
Norte Il 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cuencas Infernas
del Pais Vasco 21 20 20 95,2 95,2 71,4 47,6 76,2 77,6
Duero 7.463 4,051 3.995 54,3 535 50,3 77,5 59,1 60,5
Tajo 11.012 4,944 4,940 44,9 44,9 40,8 58,9 50,1 5888
Guadiana 8.630 3.963 3.925 45,9 45,5 54,4 59,3 63,9 61,9
Cuenca Atlantica
Andaluza 1.878 713 713 38,0 38,0 35,8 44,1 55,7 59.5
Guadalquivir 7.306 2.621 2.596 35,9 8615 45,3 40,2 51,9 54,9
V. Atléntica 40.649 18.958 18.931 46,6 46,6 44,7 60,3 56,4 58,1
Cuenca Mediterrénea
Andaluza 1.041 352 314 33,8 30,2 25,4 29,6 35,7 39,2
Segura 1.129 228 213 20,2 18,9 15,1 11,8 1 3.9 16,4
Jacar 3.346 932 892 27.9 26,7 20,3 14,3 24,2 24,2
Ebro 7.403 4,950 4.898 66,9 66,2 41,6 59,3 61,1 65,3
Cuencas Internas
de Cataluna 740 495 466 66,9 63,0 24,7 48,1 50,5 47,8
V. Mediterrdnea 13.659 6.957 6.783 50,9 49,7 32,1 41,5 44,9 47,4
TOTAL
PENINSULAR 54.308 25.915 25.714 47,7 47,3 41,5 55,6 53,6 55,5

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino S.G. Planificacion y uso sostenible

Previsiones presupuestarias para 2009 del
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino

I Ministerio de Medio Am-

biente y Medio Rural y Ma-
rno y sus organismos auténo-
mos fienen una dotacién pa-
ra inversiones en el Proyecto
de Presupuestos del Estado
para 2009 de 2.839,8 millones
de euros, lo que supone un
descenso del 4,6 %. Una parte
sustancial de estos recursos se
destinan a infraestructuras hi-

draulicas y a infraestructuras
en el marco de actuaciones
medioambientales del pro-
grama AGUA (Actuaciones
para la Gestion y Utilizaciéon
del Agua).

Asimismo, este Ministerio tfie-
ne presupuestadas otras ac-
tuaciones dirigidas a financiar
proyectos de inversion, como
son las transferencias de capi-

tal a Organismos Autdnomos
(Confederaciones Hidrografi-
cas y Parques Nacionales) por
194,6 millones de euros, o la
aportacién patrimonial a So-
ciedades de Aguas por 417,5
millones de euros. No obstan-
te, el volumen a invertir en
2009 por parte de estas socie-
dades se eleva a 2.372,3 millo-
nes de euros, lo que reduce

los créditos en 101,2 millones
de euros con respecto al pre-
supuesto del 2008.

Por tanto, el volumen inicial
de inversidon para el 2009 del
Ministerio de Medio Ambiente
Medio Rural y Maritimo, sus
OOAA y Sociedades se eleva
a 5.212,1 millones de euros, in-
ferior en un -4,4 % a los recur-
sos disponibles en 2008. ¢

Revista de Obras PUblicas/Enero 2009/N° 3.495 61




naci onal

El Ministerio de Fomento pone en servicio la nueva conexién
ferroviaria Atocha-Chamartin que suprime gran parte
de los trasbordos en la estacion de Atocha

I Ministerio de Fomento, ha

puesto en servicio de la
nueva conexién ferroviaria que
une las estaciones de Atocha y
Chamartin. Esta conexion tiene
parada en la ampliacién de la
estacion de Nuevos Ministerios,
gue también queda abierta a
los usuarios.

Se frata de una gran arteria
de comunicacion ferroviaria en
el corazébn de Espana que co-
necta el sur con el norte de la
Comunidad de Madrid.

Las principales ventajas deri-
vadas de la puesta en servicio
del nuevo fdnel son las siguien-
tes:

¢ Se suprimirdn la mayor parte
de los trasbordos que se re-

alizan en la estacion de
Atocha, al permitir que las
lineas C3 (Aranjuez) y C4
(Parla) sean pasantes, en
lugar de finalizar en Atocha
como hasta ahora. De los
250.000 vigjeros que debian
hacer trasbordo en Atocha,
150.000 (de las lineas C-3 y
C-4) ya no tendrdn que ho-
cerlos. Y los otros 100.000
vigjeros (de la linea C-5) re-
alizardn un frasbordo mas
rapido, al aumentar la fre-
cuencia de trenes.

Se reducirdn notablemente,
en consecuencia, los tiem-
pos de espera, de frasbor-
do y de vigje de los usua-
rios. Un importante porcen-
taje de los vigjeros que utili-

zan la estacion de Atocha
verdn acortado su fiempo
de vigje de hasta 15 minu-
tos.

Se eliminard la saturacion
del tanel actual, préximo al
limite de su capacidad.

Se duplicard la frecuencia
de servicios en el gje de la
Castellana entre Atocha y
Chamartin.

A estas ventajas hay que
anadir la mejora en la inferco-
nexion con la red de Metro
cuando se ponga en servicio el
infercambiador de Sol, al facili-
tar el fransbordo directo con 6
lineas de Metro (3 ahora y otfras
3 en 2009, cuando entre en ser-
vicio la estacion de Sol).

La inversion estimada para
el conjunto de la actuacién,
estacion de Sol incluida, al-
canza los 550 millones de eu-
ros. Una cantidad superior a la
prevista inicialmente debido a
que en el proyecto, del ano
2003, no se contempldé la
complejidad de los suministros
o la posibilidad de encontrar
restos arqueoldgicos, ni tam-
poco se tuvieron en cuenta
las complicaciones de la linea
2 del metro, entre ofros mu-
chos factores.

En fotal, la nueva conexion
ferroviaria se ha construido en
4 anos, incluida la caverna de
la estacion de Sol, que es la
mas grande de sus caracteristi-
cas en el mundo. ¢

 APARCAMIENTO DE |
MOTOS Y BICIS |

| VESTIBUL

DE

VL

A |R50ﬁbémio;umnhﬁ L
_ ENLAESTACION |-~

TANC

" -
o

[cuERTAALTASOBRE | o -

7N SR
|ADAPTACION DE ANDENES |
| APERSONAS DE I
| moviLiAD REDUCIDA |

| ACTUACIONES DE VIA |

62 Revista de Obras Publicas/Enero 2009/N° 3.495



Fomento invertira en la ampliacion y mejora
de la Red de Cercanias de Madrid 5.000 millones de euros

Lo Ministra de Fomento ha
presentado al Consejo de
Ministros el plan de infraestructu-
ras ferroviarias correspondiente
a las Cercanias de Madrid que
supondrd una inversién total de
5.000 millones de euros en el pe-
riodo 2008-2015.

El plan supone la ejecuciéon
de 115 kildmetros de nuevas Ii-
neas y la ampliacién de capa-
cidad, mediante la cuadrupli-
cacién de vias, de otros 66 kilo-
metros mas. Ademdas, contem-
pla la modernizacién de 55 es-
taciones y la construccion de 24
nuevas, asi como la ejecucion
de 5 nuevos infercambiadores.

El plan viene a desarrollar la
nueva politica de infraestructu-
ras y fransportes establecida en
el Plan Estratégico de Infraes-
tructuras y Transporte 2005-2020

(PEIT) elaborado por el Ministe-
rio de Fomento. En este senti-
do, el Plan de Cercanias de
Madrid asume las directrices
de actuacién del PEIT en un
marco de movilidad sostenible,
definiendo y programando las
actuaciones a llevar a cabo en
el dmbito de los servicios de las
Cercanias de Madrid.

El plan, parte de un andlisis y
diagnostico de la situacion ac-

tfual de las infraestructuras fe-
rroviarias de las Cercanias de
Madrid. En base a ello, se defi-
nen los objetivos a alcanzar, a
medio y largo plazo, y se esta-
blecen los programas de ac-
fuacion.

A dia de hoy, Madrid cuenta
con una red de Cercanias de
363 kildbmetros de longitud, 99
estaciones repartidos en 36
municipios. Cuenta, por tanto,

con una buena cobertura po-
blacional (89% de la poblacién
de la Comunidad). Sin embar-
go. los nuevos desarrollos urba-
nos de los municipios del drea
metropolitana, con expectati-
vas de crecimiento muy impo-
tente, plantean la necesidad
de extender la red de Cercani-
as. Este es el objetivo principal
que desarrolla el Plan de Cer-
canias de Madrid con una in-
version de 5.000 millones de eu-
ros.

Asimismo, para incrementar
la capacidad de la red de se
cuadruplicaran 66 kildmetros
de lineas. Por ofra parte, se mo-
dernizardn 55 estaciones y, una
vez finalizado el plan, todas las
estaciones serdn accesibles
para personas de movilidad re-
ducida(PMR). ¢

Fomento licita la instalacion de barrera metalica de seguridad
en varias carreteras de Madrid

| Ministerio de Fomento ha

licitado, con su publicacion
en el Boletin Oficial del Estado,
las obras para la Instalaciéon
de barrera metdlica de seguri-
dad en M-40; A-1: A-3; A-42; A-
5; A-6 y N-320, en la provincia
de Madrid. El presupuesto de
licitacion asciende a
4.954.158,44 euros.

La presente actuacion tiene
por objeto la mejora de la se-
guridad vial mediante la ade-
cuacion de los sistemas de
contencidon de vehiculos en las
siguientes infraestructuras de la
provincia de Madrid pertene-
cientes a la Red de Interés Ge-
neral del Estado:

- A-1, Autovia del Norte (Ma-
drid-Iran) del p.k. 12+000 al
p.k. 95+700 (longitud 83.700
m).

- A-3, Autovia del Este (Madrid-
Valencia) del p.k. 3+800 al p.k.
70+700 (longitud 66.900 m)

- A-42, Autovia de Toledo (Ma-
drid-Toledo) del p.k. 4+500 al
p.k. 30+500 (longitud 26.000
m).

- A-5, Autovia del Suroeste
(Madrid-Badajoz) del p.k.
11+800 al p.k. 36+800 (longitud
25|000 m).

- A-6, Autovia del Noroeste
(Madrid-La Coruna) del p.k.
7+500 al p.k. 39+200 (longitud
31.700 m).

- M-40, Autopista de circunva-
lacion de Madrid del p.k.
0+000 al p.k. 61+100 (longitud
61.100 m).

- N-320, Ventura-La Gineta del
p.k. 317+000 al p.k. 348+000
(longitud 31.100 m).

Caracteristicas técnicas:

- Desmontaje de 10.710m
de barrera de seguridad
metdlica simple.

- Desmontaje y posterior
montaje de 28.570m de ba-
rrera, sustituyendo postes
IPN por C o tubulares.

- Instalacion de 68.900m de
barrera simple BMSNA4/120%

y de 2.820m de barrera
BMSNC2/120° con vallas su-
perpuestas con sus corres-
pondientes abatimientos.

- Puesta en cota de
19.589m de barrera metdli-
ca simple y 3.512m de ba-
rrera metalica doble con
aprovechamiento de la ba-
rrera existente.

- Traslado de 920m de ba-
rrera de la autopista M-40
por disposicion transversal
inadecuada.

- Instalacion de 26m de co-
nexion de barrera de segu-
ridad metdlica simple con
barrera de hormigdn o pre-
til. &
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El trafico portuario en los Puertos del Estado

supera los 242 millones de toneladas

| trafico total de mercan-

cias que pasaron por los
puertos de interés general (46
puertos gestionados por 28
Autoridades Portuarias que
coordina Puertos del Estado,
organismo especializado del
Ministerio de Fomento) alcan-
z6 los 242.347.074 toneladas
durante los 6 primeros meses
de 2008, 3% superior al regis-
trado en el mismo periodo de
2007.

Acumulado Enero-Junio

2007 2008 Var.(%)
A Coruna 7.116.203 6.599.108 -7,27
Alicante 2.074.474 1.557.183 -24,94
Almeria 3.244.572 3.038.284 -6,36
Avilés 2.616.464 2.479.183 -5,25
Bahia de Algeciras 36.582.678 38.290.470 4,67
Bahia de Cadiz 3.706.839 2.490.181 -32,82
Baleares 7.517.744 6.916.749 -7,99
Barcelona 25.145.547 26.950.904 7,18
Bilbao 19.403.482 19.565.350 0,83
Cartagena 11.213.745 14.334.849 27,83
Castellon 6.688.603 7.275.490 8,77
Ceuta 1.320.387 1.403.749 6,31
Ferrol-San Cibrao 5.162.657 6.667.196 29,39
Gijon 9.438.060 10.463.420 10,86
Huelva 9.611.561 9.889.035 2,89
Las Palmas 12.902.154 12.917.534 0,12
Mdlaga 3.023.048 2.564.353 -15,17
Marin y Ria de Pontevedra 903.687 829.059 -8,26
Melilla 406.177 378.905 -6,71
Motril 1.401.517 1.264.886 -9,75
Pasajes 2.645.567 2.550.307 -3,60
Santa Cruz de Tenerife 9.495.853 9.591.757 1,01
Santander 3.095.321 2.830.751 -8,55
Sevilla 2.372.671 2.329.740 -1,81
Tarragona 18.075.893 17.5640.856 -2,96
Valencia 26.613.071 28.502.025 7,10
Vigo 2.815.928 2.653.110 -5,78
Vilagarcia 561.768 472.640 -15,87
Totales 235.145.671 242.347.074 3,06

Datos provisionales proporcionados por las Autoridades Portuarias,susceptibles de ser modificados y/o actualizados por las mismas
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Por modos de presenta-
cion, la mercancia general se
ha consolidado como el prin-
cipal trafico de nuestros puer-
tos, y con 102,2 millones de
toneladas representa ya el
43,3% del total de mercanci-
as. De dicha cantidad, mas
de 71 millones (70%) fueron
mercancias que viajaron en
contenedores, lo cual supone
un incremento del 5,7% res-
pecto a 2007. La segunda
partida mas importante fue-
ron los graneles liquidos, que
con 79,2 millones de tonela-
das experimentaron un creci-
miento del 7,7%.

Finalmente, los graneles sé-
lidos supusieron 54,2 millones
de toneladas, sufriendo un li-
gero descenso del 1%. En este
contexto, cabe destacar la
relevancia que los grandes
puertos “hub” espanoles (Ba-
hia de Algeciras, Valencia,
Barcelona y Las Palmas mani-
pularon el 90% de estas mer-
cancias) han adquirido como
centros de transbordo, ha-
biéndose manipulado cerca
de 48 millones de toneladas,
un 13,5% mds que en el ano
anterior. Igualmente resalta-
ble ha sido el incremento del
tréfico de pasajeros, tanto de
cruceros (+26,8%) como de li-
nea regular (+4,9). alcanzan-
dose los 2,3 millones en el ca-
so de los cruceristas, y los 10,6
millones en el computo glo-
bal.

En cuanto al frafico de bu-
ques, continda la tendencia
a la disminucion de su nime-
ro, 60.924 buques (-2%), aun-
que aumenta su fonelagje, al-
canzando 789 millones G.T.
(+6,7%). &



Nuevas obras
en Madrid

| anuncio del presidente del Go-

bierno de hacer llegar a los
ayuntamientos 8.000 millones hace
que Madrid pueda disponer de 554
millones de euros para afrontar nue-
vas obras cuya ejecucion se habia
paralizado.

A lo largo de 2009 se ejecutaran
269 proyectos, de los que seis (26,5 mi-
llones) serdn del Eje Prado-Recoletos y
36 (130 millones) del Manzanares. Este
dinero supone el 28% del total.

En los 269 proyectos hay dinero
para, entre otras cuestiones, la cons-
tfruccién de equipamientos, de 20
escuelas infantiles o para la ejecu-
cion del plan director de movilidad
ciclista.

En lo referido al eje cultural, se fi-
nanciardn las obras de remodela-
cion de la ronda de Atocha, la ur-
banizaciéon de la plaza de Las Cor-
tes, la urbanizacion de un framo del
paseo de Recoletos, la remodela-
cion de la plaza de Colén, el arre-
glo del entorno de la Biblioteca Na-
cional y la urbanizacién de la calle
Enrique V. Es decir, que se acome-
ten mas framos de los que se anun-
ciaron en un principio. Segun las re-
glas marcadas por el Gobierno pa-
ra hacer uso del fondo, el presu-
puesto de cada proyecto no pue-
de superar los cinco millones de eu-
ros y ha de acometerse a lo largo
del préximo ano.

A lo largo de 2009 se seguirdn fra-
mitando el resto de planes en los
que se ha froceado este reforma, y
ademas se seguird pendiente del
pronunciamiento de la Comunidad.
Ya a finales del pasado ano, el Go-
bierno regional manifestéd su inquie-
tud por la movilidad de la ciudad.
De hecho, la presidenta regional, Es-
peranza Aguirre, llegd a sugerir que
se acometiese un tunel bajo la Cas-
tellana o Alfonso XiI- ¢

Plan de adecuaciéon de Taneles
del Ministerio de Fomento

| Ministerio de Fomento ha

elaborado un Plan para
la mejora de la seguridad en
280 funeles de la Red de Cao-
rreteras del Estado, que su-
pondrd una inversion de 360
millones de euros en el perio-
do 2008-2016.

Este plan responde a la
normativa vigente sobre los
requisitos minimos de seguri-
dad en los tuneles de carre-
teras del Estado-Real De-
crecto aprobado por Conse-
jo de Ministros en mayo de
2006- y contribuye al cumpli-
miento del objetivo primor-
dial del Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte
(PEIT) de incrementar las
condiciones de seguridad
en las infraestructuras del
tfransporte.

La adecuacion de los 280
tineles en el Plan, requiere
de la elaboracién de los pro-
yectos previos, frabajo que
ha sido puesto en marcha
por el Ministerio de Fomento,
habiendo incluso finalizado
los proyectos correspondien-
tes a la adecuacion de 62 ta-
neles.

Las obras correspondientes
al Plan de Adecuacion serdn
licitadas de forma progresiva
hasta el ano 2016, y entre las
principales actuaciones des-
tacan: salidas de emergen-
cia; sistemas de deteccion y
extincion de incendios; ac-
tuaciones para la adecua-
cién de la estructura; instala-
ciones de alumbrado.

El objetivo para la presente
legislatura, 2008-2012, es fina-
lizar la redaccién de todos los
proyectos incluidos en el Plan
de Adecuacién vy finalizar las

obras de adecuaciéon en 48
de los 280 tuneles.

En el periodo 2012-2016, se
licitaran las obras de los tine-
le restantes, 232.

En 2004, la Unidén Europea
aprobd la Directiva sobre los
requisitos minimos de seguri-
dad para los tdneles de la
Red Transeuropeaq. Esta nor-
mativa afecta a los tdneles,
pertenecientes a dicha Red,
con una longitud superior a
los 500 metros. En Espana,
concretamente, afecta a
113 tUneles de los 405 en ser-
vicio en la Red de Carreteras
del Estado.

Desde 2004, el Ministerio de
Fomento ha realizado los fra-
bajos necesarios para dar
cumplimiento a la normativa
europeaq, e incluso ir mas allé
al incrementar su marco de
actuacion hasta incluir la to-
talidad de los 405 tineles en
servicio de la Red de Carre-
teras del Estado, indepen-
dientemente de su longitud y
de su pertenencia o no a la
Red Transeuropeaq, hecho
que quedob reflejado en el
Real Decreto de mayo de
2006.

En cuanto a los plazos pa-
ra la adecuaciéon de los ta-
neles en servicio, el Real De-
creto establece que los 113
tineles situados en la Red
Transeuropea deben estar
adecuados a las nuevas exi-
gencias de seguridad antes
de 31 de abril de 2014. Mien-
tfras que el plazo para la
adaptacién del resto de los
taneles finaliza el 31 de di-
ciembre de 2019.

Entre 2004 y 2008, el Minis-
terio de Fomento ha realizo-
do actuaciones de acuerdo
con el citado Real Decreto,
entre las que cabe destacar
las siguientes: el acondicio-
nado de 35 tuneles, en los
que sbélo se requeria la
adaptacién a la senaliza-
cion; finalizacion de las
obras de adecuacion de 2
tfaneles; la construccion de
16 nuevos tuneles adapta-
dos al Real decreto; el inicio
de las obras de adecuacion
en 7 tdneles; el inicio de la
redaccién de todos los pro-
yectos pertenecientes al
Plan de Adecuacién, que
supondrd la mejora de 280
fdneles. &
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El Gobierno impulsa actuaciones
en la Red de Ferrocarriles

de Titularidad del Estado
por casi 170 millones de euros

| Consejo de Ministros ha

autorizado, a solicitud del
Ministerio de Fomento, una
encomienda de gestion a
ADIF por 169,37 millones de
euros para la promocioén de
inversiones en la Red de Ferro-
carriles de Titularidad del Esta-
do.

Esta encomienda es la
cuarta que se realiza en el
marco del Convenio suscrito,
en junio de 2007, entre el Mi-
nisterio de Fomento, ADIF y la
Sociedad Estatal de Infraes-
tructuras del Transporte Terres-
tre (SEITT), cuyo objetivo es la
promocioén de inversiones en
la Red Ferroviaria del Estado,
en base al Contrato-Progra-
ma enfre la Administracion
General del Estado (A.G.E.) y
ADIF 2007-2010.

Con cardcter previo a esta
encomienda ya se habian re-
alizado otras 3 por importe de
1.885,17 millones de euros, del
total de 2.127,13 millones al
que ascienden las inversiones
previstas y desarrolladas en el
Contrato-Programa.

Actuaciones en
Cercanias y Mercancias

Los trabajos a realizar, en
base a la 4% Encomienda au-
torizada hoy, contemplan ac-
tuaciones en cercanias para
la mejora de la seguridad y
de la funcionalidad de la red
ferroviaria; y en mercancias,
tanto en terminales como en
la red, para la modernizacion
de activos. Incluye tanto la

ejecucion de obras, como la
redacciéon de proyectos para
futuras actuaciones.

De acuerdo con el Conve-
nio de junio de 2007, las ac-
tuaciones concretas a realizar
se irédn determinando me-
diante resoluciones de la Se-
cretaria de Estado de Infraes-
fructuras del Ministerio de Fo-
mento. En estas resoluciones
se determina el alcance de
las actuaciones, asi como su
importe estimado vy la distribu-
cién por anualidades.

La promocién de las inver-
siones, encomendadas por el
Ministerio de Fomento, se rea-
liza a través de la Sociedad
Estatal de Infraestructuras del
Transporte Terrestre, S.A (SEITT-
SA), sociedad que se constitu-
y6 formalmente el 30 de no-
viembre de 2005 y que tiene
entre sus principales objetivos
la gestion de la construccion
de infraestructuras del trans-
porte terrestre (ferrocarril y
carreteras) de titularidad es-
tatal. La realizacién de las
obras y/o proyectos serd reali-
zada por ADIF. @
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La certificacion de productos
de construccion sigue en
aumento en Espafa

a actividad de certificacion

de la conformidad a nor-
mas de productos de cons-
fruccién sigue en aumento. En
la actualidad mas de 200 fa-
milias de productos relaciona-
dos con el sector de la cons-
frucciéon fabricados en mas
de 1500 empresas salen al
mercado exhibiendo la marca
de conformidad de AENOR,
Asociacién espanola de Nor-
malizacién y Certificacion .
Adicionalmente, otras 1200
empresas se encuenfran en
disposicidn de emitir sus de-
claraciones de conformidad
CE en el dmbito de la Directi-
va de Productos de Construc-
cion.

La ventaja del distintivo de
calidad reconocido en el
mercado, como es el certifi-
cado AENOR de productos, es
importante tanto para el pro-
yectista (que al incluir produc-
tos certificados en sus pres-
cripciones técnicas se asegu-
ra la idoneidad del producto
para una determinada apli-
cacién) como gque aquellos
que rednen todos los requisitos
legales exigibles al mismo,
porque con ello se reducen
costes (al eliminarse en deri-
vados de los ensayos de re-
cepcidén) y se disminuyen
otros debidos a la no calidad
generados por los que no
cumplen las exigencias reque-
ridas.

AENOR continGa aumen-
tando la oferta de sistemas
de rectificacion relacionada
con la Directiva europea de
Productos de Construccion
con el objetivo de emitir los
certificados que permitan a

los fabricantes fijar el marca-
do CE a sus productos, como
es el caso de las mezclas bitu-
minosas, los paramentos de
acero estructural laminado en
caliente, las I@minas bitumino-
sas para impermeabilizacion,
ferrosinteticos, efc. Interés es-
pecial ofrecen los avances en
el campo de la certificaciéon
de productos prefabricados
de hormigdn, pilotes, elemen-
tos para cubiertas o para for-
jados nervados, elementos li-
neales estructurales, placas
alveolares, mastiles, postes
efc.

La certificaciéon de compo-
nentes de hormigdén prepara-
do se inicidé en 1988 con la
marca AENOR de cementos
comenzando en el 2000 la
concesion de la marca AE-
NOR a plantas de hormigdn
preparado que hoy ya son
mas de 350. Posfteriormente
las certificaciones de AENOR
se han extendido a compo-
nentes tales como los aridos,
cenizas volantes, humo de sili-
ce y aditivos.

En total y en el dmbito del
hormigdn y sus componentes,
AENOR ha concedido certifi-
cados de productos a mas de
1100 plantas productoras en-
tre canteras plantas cemente-
ras, plantas de hormigén pre-
parado y cenftrales térmicas
de carbdn.

Los certificados que AENOR
emite para hormigones, ce-
mento y aceros para hormi-
gbén se encuentran reconoci-
dos por el Ministerio de Fo-
mento a los efectos de la Ins-
truccion del Hormigdén Estruc-
tural (EHE). &



Publicada la instruccion EDE- 08

| Real Decreto 1247/2008, por el que se aprueba la Instruc-

cién de hormigdén estructural (EHE-08) fiene por objeto re-
gular el proyecto, ejecucion y control de las estructuras de
hormigdn, tanto en obras de edificacion como de ingenieria
civil, al objeto de conseguir la adecuada seguridad de las
mismas, preservando la de las construcciones que en ella se
sustentan y la de los usuarios que las utilizan.

La EHE-08 sustituye a la Insfruccion de hormigdn estructural
(EHE) actualmente vigente, aprobada por Decreto 2661/1998,
de 11 de diciembre, asi como la Instruccion para el proyecto y
ejecucion de unidireccionales de hormigdn estructural, realiza-
dos con elementos prefabricados (EFHE-02), también vigente y
aprobada por Real Decreto 642/2002, de 5 de julio.

La nueva Instruccién EHE-08 constituye una revision de la
reglamentaciéon hasta ahora vigente, actualizindola confor-
me al estado del conocimiento y enfatizando algunos as-
pectos, entre los que pueden destacarse los siguientes como
los mds relevantes:

-Un planteamiento explicitamente mds prestacional que la
EHE a la que sustituye.

-Adaptacion general de los procedimientos de cdlculo
contenidos en las normas europeas “Eurocodigos Estructu-
rales”, procurando la convergencia técnica con los mismos
y adoptando el formato de seguridad en ellos definido.
-Incorporaciéon de medidas para la libre circulacion de
productos de construccion, a fravés de los instrumentos
contemplados para ello en el dmbito de Ia Directiva
89/106/CEE.

-Ampliaciéon del dmbito de la Instruccién EHE, incorporan-
do los hormigones de resistencias hasta 100 N/mm?2
(1000kg/cm2).

-Profundizacién en las estrategias para la consecucion de
estructuras durables frente a los agentes agresivos ambien-
tales, mediante la cuantificacion y comprobacion en el
proyecto de la vida Util de las estructuras.

-Incorporacién de aspectos medioambientales en el pro-
yecto y ejecucion de las estructuras de hormigdn, amplian-
do la casuistica de reciclado y reutilizaciéon de residuos
-Consideracion, por primera vez, de indices de cuantifica-
ciéon de la contribucion de la esfructura a la sostenibilidad.
-Incorporacién de nuevos materiales no incluidos hasta
entonces en la Instruccion EHE (hormigdn reciclado, hor-
migdn autocompactante, hormigdn con fibras, hormigon
con arido ligero, etc.).

La nueva EHE-08 define un marco de unicidad técnica, co-
herente con el establecido en la normativa técnica europea
y armonizado con las disposiciones relativas a la libre circulo-
cién de productos de construccion en el mercado Unico eu-
ropeo. ®

uni 6n eur opea

Financiacion de las

Redes Transeuropeas

a dotacién financiera para

la ejecucidén de las Redes
Transeuropeas, para el periodo
2007-20.013 asciende a 8168
millones de euros, de los cuales
8.013 millones se destinardn a la
Red Transeuropea de Transpor-
te (RTT) y 155 millones a la Red
Transeuropea de Energia (RTE-
E). El Feder (Fondo Europeo de
Desarrollo Regional) y el Fondo
de Cohesidn seguirdn siendo
las principales fuentes de inter-
vencion comunitaria para la
cofinanciacién de los proyec-
tos de la Red Transeuropea de
Transporte durante el periodo
de programacidén 2007-20013.

Las redes de energia y de
tfransporte potentes e integrales
constitfuyen la columna verte-
bral del mercado interior euro-
peo y el buen uso de dichas re-
des y el establecimiento de
mas conexiones permitirdn au-
mentar la eficiencia y competi-
tividad y garantizar un nivel
adecuado de calidad, asi co-
mo reducir la congestion y re-
forzar la sostenibilidad a largo
plazo.

El fitulo XV del Tratado de Lis-
boa constituye la base juridica de
las Redes Transeuropeas (RTE), Los
RTE estan presentes en tres secto-
res de actividad:

Los RTE-Transporte (RTE-T) abar-
can el fransporte por carretera y
combinado, las vias navegables y
los puertos maritimos, ademas de
la Red europea de trenes de alta
velocidad. También forman parte
de esta categoria los Sistemas In-
tegrales de Transporte (ITS), asi co-
mo Galileo, el sistema europeo de
radionavegacion por satélite.

Los RTE-Energia (RTE-E) cubren
los sectores de la electricidad y el
gas natural. Persiguen la creacion
de un mercado Unico de energia
y facilitan la seguridad del abas-
tecimiento.

Los RTE-Telecomunicaciones
(eTEN en sus siglas inglesas) tienen
por objetivo el lanzamiento de
servicios eléctricos basados en las
redes de telecomunicaciones. Es-
tos servicios, muy cenfrados en las
servicios publicos, forman parte
esencial de la iniciativa “Europa,
una sociedad de la informacion
para todos”. &

Crédito del BEI a Portugal para
financiar el Ferrocarril de Alta Velocidad

| Banco Europeo de Inversiones (BEI) dard a Portfugal una financia-
cién de 40.000 millones de euros en los proximos diez anos; una par-
te de esta suma serd utilizada para la construccion del fren de Alta Ve-
locidad. Portugal utilizard aproximadamente el 35 % de esta cifra para
la infraestructura ferroviaria, en torno a los 14.000 millones de euros.
Recientemente el Ejecutivo portugués confirmd la decision de
avanzar con el proyecto de alta velocidad entre Oporfo y Vigo, asi
como la conexion de Lisboa con Madrid. Segun el presidente del BEI,
la entidad financiera utilizard los “criterios normales” para conceder
los préstamos, si bien enfatiza la importancia de estos proyectos al
considerar que la inversion en infraestructuras es vital para las econo-
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Iniciativa de la Comision Europea para la Internalizacion
de los costes externos producidos por el transporte

a Comisidén Europea ha pu-

blicado una recopilacidén
completa de los estudios reali-
zados hasta ahora sobre los
costes exteriores del sector de
los transportes. EI documento,
preparado conjuntamente
con varios institutos de investi-
gacion sobre transportes, resu-
me el estado de la técnica por
lo que se refiere a la evalua-
cion de los costes externos. La
Comision ademds ha utilizado
este documento para preparar
su comunicacioén sobre la inter-
nalizacién de los costes exter-
nos para todos los modos de
transporte presentada en julio
pasado y que entre sus pro-
puestas incluird la aprobacidon
de una nueva Directiva Eurovi-
neta sobre tasas y peajes por el
uso de las carreteras de la red
transeuropea por vehiculos de
transporte de mercancias.

El documento redne méto-
dos inspirados en las mejores
prdcticas para evaluar y mone-

tizar los costes externos genero-
dos por las actividades de
transporte. En particular se cen-
fra en la confaminaciéon atmos-
férica, el ruido, el cambio cli-
matico, las congestiones y los
accidentes del transporte por
carretera que representan la
mayor parte de los costes ex-
ternos, pero también prevé
ofros costes externos y ofros
modos de fransporte.

Asimismo el documento reu-
ne los pardmetros clave para

la aplicaciéon de estos méto-
dos, asi como ejemplos de va-
lores unitarios por distancia re-
corrida en funcidn de situacio-
nes tépicas del trafico como,
por ejemplo, el coste de la
contaminacion atmosférica de
un camién circulando por zona
urbana. El documento ayudard
a los responsables asi como a
otros interesados a evaluar los
costes externos cuando hayan
de elaborarse medidas de in-
ternalizacién. Pone de mani-
fiesto que los costes externos
dependen mucho de pardme-
fros como las caracteristicas de
los vehiculos (normas Euro), el
lugar(zona urbana o interurba-
na) y el momento (hora punta,
horas de poca actividad o no-
che.

El documento fue ampliado
por un consorcio de institutos
de investigacion de diversos
paises. La publicaciéon se inscri-
be en un proceso iniciado por
la Comisidén para preparar su

comunicacién sobre la estrate-
gia de intfegracion progresiva
de los costes externos en el
precio que debe facturarse
para los servicios de transporte,
como requiere la Directiva “Eu-
rovineta” relativa a los impues-
tos de los camiones. En el mar-
co de este proceso se organi-
zaron algunos talleres técnicos
que reunieron a representantes
de la industria, organizaciones
medioambientales y expertos
cientificos. Las conclusiones
preliminares del documento
fueron objeto de una evalua-
cién por expertos cientificos de
los paises miemlbros.

Paralelamente, los servicios
de la Comisidon Europea Orga-
nizaron una extensa consulta
se cerrd en diciembre de 2007
y sus resultados se presentaron
en una reunién con las partes
inferesadas y el vicepresidente
de la Comisidn Europea y en-
cargado del transporte, Jac-
ques Berrot. @

Estudio europeo

| consorcio Netlipse ("Net-

work for the dissemination
of Knowledge in the manage-
ment and organization of Lar-
ge Infrastructures Projects in
Europe™) compuesto por insti-
tutos de investigacion priva-
dos y publicos ha presentado
recientemente los resultados
de un importante estudio so-
bre la gestidon y organizacion
de 15 grandes proyectos de
infraestructuras de fransportes
en Europa, representando
una inversion total de mas de
50.000 millones de euros.

Los proyectos de infraestruc-
tura experimentan con fre-
cuencia retrasos e incrementos
de presupuesto y tienen que
enfrentarse a los cambios debi-
dos a la innovacion técnica. El
estudio, que ha durado dos
anos, ha identificado las cau-
sas de esos problemas y ha es-
tablecido las “mejores practi-
cas” con el fin de mejorar la
gestion de los proyectos futu-
ros. A pesar de las diferentes
marcas politicas, juridicas vy fi-
nancieras, el consorcio Netlipse
ha constatado que numerosos

proyectos aportan problemas

parecidos o incluso idénticos.
Las principales conclusiones

del estudio son las siguientes:

- La gestion de los factores
no influenciables es tan im-
portante como la de los fac-
tores flexibles, por ejempilo la
gestion de las partes contra-
tantes y de la influencia poli-
fica.

- La organizaciéon de un pro-
yecto se concreta a menu-
do en la fase de construc-
cién antes que sobre la en-

sobre la gestion de 15 grandes proyectos de transporte

vergadura del proyecto y el
objetivo mismo de la cons-
truccion.

El estudio ofrece interesantes
experiencias, y abrumadores
datfos asi como una red activa
para el infercambio de conoci-
mientos.

En una segunda fase del pro-
yecto se pretende elaborar una
herramienta de gestion Infra
Maturity Tool que servird para la
evaluacion y supervision de los
grandes proyectos de infraes-
fructuras.
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La Comision
Europea apoya
la autopista
ferroviaria
transalpina

a Comisién Europea ha autorizado

la ampliacién de las ayudas france-
sa e italiana al proyecto experimental
de autopista ferroviaria entre Aiton vy
Orbassans en el eje Lyon-Turin. El servi-
cio es explotado por la Sociedad AFA-
Autoroute Ferroviaire Alpine, durante
el periodo 2007-2009. Este régimen es
una prolongaciéon de la ayuda autori-
zada por la Comisién en el ano 2003.
De acuerdo con la decision, Francia e
Italia podrédn cada una acordar una
subvencion de alrededor de 22 millo-
nes de euros a fin de sostener econd-
micamente el servicio de autopista fe-
rroviaria que funciona entre Aiton y Or-
bassans durante el periodo de experi-
mentacion, entre 2007-2009.

La autopista ferroviaria es un sistema
de fransporte que consiste en embar-
car los camiones con sus conductores
sobre frenes, para recorridos de 200 a
300 Km. El sistema ofrece una alternati-
va vdalida a la travesia de los obstacu-
los naturales, como son los Alpes. Ade-
mas permite reducir la congestion de
las carreteras y el impacto sobre el
medio ambiente y fomenta asimismo
el fransporte combinado, contribuyen-
do asi a los objetivos de una politica
europea.

Teniendo en cuenta el cardcter ex-
perimental del proyecto, las condicio-
nes de explotaciéon particularmente di-
ficiles de la linea durante el periodo de
prueba y de la especificidad de la
tecnologia a uftilizar, es necesario un
apoyo financiero publico para su
constitucion.

La Comision Europea estima que las
ayudas son compatibles con las reglas
de la competencia en tanto estan limi-
tadas a la fase de experimentacion. &

I nt er naci onal

Siete puentes de Londres protegidos
por el Departamento de Cultura Britanico

| “Departament for

Culture Media and
Sport” del Gobierno brita-
nico (DCMS), a instancias
del “English Heritage” ha
incluido entre sus bienes
protegidos a siete de los
puentes que cruzan el Ta-
mesis en la Ciudad de
Londres. De acuerdo con
ello, han sido catalogados
como “Grade lI” los puen-
tes Chelsea, Lambeth, y
Richmond, mientras que

Puente de Chelsea.

los de Cremorne, Ham-
mersmith, Twinckemham y
Vauxhall se han incluido
en la categoria, superior,
de “Grade II”.

Con esta proteccion, se
pretende asegurar que es-
tas estructuras queden pre-
servadas para las futuras
generaciones, segun afir-
mo el Secretario de Cultura
en el acto que, para cele-
brar este hecho, se celebrd
en el puente de Lambeth.

El mdas antiguo de los
puentes ahora cataloga-
dos, el de Cremorne, fue
abierto al tfrafico del ferro-
carril en 1863; el mas re-
ciente, el de Chelsea fue
construido en 1937. Lam-
beth se inaugurd en 1929
por el Rey Jorge V, en el
mismo lugar en que existia
otro del siglo Xlll. En 1965,
fue sustituido por un tdnel,
reservandose su estructura
para paso de peatones. ¢

a empresa francesa

Vinci ha suscrito con-
tfrato para el proyecto y
construcciéon de la cone-
xion fija maritima entre
Qatar y Barhain, por un
importe de 3000 millones
de délares. El proyecto
comprende una autopista
de 2x2 carriles de 40 Km
entre los dos emiratos,
mediante una sucesion
de digues artificiales sobre
los tramos menos profun-

El puente mas largo del mundo
unira los emiratos de Qatar y Barhain

dos y de puentes sobre los
mas profundos, con un to-
tal de 18 Km. de diques y
22 Km de viaductos y
puentes, de los cuales
tendrdn vanos levadizos
de 400 m. para permitir la
navegacion.

El lamado “puente de
la amistad” creard una
relacion directa entre
Qatar y Barhain favore-
ciendo los infercambios
comerciales y los despla-

zamientos de los habitan-
tes de los dos paises, per-
mitiendo que el frayecto
se haga en 30 minutos,
en lugar de las cinco ho-
ras de carretera actual-
mente necesarias.

El proyecto deberd res-
ponder a exigentes limita-
ciones medioambientales.
Las obras que comenza-
rén después de una fase
de proyecto de 9 meses,
sumardn 51 meses. ¢
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Vagones de metro

en pesado utilizados
como arrecifes artificiales
en Estados Unidos

0s vagones del metro de

Nueva York retirados de
la circulacién y destinados
al desguace han encontra-
do una nueva utilidad. Una
vez limpiados y acondicio-
nados se utilizan para for-
mar arrecifes artificiales su-
mergiéndolos en el mar, de
manera que proporciona-
ran a la fauna marina luga-
res de proteccién y un habi-
tat hasta ahora inexistente
en defterminadas zonas. Los
resultados de la iniciativa
parecen satisfactorios.

Cuando las autoridades
meftropolitanas de Nueva
York retird hace tiempo
mas de mil vagones de me-
tro se encontrdé con las 16gi-
cas dificultades de tratar
semejante cantidad de re-
siduos, con los costes de
fransporte, desguaze, etc.
Al final se pensdé que el mar
podia ser una buena zona
para depositarlos sirviendo
ademds como albergue
para la fauna piscicola. Asi,
una vez desprovistos de
elementos contaminantes,

los vagones fueron deposi-
tados en la costa del Esta-
do de Delaware, espacio
marino desértico con po-
cos atractivos bioldgicos
para los animales. El resul-
tado ha sido, que primero
plantas, luego moluscos,
mds tarde crustdceos vy fi-
nalmente, peces, el fondo
marino deshabitado se ha
convertido en un verdade-
ro jardin bioldégico y un pa-
raiso para los pescadores
(de 300 salidas escasas en
1997 han pasado a mas de
10.000 en la actualidad),
para los buceadores y para
los pueblos costeros, que
estén viendo aparecer una
nueva vida.

El ejemplo parece esta
siendo imitado y Delawere
estd siendo emulado: el pro-
pio Estado de Nueva York
ha decidido quedarse con
las nuevas remesas de va-
gones para reintroducir la
vida en sus costas, fodo ello
a pesar de que inicialmente
los grupos ecologistas se
oponian al proyecto. ¢
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a sociedad estatal Aguas de

las Cuencas Mediterraneas,
ACUAMED, dependiente del Mi-
nisterio de Medio Ambiente, ha
adjudicado a la UTE formada por
FCC Construccion y FCC Ambito
el contfrato para la eliminacion
de la contaminacién quimica
del embalse de Flix (Tarragona),
en la cuenca del Ebro. El importe
del contrato asciende a 155 mi-
llones de euros.

Este contrato de descontami-
naciéon es el mas importante que
se ha convocado en Espana
hasta la fecha. Al concurso se
presentaron 34 empresas agru-
padas en 10 asociaciones.

La localidad de Flix posee
uno de los embalses mas gran-
des de Cataluna. En su margen
se han acumulado, como con-
secuencia de antfiguos vertidos
de las industrias, 800.000 tonela-
das que deben ser retfiradas vy
tfratadas correctamente. Estos
residuos, que son altamente
contaminantes, estdn constitui-
dos basicamente, enfre ofros
componentes orgdnicos, por
metales pesados, como arséni-
CcO, mercurio o cobre; y por
compuestos organoclorados
(DDT, PCB, etc) uno de los con-
taminante atmosféricos que
mds preocupacién ha desper-
tado dltimamente, debido a sus
caracteristicas toxicas y peligro-
sas, tanto para el medio am-
biente como para las personas.

La duracion de las obras serd
de 42 meses, comenzardn antes
del préximo verano vy fienen co-
mo fin devolver el rio a su estado
natural. El proyecto contempla
una actuacién constructiva y
ofra de descontaminacion.

Se creard una zona de acopio
para el muestreo sistematico de

FCC descontaminara el embalse
de Flix en Tarragona

los materiales con el objeto de
definir cual serd su destino. Parte
de estos materiales, recibirdn por
lo tanto un tratamiento de des-
contaminacion adicional, consis-
tente en la aplicacién de las tec-
nologias de desorcidon térmica,
oxidacién quimica y estabiliza-
cion.

Simulténeamente todo el
agua extraida durante el dra-
gado serd tratada en otra plan-
ta en la zona de frabajo antes
de ser devuelta al recinto prote-
gido. El material una vez deshi-
dratado y tratado serd enviado
mediante una cinta transporta-
dora de unos seis kilbmetros lon-
gitud a una nueva celda de
vertido cuya construccién y
gestion también forma parte de
los trabajos.

El conjunto de las obras inclu-
ye, entre otras intervenciones,
una serie de actuaciones com-
plementarias como son la insta-
lacién de un abastecimiento de
emergencia para las poblacio-
nes situadas aguas abajo, la
protecciéon de la reserva ecolo-
gica del Sebes o la instalacion
de un laboratorio totalmente
equipado para el seguimiento
ambiental de todos los trabajos

Los lodos contaminados que
retiene actualmente el embal-
se del Ebro, a su paso por la lo-
calidad de Flix, fienen su origen
en los vertidos histéricos proce-
dentes de la actividad desarro-
llada por las sucesivas instala-
ciones guimicas que han esta-
do asentadas desde principios
del siglo XX en la margen dere-
cha, y en los cambios en la di-
ndmica fluvial del rio debidos a
la construccidén de las presas
de Mequinenza, Ribarroja y la
propia Flix. &



Planta de almacenamiento estratégico
de gas natural en Vinaroz (Castellon)

E scal UGS, filial de la multi-
nacional canadiense Euro-
gas, adjudicd a la UTE CAS-
GAS OFF-SHORE, formada por
SENER y Cobra, los trabajos
de valoracién de la planta de
almacenamiento estratégico
de Gas Natural (GN) que va
a construir en Vinaroz (Caste-
[16n). La planta llevard a ca-
bo el suministro de GN desde
la red nacional de gasoducto
a un almacén subterrdneo
ubicado a 21 km de la costa,
en un pozo a 60m de profun-
didad situado a 500m de dis-
tancia del anfiguo pozo CAS-
TOR1, ya abandonado. Des-
de dicho almacenamiento
estratégico, el GN podrd ser
devuelto a la red nacional de
gasoducto seguln se requiera.
La instalacién consta de dos
partes, una plataforma "off-
shore” (en mar abierto) situa-
da sobre el pozo de almace-
namiento y una plataforma
“on-shore” (en fierra), situada
en el término municipal de Vi-
naroz (Castelldn) en un em-
plazamiento de 8 hectdareas.
Ambas partes se unen me-
diante una tuberia submarina
de 30" que se extiende a lo
largo de 30km sobre el fondo
marino. Junto a esta tuberia
submarina se dispondrd, si se
requiere, una linea umbilical
para dotar a la instalacién de
servicios adicionales, tales
como una red de fibra éptica
para comunicar el Sistema de
Control de la instalacion “on-
shore” con la plataforma *off-
shore”. Desde esta linea um-
bilical se llevard a cabo tam-
bién la inyeccién del inhibidor
de corrosién en la tuberia
submarina.

Los volimenes considera-
dos de almacenamiento de
la planta, tanto el volumen
adicional de gas colchén en-
tfre el petréleo interfaz como
el volumen de gas de traba-
jo, son de 1.0 billones Nm3 en
volumen de trabagjo de reser-
va, 0.90 billones Nm3 en volu-
men del colchdn de gas vy
1.93 billones Nm3 en volumen
total de la reserva. En su ejer-
cicio normal, la reserva ope-
raré sobre el volumen de gas
de trabajo. En situaciéon de
emergencia, el colchdn de
gas puede ser también retira-
do, aungue en este caso se-
ria a un rango mas bajo.

La operacién normal de la
planta sigue este proceso: en
una primera fase, el GN se
envia desde la red nacional
de gasoducto a una presion
de entre 40 y 80 bares para su
almacenamiento, a un cau-
dal de 8 millones Nm3/ dia. El
GN se inyecta en el pozo a
una presidon de diseno de 240
bares, por lo que en esta fase
de inyeccidén se requiere un

sisfema de compresidén que
permita pasar de los 40/80
bares a 240 bares. Hacen fal-
ta unos compresores centrifu-
gos de gas, de tal manera
que una primera etapa de
compresion para el envio del
GN hasta 110 bares se realiza
“on-shore” y una segunda
etapa para inyectar en el po-
zo se redliza en la plataforma
“off-shore”.

En una segunda fase, el
GN almacenado en el pozo
es enviado hacia la red na-
cional de gasoducto a un
caudal de 25 millones
Nms3/dia. Previamente hay
que realizar un fratamiento
sobre el GN extraido del po-
z0 en una Estacion de Regu-
lacién y Medida (ERM), pues
en el almacenamiento subte-
rrdneo el gas estd en con-
tacto con agua y partes resi-
duales de crudo que hay
que eliminar. Para ello, el GN
de salida debe separarse de
los arrastres de liquido, pos-
teriormente debe deshidra-
tarse y por ultimo debe elimi-

narse el contenido en CO, y
el contenido en SH,. Una vez
acondicionado, el gas se in-
yecta de nuevo en la red na-
cional de gasoducto.

A dia de hoy existe un al-
macén de gas similar, deno-
minado Gaviota, en el mar
Cantdabrico, pero el desarrollo
econdémico del pais ha obli-
gado a aumentar este tipo
de instalaciones, que no son
propiedad exclusiva de los
mares. Sirva como prueba
que Enagds invertird mas de
400 millones de euros en el al-
macén subterrdneo en Yela
(Guadalajara). Con un volu-
men de 1.050 millones de me-
tros cubicos y situado a una
profundidad de 2.300 metros
el proyecto alcarreno se unird
a otro almacén terrestre de
gas que estd en la provincia
de Huesca, a escasos kildme-
tros de la localidad de Sabi-
nanigo.

Estos proyectos, junto con
el gasoducto de Medgaz ase-
gurardn el suministro de gas
en Espana. ¢

Nuevo peaje pasante de la Red Arterial
Ferroviaria de Valencia

ENER estd realizando el

proyecto constructivo del
nuevo eje pasante de la Red
Arterial Ferroviaria de Valen-
cia, que permitird asegurar la
continuidad de los servicios de
largo recorrido en todo el Co-
rredor Mediterraneo. El eje
mantendrd la ventajosa ubi-
cacién de la actual Estacion

del Norte, pero mejorard su
funcionamiento, al transfor-
marla en una estacion en pa-
sanfe: un nuevo tinel permiti-
rd habilitar un extremo de en-
frada y ofro de salida para los
frenes. Hasta la fecha, la esta-
cién funcionaba en fondo de
sSaCco, con un Unico acceso de
entrada y salida.

Asimismo, el proyecto inclu-
ye la ejecucion de dos nuevas
estaciones de cercanias, lo
que permitird potenciar los
servicios de Renfe en el ambi-
to metropolitano y regional de
Valencia y mejorar de este
modo los intercambios con
otras redes de fransporte pu-
blico. &
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Sacyr construye el nuevo
aeropuerto internacional
de Murcia en régimen

de concesion

as obras de construccion

del aeropuerto de Mur-
cia se han iniciado recien-
temente. La obra con una
inversion en la primera fase
de 2.190 millones de euros
serd realizada por Sacyr
que resulté adjudicataria
del contrato concesional
para la construccioén y pos-
terior explotacién de la in-
fraestructura durante los
proximos 40 anos, formando
parte de los activos gestio-
nados por ltinere, su filial de
concesiones de tfransporte.
Se pretende que el nuevo
aeropuerto internacional
de la Region de Murcia es-
té€ operativo en 24 meses y
sus objetivos son muy ambi-
CiOSO0s.

Aungue en principio estd
proyectado para atender
una demanda inicial de 1,5
millones de pasajeros al
ano, el nuevo aeropuerto
regional estéd preparado
para mover en 2010 tres
millones. El de Murcia ser&a
el primer aeropuerto publi-
co-privado de Espana y
competird con los aero-
puertos préoximos de San
Javier en Murcia, con mas
de dos millones de pasaje-
ros al ano y San Juan, en
Alicante con nueve millo-
nes, ambos pertenecientes
a AENA. Para empezar el
nuevo aeropuerto ofrecerd
descuentos del 10 por 100
sobre las tarifas aéreas de
San Javier y un 20 por cien
sobre las de San Juan. Al fi-

nal de la concesidn una
vez culminadas las dos am-
pliaciones previstas, los
gestores del aeropuerto
murciano prevén alcanzar
los 14 millones de pasajeros
al ano.

La intencién es que los
traficos intfernacionales re-
presenten el 70 por 100 de
los ingresos. Otfros de los
puntos clave es el objetivo
de captar una parte de la
demanda de alicante. El
aeropuerto de Murcia se
encuentra a medio camino
del area de Torrevieja que
en la actualidad representa
un 20 por 100 del negocio
gue genera el aeropuerto
de Alicante.

El aeropuerto internacio-
nal de Murcia tendrd capa-
cidad para realizar 23.000
operaciones al ano (18
operaciones cada hora). La
instalacion, con 28.000 me-
tros cuadrados de terminal
y una pista de tres kilbme-
tfros serd una de las mas
grandes de la zona. La ad-
ministracion autondmica
considera que el empleo in-
ducido se eleva a 20.000
personas, con un peso en
PIB regional del 8 por 100.

Al concurso para la con-
cesion se presentardn ofras
tres ofertas. El modelo ha in-
teresado a la Comunidad
de Madrid que se plantea
la ejecuciéon de un proyec-
to similar en El Alamo, locali-
dad préxima a la capital de
Espana. ¢
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El Grupo ACS obtiene una nueva
concesion de autopistas en Portugal

| ridium, la empresa de concesio-
nes del Grupo ACS, ha sido se-
leccionada por el gobierno portu-
gués para construir y operar la
nueva autopista del Baixo Alente-
jo, que unird las poblaciones de
Sines y Beja, en el centro del pais.

La empresa del Grupo ACS, li-
der mundial en el sector de con-
cesiones de infraestructuras de
fransporte, encabeza un consor-
cio en el que también participan
las portuguesas Edifer, Tecnovia y
Conduril, Por su parte, Dragados,
cabecera del area de Construc-
cion del grupo, liderard la realiza-
cién de las obras.

La adjudicacién de esta con-
cesion, por cuya licitacién compi-
fieron los mayores grupos de infra-
estructuras portugueses y espano-
les, supondrd para la constructora
la realizacion de 84 nuevos kilo-
metros de autopista, la duplico-
cién de 43 kildmetros de carretera
y la mejora de otros 220 kildbmetros
de carreteras existentes en la zo-
na, todo ello por valor de 410 mi-
llones de euros.

La infraestructura serd financio-
da parcialmente mediante una
aportacién de capital del Banco
Europeo de Inversiones (BEl) de
210 millones de euros y el resto fi-
nanciacion externa, ya asegura-
da con el "pool” de bancos que
acompanaban el consorcio. Los
ingresos del proyecto provendrdn
de pagos por disponibilidad y pe-
ajes en sombra.

El Gobierno portugués, a través
de la agencia publica de carrete-
ras Estradas de Portugal (EP) tiene
en marcha el desarrollo de un
plan de autopistas con participa-
cién privada por valor de 5.000
millones de euros y a través del

cual quiere contar en dos anos
con 1.300 nuevos kildmetros de
carreteras y autopistas en el pais
repartidos entre diez proyectos de
concesiones, de los cuales cuatro
ya han sido adjudicados vy el resto
estén en diferentes fases de ofer-
ta o licitacion.

El rea de concesiones del Gru-
po ACS puso en marcha su prime-
ra autopista de peaje en Portugal
en 2003, la A-23 o Scut Beira Infe-
rior. En la actualidad, Iridium com-
pite por ofras concesiones de au-
topistas en Portugal y es finalista
en el concurso para construir el
primer tramo de la alta velocidad
portfuguesa, el que unird Caia y
Poceira, por valor de unos 1.400
millones de euros.

Desde el final del verano, la filial
de concesiones se ha adjudicado
importantes proyectos de infraes-
fructuras de tfransporte, como son
las autopistas A-30 canadiense
junto con Acciona, la I-5695 en Flo-
riday la I-69 en Texas, asi como el
Eje Diagonal en Cataluna. Duran-
te este ano el Grupo ACS tam-
bién ha renovado su liderazgo
mundial en el “ranking” del sector
de las concesiones de infraestruc-
turas de transporte por ndmero de
proyectos obtenidos y desarrolla-
dos. ¢



Prointec participara en los proyectos del primer ferrocarril
de Alta Velocidad de los Estados Unidos

roinfec, en consorcio con

dos ingenierias norteameri-
canas, ha sido seleccionada
por la California High Speed Rail
Authority (CHSRA) para realizar
los Proyectos Basicos y los Estu-
dios de Impacto Ambiental de
dos tframos del programa de Al-
ta Velocidad ferroviaria del Es-
tado de California (Estados Uni-
dos). La participacién de Proin-
tec supone un gran éxito para
la ingenieria espanola.

La adjudicacién de este con-
tfrato viene a reforzar el desa-
rrollo internacional de Prointec,
que cuenta con presencia per-
manente en otros veinte pai-
ses. Ademds, supone el reco-
nocimiento internacional a la
alta cudlificaciéon profesional y
técnica de la ingenieria civil es-
panola potenciada por el Plan
Estratégico de Infraestructuras
y Transportes (PEIT) del Ministe-
rio de Fomento.

Ya desde principios de los
noventa comenzd a tomarse
en consideraciéon en los Esta-
dos mdas dindmicos -Texas, Ca-
lifornia, Florida, Nueva York...—
la posibilidad de implantar nue-
vas lineas de ferrocarril con ser-
vicios de alta velocidad. Tras la
limitada experiencia de los ser-
vicios Acela a 220 km/h de ve-
locidad maxima entre Was-
hington y Nueva York, ha sido
California quien ha tomado la
decisidbn de poner en marcha
una nueva red que articule fe-
rroviariamente el territorio cali-
forniano.

El proceso empezd a cobrar
forma en 1996 cuando, por de-
cision del legislativo del Estado
y del Gobernador, se cred la

Autoridad para la Alta Veloci-
dad de California. Durante es-
tos anos este organismo ha elo-
borado estudios previos, andli-
sis ambientales preliminares y la
selecciéon de alternativas que
configuran el nuevo sistema.
Recientemente -el pasado dia
4 de noviembre de 2008, coin-

cidiendo con las elecciones
presidenciales americanas- los
contribuyentes del Estado, me-
diante referéndum, han apro-
bado finalmente el endeuda-
miento en 9.000 millones de doé-
lares -como parte de un presu-
puesto estimado en 40.000 mi-
llones de ddlares- lo que cons-
tituye el inicio de la etapa de
proyecto, construccion y pues-
ta en servicio del sistema.

La nueva red ferroviaria, de
mas de 1.200 km de longiftud,
prestard servicio a mas del
noventa por ciento de la po-
blacion del Estado enlazando
sus principales nucleos urba-
nos a lo largo de un corredor
principal Norte-Sur que co-
nectard las dreas metropolita-
nas de San Francisco y Los
Angeles, completandose con
sendos ramales, al norte ha-
cia Sacramento vy, al sur, ha-
cia San Diego.

FCC realizara obras en el Aeropuerto
de Berlin Bradenburgo

CC, a través de su filial Alpine ha resulfado adjudicataria de
obras de construccién en el aeropuerto internacional de
Berlin-Bradenburgo, por un importe de 25 millones de euros.

El contrato incluye la terminacién de la obra de los muelles
“low cost” Norte y Sur, de 220 y 240 metros de longitud, que co-
nectan directamente con el muelle principal.

El pasado ano se adjudico a la filial de FCC la construccion
de la nueva conexion ferroviaria de este aeropuerto de Berlin
por 63,6 millones de euros, que supuso la construccion de seis
framos de vias subterrdneas con una longitud total de 2,5 Km.,
fres puentes ferroviarios y cuatro de carretera.

FCC adquirid hace dos anos la constructora austriaca Alpine,
a través de la que estd llevando a cabo numerosos proyectos
en el este y noreste de Europa, como es Serbia, donde constru-

ye y reacondiciona autopistas. ¢

El sistema de alta velocidad
estd disendndose en sinfonia
con las Ulfimas tecnologias dis-
ponibles lo que supone, en tér-
minos de velocidad, valores
maximos por encima de los
350 km/h. En tiempos de vigje,
esto se traducird en dos horas
y media para desplazarse en-
tre Los Angeles y San Francis-
co, distantes entre si mas de
seiscientos kildmetros.

El impulso a esta iniciativa se
apoya especialmente en dos
argumentos muy presentes en
la vida de los californianos: el
agudo y creciente nivel de
congestion de su red viaria y
aeroportuaria, asi como la
preocupacidén por los eleva-
dos niveles de contaminacion.

Las nuevas lineas de alta ve-
locidad prestardn servicio, se-
gun las previsiones, a mdas de
cien millones de viajeros en
2030. Esto hard innecesario
ampliar la red de autopistas
en 3.000 nuevos kildbmetros y el
sisfema de aeropuertos con
cinco nuevas pistas de aterri-
zaje y noventa puertas de em-
barque, lo que en conjunto
significaria mas de 100.000 mi-
llones de ddlares.

Con una estructura financie-
ra basada en fondos federa-
les, estatales, locales y priva-
dos y con previsiones de renta-
bilidad en cuanto a la explota-
cién y el mantenimiento y un
programa que prevé la fase
de construcciéon entre los anos
2012 y 2020, se encuentra, asi,
en plena fase de ejecucion lo
que serd la primera linea de
alta velocidad en Estados Uni-
dos. ¢
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Adjudicado a Telvent el mantenimiento del Sistema
de Peaje E-ZPass en Nueva York

a Autoridad de fransporte

Metropolitano de Puentes y
Tuneles de Nueva York (MTA
Bridges & Tunnels) ha adjudica-
do a Telvent el contrato de
mantenimiento del sistema de
peagje electréonico E-ZPass.

El proyecto contempla la
mejora, renovacion y manteni-
miento de los sistemas de pea-
je E-ZPass en los siete puentes y
los dos tineles que gestiona la
MTA B&T.

Para ello Telven implementa-
ré su sistemna ROMS, una apli-
cacién que permite la telemo-

nitorizacion del funcionamiento
y el mantenimiento del sistema
que se quiere controlar, incre-
mentando la calidad de los
servicios de mantenimiento y
operacién y aumentando la
disponibilidad del sistema de
peaje electrénico de la MTA
B&T.

La MTA Bridges and Tunnels
(MTA B&T), la mayor autoridad
gestora de puentes y tuneles
de peaqje de EE.UU. por volu-
men de trafico, presta un ser-
vicio diario a mdas de un millén
de personas en el drea metro-

politana de la capital. Depen-
diente de la Autoridad Metro-
politana de Transporte (MTA)
de Nueva York, la MTA B&T se
encarga de la gestion del sis-
tema de peagje de siete puen-
tes y dos tlneles, asi como de
recaudar los ingresos obteni-
dos que se destinan al desa-
rrollo y mantenimiento del
tfransporte pUblico del area
metropolitana de la capital. El
sistema de peaje electrénico
ETC(segun sus siglas en inglés)
cuenta con mas de 206 vias
de peaqje que son utilizadas a

diario por mds de 850.000 ve-
hiculos.

Este nuevo contrato, junto
con las recientes adquisiciones
de mantenimiento del sistema
de peaqje Free-Flow de Central
Texas Regional Molility Authority
(CTRMA) y la implementacion
del primer sistema de peagje
electronico E-ZPass en el New-
port-Pell Bridge de Rhode Is-
land Turnpike and Bridge Aut-
hority, fortalece la posicion de
Telvent como lider tecnoldgico
del sistema ETC en el mercado
del peagje estadounidense. ¢

Befesa construira y explotara
la planta desaladora

de Tenés (Argelia)

rgelian Energy Company

(AEC), sociedad estatal
argelina, ha ratificado a Befesa
Agua para llevar a cabo el
proyecto de diseno, construc-
cion, financiaciéon y explota-
cién por veinticinco anos de la
desaladora de agua de mar
de Tenés-Chlef.

La inversion de la planta, que
se construird en la costa del Me-
diterrdneo a 200 kildmetros de
Argel, es superior a los 232 millo-
nes de ddlares. La desaladora
utilizard tecnologia de osmosis
inversa y fendrd capacidad pa-
ra producir 200.000 m3 de agua
al dia, abasteciendo a una po-
blacién de 800.000 personas.

Befesa actuard bajo la moda-
lidad Design, Build, Own, Opera-
te and Transfer (DBOOT) en el

marco de una empresa mixta
hispanoargelina, en la que ten-
drd una participaciéon del 51%
mientras que el 49% restante es-
tard controlado por AEC. El pro-
yecto estard financiado en un
80% por bancos argelinos, inclui-
do el Crédit Populaire d’Algerie
(CPA), y en un 20% por Befesa y
AEC.

Tanto el diseno y la construc-
cién de la planta, en la modali-
dad de llave en mano, como su
operacion por veinticinco anos,
serdn en un 100% responsabili-
dad de Befesa Agua. Los ingre-
sos por la venta de agua duran-
te este periodo superardn los 50
millones de ddlares anuales, lo
gue supone ingresos fotales su-
periores a los 1400 millones de
délares. ¢
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Contrato de autopista
en Chile adjudicado a Comsa

| Ministerio de Obras Publicas de Chile ha adjudica-

do a Comsa el proyecto de conexidn vial entre la
ciudad de Melipilla y el Camino de Fruta. Este contrato,
con una inversion de 29 millones de euros y un plazo de
33 anos, es la primera concesion de autopistas de Com-
sa en el dmbito internacional.

El proyecto incluye las obras de mejora y posterior
mantenimiento de la actual Ruta G-60 y se emplaza en
la provincia chilena de Melipilla y su trazado se extiende
31 kilbmetros. La iniciativa del Gobierno chileno preten-
de potenciar la actividad industrial y comercial entre va-
rias regiones metropolitanas a fravés del aumento de la
capacidad de transporte entre ellas. La iniciativa incluye
obras de mejora, rehabilitacion y mantenimiento.

La inversion de Comsa en concesiones asciende a
780 millones. En el dmbito de carreteras, gestiona con-
cesiones como la autopista Madrid-Toledo y cuatro
autovias bajo la férmula de peaje en sombra en Cata-
luna.

Ademdas, cuenta con la gestion del Metro Ligero Oes-
te de Madrid, el Tranvia de Barcelona, el Metro de Ma-
laga, los juzgados de Terrassa (Barcelona) y La Bisbal
d’Empordd (Girona), y el complejo hotelero y de ofici-
nas Nova Bocana, en el Puerto de Barcelona. ¢




Acciona construira una terminal de carga
en el Puerto de Algeciras para el grupo
surcoreano Hanijin Shipping

CCIONA Infraestructuras ha sido

seleccionada por Total Terminal In-
ternacional Algeciras (TTIA) -sociedad
constituida por la compania surcorea-
na Hanjin Shipping- para la construc-
cién de la fase A de la terminal de con-
tenedores de Isla Verde Exterior en el
Puerto Bahia de Algeciras. El contrato
asciende a 34,8 millones de euros y pre-
vé un plazo de ejecucion de 11 meses.
La actuacién en la superficie que ocu-
pard TTIA en Isla Verde Exterior se cen-
tra en el pavimentado de la terminal
de contenedores, asi como la construc-
cién del edificio de oficinas y el taller
de reparaciones. La terminal dispone
de una superficie de 292.910 metros
cuadrados, con una zona de maniobra
de 57.990 metros cuadrados y dos ali-
neaciones de muelle de 650 metros (es-
te) y de 550 metros (norte). TTI Algeciras
prevé iniciar la actividad de su terminal
en 2010. Serd la primera terminal de
contenedores semiautomatica del Me-
diterr@neo.

Hanjin Shipping Co., Ltd., con base en
Corea del Sur, forma parte de uno de los
conglomerados de transporte y logistica
global mayores del mundo, que incluye
entre otras empresas del grupo a Korean
Air y Korea Airport Services, JungSeok En-
treprise Co. y Systems & Telecommunicao-
tions.

El Puerto Bahia de Algeciras es el prime-
ro de Espana en volumen de actividad,
destacando especialmente en el Trafico
Total de Mercancias, con 75 millones de
toneladas, y Trafico de Contenedores, con
3,3 millones de Teus (contenedores estan-
darizados de 6 metros). En la actualidad la
Autoridad Porfuaria de la Bahia de Algeci-
ras (APBA) continla invirtiendo en la fase B
de lIsla Verde Exterior, superficie para la
que Hanjin dispone de opcidn preferente
durante los préoximos dos anos. Entre am-
bas fases la terminal sumaria 1.900 metfros
de linea de afraque con calados que osci-
lan entre los 18’5 metros y 17°5 metros de
profundidad y una explanada con una su-
perficie bruta total de 72 hectareas. ¢

+ LD

Historia de los
aeropuertos de Sevilla

Luis Utrilla
Centro de Documentacion
y Publicaciones de Aena

F ruto del acuerdo
establecido en-
tfre Aena y el Cole-
gio Oficial de Inge-
nieros Aerondauticos
de Espana, el Cen-
tfro de Documenta-
cién y Publicaciones
de Aena acaba de
editar el n° 20 de es-
ta coleccién de historia de cada uno de los
aeropuertos espanoles, y que en esta oco-
sion recoge la de los aeropuertos de Sevilla.

Sevilla ha sido una ciudad con un marco-
do protagonismo en la aerondutica espa-
nola. Desde su primer aerddromo, ubicado
en la dehesa de Tablada, testigo de primi-
genios aterrizajes como el protagonizado
por Emilio Herrera y Ortiz Echagle prove-
nientes de Marruecos, los despegues del
Cuatro Vientos y el Jesus del Gran Poder o
la llegada de los fripulantes del Plus Ultra
que aportaron “rios de tinta” en la prensa
de la época y que sin duda, significaron hi-
tos importantisimos en la historia de la avia-
cion.

Pero no sdlo los aviones formaron parte
de la historia aerondutica de Sevilla: conoci-
das son también las imagenes del Graf Zep-
pelin que en los cielos sevillanos despertd las
pasiones de los sevillanos, especialmente
cuando llegd a los aeropuertos de Herndn
Cebolla y del cortijo de San Pablo, y es que
el aerostato encarnaba el viejo sueno de
establecer en esta ciudad una linea de diri-
gibles que uniera Europa con Sudamérica.

Hoy dia Sevilla cuenta con un moderno
aeropuerto, inaugurado en 1992 y referen-
cia obligada del desarrollo de esta gran ciu-
dad. Cuando se cumplen 75 anos de la
inauguracion de aquel primer aeropuerto
de San Pablo, parece oportuno recordar en
esta edicion todos los avatares, anécdotas
y, sobre todo, el esfuerzo de todos aquellos
que consiguieron con su trabajo e ilusidon
que Sevilla pueda sentirse orgullosa de su
frayectoria aerondutica. ¢
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Estructuras

para edificios
espaioles

Miguel Aguilé Alonso
Editado por ACS
(Ediicién no venal)
(Madrid, 2008)

F iel a la tradicion estable-
cida ya desde hace seis
anos, Miguel Aguildé ha con-
tinuado con la tarea de po-
ner en conocimiento de la
sociedad lo que representa,
al dia de hoy, la ciencia y la
técnica de la ingenieria es-
panola. A los nimeros dedi-
cados a puertos, puentes,
presas, energia, funeles y
viaductos, se une ahora, un
nuevo volumen referido a
las grandes estructuras de
edificios que comienzan a
extenderse por toda Espana
y el autor logra obtener un
referente Unico de lo que
supone la simbiosis de arte y
técnica en las esfructuras
de los edificios, un ejemplo
de integracion multidiscipli-
nar entre arquitectura e in-
genieria.

Aguilé pasa revista a un
total de cincuenta vy siete
edificios, muchas de cuyas
referencias estan firmadas
por los propios proyectistas
de los mismos. Los mdas anti-
guos de los tratados son To-
rres Blancas (Saénz de Oiza,
Manterola), Banco de Bil-

bao (Saénz de Oiza, Mante-
rola) y Torres de Coldn (Anto-
nio Lamela, Manterola), los
fres de 1976. Los mds recien-
tes, ademads de los cuatro
que componen las Torres de
la Castellana, en Madrid, son
el Centro de Ocio Las Arenas
en Barcelona (Richard Ro-
gers), las Torres de Hércules
en Algeciras (Rafael de la
Hoz. Jiménez Canas) el Mu-
seo Arqueoldgico de Vitoria
(Mangado, Jiménez Canas)
y el Palacio de Congresos y
Auditorio de Navarra (Man-
gado, Jiménez Canas), to-
dos los cuales se encuentran
en construccion.

El libro pasa revista, en sie-
te capitulos, a este conjunto
de edificios que forman par-
te de una época, inicidndo-
se con una Infroduccién del
autor en la que se refiere a
los avances experimentados
en la fecnologia de diseno,
cdlculo y construccidn de
las estructuras actuales, que
se distancian claramente de
las realizadas hace veinte
anos. Ese salto cualitativo
estd propiciado por una in-
dustria de la constfruccion
cada vez mas tecnoldgica,
puesta al servicio de mejo-
res proyectos.

Tras dicha infroduccion, el
capitulo 2 se dedica al signi-
ficado de la estructura en el
momento actual, mientras
los tres siguientes capitulos
se dedican a diferentes ti-
pos de edificio, detentado-
res de particulares condicio-
nantes para la estructura
cuya exposicion tiene cierta
dosis de progresividad, en el
sentido de mostrar estructu-
ras mas evolucionadas.

Asi, el capitulo 3 se dedica
al esqueleto, no tanto en
sentido literal sino vinculado
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a su consideracién como
germen de cualquier estruc-
tura, una vez superada la
construcciéon basada en mu-
ros portantes de piedra. El
capitulo 4 se dedica a las to-
rres como edificios cuya di-
mension en altura es domi-
nante sobre las demdas, exi-
giendo un particular tipo de
estructuras especialmente
concebido para hacer fren-
te a los problemas de flexion
de eje horizontal y vibracio-
nes, generados por acciones
de viento y sismo magnifica-
das por la altura. El capitulo
5 se dedica a las pieles y va-
cios, denominacion escogi-
da por la disociacién de fa-
chada vy superficie utilizable,
con generacion de grandes
vacios interiores que requie-
ren estructuras de muy dife-
rentes caracteristicas de las
anteriores.

En estos tres capitulos se
utilizan ejemplos de otros pa-
ises para fijar los conceptos y
los precedentes tipoldgicos,
con especial mencidén de los
edificios con soluciones es-
fructurales de referencia. Y
se incluyen algunas obras es-
panolas anteriores a 1990
como precedentes de inte-
rés para entender el desarro-
llo de las estructuras para
grandes edificios en el pais.
El capitulo 6 contiene las rea-
lizaciones de ACS y el libro
termina con el capitulo 7
que contfiene las referencias
e indices.

El grueso de la exposicion
esté formado por los textos,
planos y fotografias propor-
cionados por los arquitectos
e ingenieros autores de es-
tas obras y sus estructuras,
Ccuya voz no se ha querido
suplantar ni en los textos ni
en las imagenes. ¢

per sonas

rrigues S.A.

gement.

i | W Joaquin Llansé No-
res. Ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puer-
tos ha sido nombrado
director de la consul-
tora Prointec en Cata-
luna. A lo largo de su
carrera profesional ha
ocupado diferentes
cargos directivos en
companias del sector
de la construcciéon y
ha cursado,
otros el programa de
Alta Direccién de Em-
presas del IESE. En los
Gltimos anos ha sido
director general de
Depuradora del Baix
Llobregat S.A. y del
canal de Segarra-Gao-

B JeslUs Planchuelo
Martinez de Haro. Inge-
niero de Caminos, Ca-
nales y Puertos ha sido
" designado Director del
Departamento de In-
genieria Civil y arqui-
tectura de SENER Inge-
nieria y Sistemas S.A.
Anteriormente trabajo
en la empresa publica
Ineco, en la que fue di-
rector general de Pro-
yectos Ferroviarios.

B Maria Concepcién
Santos Pedraz. Ingenie-
ro de Caminos Cana-
les y Puertos, ha sido
nombrada directora
del servicio de Estudios
de ANCI (Asociacién
Nacional de Construc-
tores Independientes)
Anteriormente trabajo
en Vigiconsulf,
Consevacion, Incoyde-
sa, Typsa, y AC Mana-




