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Datos de agua y energia disponible: desglose por ambitos

Reserva Total embalsada. Valores absolutos

Ambitos Reserva total embalsada hm3 a 26 de mayo de 2009
Capacidad Ano Ano Media 5 Media 10

TOTAL ACTUAL Anterior anos anos
Gallicia Costa 684 492 530 516 527
Mino - Sil 3.030 2.372 2.375 2.408 2.438
Cantdbrico 625 556 546 537 521
Cuencas Internas del Pais Vasco 21 20 20 20 19
Duero 7.463 5.610 5.179 5,572 5.683
Tajo 11.012 5.577 6.343 6.436 6.939
Guadiana 8.630 4,462 4.888 5.846 5.947
Cuenca Atlantica Andaluza 1.878 1.066 767 1.112 1.215
Guadalquivir 7.366 4.102 3.301 4,161 4.626
Vertiente Atléntica 40.709 24.257 23.949 26.608 27.915
Cuenca Mediterrdnea Andaluza 1.041 554 320 430 478
Segura 1.141 408 231 244 270
Jucar 3.330 1.292 828 977 1.009
Ebro 7.403 6.179 5.561 5.257 5.329
Cuencas Infernas de Cataluna 740 631 222 434 427
Vertiente Mediterranea 13.655 9.064 7.162 7.342 7.513
TOTAL PENINSULAR 54.364 33.321 31.111 33.950 3 5.428

AGUA EMBALSADA: 33.321 hm?

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino S.G. Planificacion y Uso Sostenible del Agua

Fomento licita el estudio informativo de la prolongaciéon de la autopista
de peaje R-5, Madrid-Navalcarnero-Talavera de la Reina, en Madrid

| Ministerio de Fomento ha

licitado la redacciéon del
estudio informativo de la pro-
longacién de la autopista de
peaje R-5 Madrid-Navalcar-
nero-Talavera de la Reina, en
la provincia de Madrid. El
presupuesto de licitacién as-
ciende a 1.579.487,00 euros.
La actuacién tiene por obje-
to recopilar y analiza los da-
tos bdsicos necesarios para
definir las diferentes alternati-
vas viables para la prolonga-
cién de la autopista de peaje
R-5 desde Navalcarnero has-
ta conectar con la autovia
A-5 pasada Talavera de la
Reina.

La velocidad de proyecto
serd de 120 km/h.

Las caracteristicas geométri-
cas son:

* Calzada: 7 metros

* Arcenes exteriores: 2,50 me-
fros

* Arcenes interiores: 1 metro

* Mediana: 10 metros

Se realizard un esftudio de
trafico actual y futuro, que in-
cluird demanda y movimientos
de origen y destino, y que se
extenderd a todo el area de in-
fluencia de este tframo, consi-
derando las actuaciones pre-
vistas en el mismo. En funcion
de estos estudios, se determi-
nard el tipo de solucién: carre-
tera convencional o via de
gran capacidad.

Segun las prescripciones de
la actual normativa de Carre-
teras, las propiedades colin-
dantes no tendrdn acceso di-
recto a la nueva carretera.

Se tendrd en cuenta el plo-
neamiento urbanistico existen-
te en los municipios afectados.

Se mantendré coordinacion
adecuada con la Junta de Co-
munidades de Castilla-La Man-
cha y con la Comunidad de
Madrid, Cadmaras Agrarias,
Confederaciéon Hidrografica y
resto de Enfidades y Organis-
mos que pudieran verse afec-
tados o que puedan aportar
datos de interés para la redac-
cién del estudio.

Se estudiard con detalle la
reposicion de caminos, vias pe-

cuarias, accesos, servidumbres
y servicios que resulten afecta-
dos, realizdndose una separata
con la definicibn completa de
las obras a realizar en cada
uno de los servicios que preci-
sen ser modificados.

El estudio se coordinard con
cuantas actuaciones estén en
marcha en la Direccidn Gene-
ral de Carreteras que puedan
afectar al tramo senalado, en
particular con la autovia A-40,
cuyo tramo Avila- Magueda se
encuentra en fase de estudio
informativo, y cuyo tframo Ma-
queda-Torrijos estd en cons-
fruccion.

El estudio se someterd a un
procedimiento de Evaluaciéon
de Impacto Ambiental. ¢
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La situacion econdmico financiera de la actividad eléctrica: 1998 - 2008

ajo este titulo la Asociacion

Espanola de la Industria
Eléctrica UNESA, acaba de pu-
blicar un interesante informe
que presenta los efectos del
fransito desde un sector regu-
lado a un sector liberalizado,
prestando aftencién especial a
la influencia de la politica tari-
faria de los sucesivos Gobier-
nos sobre la realidad econdmi-
co-financiero de las activida-
des eléctricas, puesto que, a
pesar de que la apertura a la
competencia se inicia desde
la misma entrada en vigor de
la nueva legislacion eléctrica,
en 1998, las tarifas integrales
aplicadas al consumo eléctri-
co han subsistido hasta 2009.

A continuacién reproduci-
mos, tomado del citado infor-
me, fres graficos que conside-
ramos del mayor interés y que
pueden dar una breve visidn
de cual es la situaciéon actual y
futura de la preocupante y ba-
sica industria energética espa-
nola. &

Equipo Generador Sociedad de Unesa

Vida Util restante de grupos y centrales segun distintas tecnologias

GRUPOS Potencia Anos de Vida atil Vida il restante
31-12-07 (MW) utilizaciéon
Hidroeléctrica (*) 11.048 33 65 32
Nuclear 7.728 23 40 17
Carbén 12.149 27 &5 8
Ciclos Combinados 13.240 2 25 23
Resto Térmicas 9.571 24 26 2
TOTAL MUESTRA 53.736 21 38 17
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NOTICIAS DE TECNIBERIA

Angola, Cabo Verde, Guinea
Ecuatorial, Mozambique y Senegal
se retnen en Madrid con empresas
espafolas de ingenieria

| Director General de Pro-

mocion del Instituto de
Comercio Exterior, inaugurd
el pasado mes de mayo las
Jornadas Técnicas Africa
Subsahariana: Agua y Sane-
amiento.

Este encuentro, ha consisti-
do en la celebraciéon de cuo-
fro mesas redondas en el Po-
lacio de Zurbano a lo largo
de la semana y dos visitas
técnicas de las autoridades y
empresas asistentes a la Esta-
cion de Tratamiento de Agua
Potable de Valmojado, en To-
ledo, a la Confederacion Hi-
drogrdfica del Ebro y a la em-
presa publica encargada del
abastecimiento de agua de

la ciudad de Zaragoza. Las
Jornadas fueron, organizadas
por TECNIBERIA, con la cola-
boracién de SEOPAN y SER-
COBE y patrocinadas por el
ICEX, finalizan este viernes 8
de mayo.

Continuando con el esfuer-
zo0 de apoyar a la intfernacio-
nalizacién de las empresas
de ingenieria del pais, el ob-
jetivo de este acercamiento
africano-espanol es, por un
lado, conocer los planes de
inversion en los sectores Agua
y Saneamiento por parte de
los paises africanos, y por ofro
lado, exponer las capacido-
des técnicas de las empresas
espanolas en esta materia. ¢

Premios de investigacion e
innovacién tecnolégica en la lucha
contra la contaminacién maritima

de del litoral

| Ministerio de Medio Am-

biente Rural y Marino ha
creado los Premios de Investi-
gacion e Innovacion Tecnolo-
gica en la lucha contra la
contaminacién maritima y del
litoral, cuyas bases regulado-
ras aparecen en una Orden
Ministerial publicada en el
BOE el 29 de abril de 2009.

El objetivo de estos premios
es distinguir los mejores estu-
dios, proyectos y tesis de inves-
tigacion en el campo de la
tecnologia aplicada a la lucha
confra la contaminacion mari-
tima y del litoral asi como esti-
mular las actividades investiga-
doras y de innovaciéon en este
campo.

Su creacién permitird
cumplir adecuadamente
con la funcién que ejerce la
Secretaria General del Mar
en materia de proteccion y
conservacion del mar y del
dominio publico maritimo-te-
rrestre, entre las que se inclu-
yen las destinadas a impul-
sar y fomentar los estudios y
la investigacion sobre nue-
Vvos sistemas de prevencion y
lucha contra la contamina-
cién maritima. Una actividad
que se debe realizar en co-
laboracién con los organis-
mos publicos de investiga-
cioén, las universidades y
ofras instituciones publicas y
privadas. ¢

Rehabilitaciéon de la presa de Proserpina, en Mérida (Badajoz)

I Ministerio de Medio Am-

biente y Medio Rural y Mari-
no ha adjudicado el contrato
de las obras de rehabilitacion
de la presa y del entorno de
Proserpina, en el término muni-
cipal de Mérida (Badajoz).

Las obras, que se ejecutaran
dentro del Programa Espanol
para el Estimulo de la Econo-
mia y el Empleo, mejorardn la
seguridad de la presa y sus
condiciones de explotacion.

Estas obras, tienen un presu-
puesto de 2.747.847 euros y ge-
nerardn 114 empleos.

La empresa adjudicataria ha
sido la formada en UTE por Ca-
rija y Grupo Empresarial Ma-
genta.

El objetivo de este proyecto
es readlizar una serie de actua-
ciones para mejorar la seguri-
dad de la presa y las condicio-
nes de explotacién de la mis-
ma, asi como lograr una reho-
bilitacion cultural del area de
coronacién. Para cumplirlo es
necesario suprimir el trafico por

la coronacidén mediante la
construccién de una variante
de carretera.

Ademds de la construccion
de ésta variante de carretera
se van a llevar a cabo oftras
actuaciones en el espaldén de
la presa con el objetivo de me-
jorar las condiciones de seguri-

dad estructural y las condicio-
nes de explotacién, ademas
de rehabilitar el entorno para
las visitas culturales.

No hay que olvidar que la
presa romana de Proserpina
es una de las mds importantes
actuaciones hidraulicas anfti-
guas del Patrimonio Nacional.
Su constfrucciéon data del siglo
|y ha estado siempre en servi-
cio y fuera del control del Es-
tado hasta las primeras déca-
das del siglo pasado. En su ori-
gen el uso del agua del em-
balse se dedicd al abasteci-
miento de la anfigua Emérita
Augusta y posteriormente al
lavadero de lanas existente a
pie de presa. ¢
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En servicio el Metro de Sevilla

| pasado 2 de abril se

inaugurd el servicio en la
linea 1 del Metro de Sevilla.
Son diecisiete estaciones, en-
tre Ciudad Expo y Conde-
quinto un eje principal de co-
municaciones en sentido oes-
te-sureste que incluye tam-
bién en su trazado el Aljarafe
y la localidad de Dos Herma-
nas.

El Metro ha sido promovido
y financiado por la Junta de
Andalucia y los Ayuntamien-
tos de Sevilla, Dos Hermanas,
San Juan de Aznalfarache y
Mairena del Aljarafe, junto
con la colaboracién de la
Administracion General del
Estado. Estd adjudicado en
régimen de concesidon admi-
nistrativa por un periodo de
35 anos, a la sociedad con-
cesionaria, igualmente deno-
minada Metro de Sevilla.

El frazado con una longitud
de 18 kildbmetros y 22 estacio-
nes discurre por tres zonas. El
framo intermedio, ndcleo ur-
bano de Sevilla, discurre
practicamente al cien por
cien soterrado. En los ofros
dos tramos (Aljarafe y Monte-
quinto), el trazado se desa-
rrolla de forma mixta, en su-
perficie y soterrado. Asi los
12,9 kildmetros de tuneles, in-
cluido el doble tdnel ejecuta-
do con tuneladora, constitu-
yen el 60 por ciento del fra-
zado; el 40 por cien restante
del mismo es en superficie.

Los trenes

El material movil disenado
especialmente para el Metro
de Sevilla, consiste en una
flota inicial de diecisiete uni-
dades de tren, fabricadas
por CAF (Construccién Auxi-

Principales hitos
delalinea 1

*15-12-1999- El Ayuntamiento
de Sevilla y la Junta de An-
dalucia suscriben un conve-
nio para el desarrollo de la
red de metro de Sevilla.

*21-05-2002- EI Consejo de
Gobiermno de la Junta de An-
dalucia aprueba el Plan de
Red de Metro de Sevilla y la
Declaracion de Interés Me-
tropolitano de la Linea 1.

¢ 10-07-2002- La Junfa de An-
dalucia y los Ayuntamientos
de Sevilla, Dos Hermanas,
San Juan de Aznalfarache y
Mairena del Aljarafe suscri-
ben el convenio para la fi-
nanciaciéon de la construc-
cién de la Linea 1.

*14-01-2004- Comienzan las
obras.

©22-12-2005- La Administra-
cién General del Estado y la
Junta de Andalucia suscriben
el convenio para la financio-
cién de la Linea 1.

*(02-04-2009- Entra en servicio
la Linea 1 del Metro de Sevi-
lla.

DATOS TENICOS

Longitud del trazado

18,05 Km.

NUmero de estaciones

22 (17 operativas en la primera fase de explotacion)

Ascensores 43
Escaleras mecdnicas 52
Longitud de los tdneles 1,9 Km.

Estructuras singulares

Pasos superiores, puentes nuevos y viaductos

Longitud total de las estructuras singulares 3 Km.
Material Mévil/plazas 17 unidades de tren/200 plazas
Plazas de aparcamiento disuasorio 1.746

Volumen de excavaciones

1,6 millones de m3 (la mitad reutilizados en rellenos)

Volumen de hormigén

599.450 m?3

Acero para armaduras

50,16 millones de Kg

Acero estructura

3,83 millones de T.

Energia solar / Potencia instalada
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liar de Ferrocarriles) en su
factoria de Linares (Jaén).
Las unidades se componen
de vehiculos multiarticulados
formados por cinco médulos,
tres de ellos apoyados en un
sistema de rodadura con
una capacidad de mas de
200 plazas.

El equipo de fraccidn dis-
pone de freno de recupera-
cién es decir, freno eléctrico
con recuperacion de la
energia consumida a la red.

La informatizacién de los
vehiculos es total y el sistema
de comunicaciones incorpo-
ra sistema de Tren-Tierra que
mediante radiotelefonia digi-
tal TETRA de dltima genera-
cién permite la comunica-
cién entre el Puesto de Con-
trol Central y el conductor
del tren.

El respeto al medio am-
biente es un de las bazas
principales del Metro de Se-
villa. Asi, para amortiguar la
emision de ruidos y vibracio-
nes, tanto en el interior de los
vehiculos como en el exte-
rior, se utilizan ruedas eldsti-
cas, basadas en un sistema
acero-caucho.

La estacidon de San Bernar-
do se configura como princi-
pal intercambiador de trans-
porte publico, dado que en
la misma podrd realizarse un
trasbordo agil entre metro,
frenes de cercanias y regio-
nales de RENFE, autobuses
urbanos y metropolitanos y la
futura prolongacién del tran-
via sevillano, el denominado
Metrocentro.

Otro nodo de intermodali-
dad es la estacion de Prado
de San Sebastiédn, que posibi-
lita el frasbordo con el tran-
via Metrocentro y autobuses
urbanos e interurbanos. ®

Fuente: Via Libre

Financiacion europea para la linea de alta Velocidad
Castilla la Mancha-Comunidad Valenciana-

Region de Murcia

Lo nueva Linea se infegra en
el Plan Estratégico de Infra-
estructuras y Transporte del Mi-
nisterio de Fomento (PEIT) para
los anos 2005-2020. Cabe re-
saltar a este respecto que los
estudios y proyectos de |la
nueva linea asi como la cons-
tfruccion de la plataforma de
varios subtramos han sido cofi-
nanciados por Ayudas RTE-T
(Red Transeuropea de Trans-
porte).

Dentro del Marco de Apo-
yo Comunitario 2000-2006, las
ayudas globales concedidas
por la Unién Europea a la
nueva linea de alta veloci-
dad alcanzan la cifra de 575
millones de euros con cargo

al Fondo de Cohesion, 125 mi-
llones de euros con cargo al
Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER), y 48 millo-

nes de euros con cargo a
fondos RTE-T.

Para el periodo 2007-2013,
parte de la plataforma de la Ii-
nea va a ser cofinanciada por
el Fondo de Cohesion, dentro
del Programa Operativo Fondo
de Cohesion-FEDER 2007-2013.
Asi mismo, el suministro y mon-
taje de via y las instalaciones
van a ser cofinanciadas por el
FEDER, a través de los Progro-
mas Operativos de Castilla-La
Mancha 2007-2013 y Comuni-
dad Valenciana 2007-2013. Di-
versas actuaciones de alta ve-
locidad van a ser cofinancio-
das también por el FEDER, a
tfravés del P.O. Murcia 2007-
2013. &

Adif instalara los sistemas de electrificacion
del enlace de las Lineas de Alta Velocidad
Madrid-Levante y Madrid-Sevilla

dif ha adjudicado por im-

porte de 3.886.000 euros
(IVA incluido) la ejecucion de
las obras de electrificacion del
enlace de la Linea de Alta Ve-
locidad Madrid-Castilla La
Mancha-Comunidad Valen-
ciana-Region de Murcia con la
que une Madrid y Sevilla.

El objetivo de esta actuacion
es dotar a dicha infraestructura
de las instalaciones necesarias
para proporcionar energia
eléctrica tanto a las circulacio-
nes ferroviarias como a distin-
tos dispositivos asociados a la
via. El enlace permitird la cone-
xién del nuevo acceso ferrovia-

rio a Levante con la Linea de
Alta Velocidad Madrid-Sevilla,
con la que compartird los ac-
cesos a la capital del pais.

El enlace se inicia en el p.k.
26/998 de la linea Madrid-Sevi-
lla y finaliza en los pp.kk.
29/976 del trazado hacia An-
dalucia y 37/660 (kilometra-
cién de la Linea de Alta Velo-
cidad Madrid-Castilla La Man-
cha-Comunidad Valencianao-
Region de Murcia) de la futura
linea hacia Levante, en el tra-
mo Torrejon de Velasco (Ma-
drid)-Sesena.

El contrato adjudicado in-
cluye la ejecucién de las

obras relativas a la catenaria,
a la calefaccién de agujas y
el suministro de energia a un
edificio técnico.

También se contempla la
realizaciéon de las adaptacio-
nes necesarias para conec-
tar ambos ejes ferroviarios en
la zona afectada de la Linea
de Alta Velocidad Madrid-Se-
villa. Dichos trabajos se lleva-
rén a cabo sin interrumpir la
explotacién comercial de la
linea.

Las obras, que tienen un
plazo de ejecucién de 8,5
meses, han sido adjudicadas
a la empresa Electrén. ¢
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Plan de Infraestructuras Ferroviarias de Cercanias para Madrid

| Ministro de Fomento, José

Blanco, y la Presidenta de la
Comunidad de Madrid, Espe-
ranza Aguirre, han presentado
el Plan de Infraestructuras Fe-
rroviarias de Cercanias para
Madrid 2009-2015, que supon-
drd una inversion de mas de
5.000 millones de euros para
ampliar y mejorar las infraes-
tructuras ferroviarias de esta
comunidad y atender las nece-
sidades de los madrilenos, asi
como las de miles de ciudada-
nos de las provincias limitrofes
que las utilizan habitualmente.

Los objetivos del Plan se cen-
tran en el impulso de las cerca-
nias de Madrid para facilitar la
movilidad en el drea metropoli-
tana, la reducciéon de los tiem-
pos de vigje, la optimizacion
de la funcionalidad y la capa-
cidad de lared, el aumento de
la conectividad con otros mo-
dos de transporte, la mejora de
la accesibilidad a personas
con movilidad reducida vy, en
definitiva la consecuciéon de
una mayor calidad, fiabilidad y
puntualidad de los servicios.

Al acto de presentacién han
asistido también el secretario
de Estado de Infraestructuras,
Victor Morlan, la delegada del
Gobierno en Madrid,Amparo
Valcarce, los alcaldes de los
municipios que se veran bene-
ficiados por las nuevas inversio-
nes, asi como representantes
de los agentes sociales y del
mundo asociativo madrileno.

Principales actuaciones del
Plan de Cercanias para Madrid

El Plan de Infraestructuras Fe-
rroviarias de Cercanias para
Madrid contempla un nuevo
Eje Transversal este-suroeste, asi
como la prolongacion de va-

rias lineas de la red, el nuevo
acceso a la Terminal T4 de Ba-
rajas o un nuevo trazado que
permitird el acceso directo a
los centros urbanos de Majadao-
honda y Las Rozas. En total, se
pondréan en marcha 115 kil6-
metros de nuevas lineas de la
red.

Como nuevas infraestructu-
ras se incluyen las siguientes
actuaciones:

- Nuevo Eje Transversal este-
suroeste: Se frata de una nue-
va infraestructura de unos 30
kilbmetros que conectard di-
rectamente el Corredor del
Henares y el Suroeste metro-
politano a través del centro
de Madrid. Este eje supondrd
un nuevo canal de acceso a
la ciudad sin pasar por las es-
taciones de Atocha y Cha-
martin, ayudando asi a des-
congestionar el trafico de es-
tas terminales. En este eje se
incluyen nuevas estaciones e
infercambiadores, como Ave-
nida América, Canillejas, Alon-
so Martinez, o Principe Pio. La
inversion prevista para esta
actuacion asciende a unos
1.300 millones de euros.

- Nueva linea Chamartin-Bara-
jas T4: Esta linea de nueve kil6-
metros, que ya se encuentra
en obras, permitird la conexion
entre Chamartin y Barajas en
diez minutos. Incorporard tres
nuevas estaciones: Manoteras,
Valdebebas y Baragjas T-4.

- Prolongacién de lineas hacia
el norte: Se prolongardn la ac-
tual red de cercanias hasta las
poblaciones de Algete, San
Agustin de Guaddalix y Soto del
Real, construyendo las infraes-
tfructuras necesarias para ello.
Las actuaciones son las siguien-
tes:

1) Prolongacién a Soto del
Real desde Colmenar Viejo:
la longitud de este nuevo fra-
mo serd de 17,1 kildmetros y
se prevé construir dos nuevas
estaciones.
2) Prolongacion a San Agus-
fin de Guadalix y Algete des-
de Alcobendas/San Sebas-
fidn de los Reyes: La longitud
de esta prolongacidon serd
de 25 kildmetros y estd previs-
to construir 5 nuevas estacio-
nes.
- Prolongacion de lineas hacia
el sur: Se prolongard la red de
cercanias hacia las poblacio-
nes de Grindn, lllescas (en Cas-
filla- La Mancha), Torrejon de la
Calzada, Torrejon de Velasco.
Las actuaciones son las siguien-
tes:
1) Extensidn a Torrejon de la
Calzada / Torrejéon de Velasco
desde Parla: La longitud de
este framo es de 5,4 kildbme-
tros y estd previsto construir 2
nuevas estaciones.
2) Prolongaciéon a Grindn e
llescas, desde Humanes: La
longitud de esta prolongacion
serd de 15 kildmetros y estd
previsto construir 3 nuevas.
Con esta actuacion, la red de
cercanias que ya extiende a
Castilla- La Mancha por el
Norte, Guadalagjara, también
llegaré a esta Comunidad por
el Sur
- Nueva variante por el centro
urbano de Majadahonda y Las
Rozas: También se pondrd en
marcha un nuevo trazado de
7.8 kildbmetros entre Pinar de Las
Rozas y Maojadahonda, que per-
mitird un mejor y mas répido ac-
ceso a los centfros urbanos de
ambas poblaciones, donde se
construirdn nuevas estaciones.
Ademdas, en el horizonte del
Plan, se contemplan las am-
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pliaciones de la red hasta las
localidades de Mejorada del
Campo y Villaviciosa de Odon,
para lo cual se pondrdn en
marcha los estudios precisos.

En fotal las inversiones previs-
tas en el Plan para la amplia-
cién de la Red, sin incluir el Eje
Transversal, ascienden a 1.600
millones de euros.

En cuanto a la mejora de la
capacidad de la red, constru-
yendo nuevas vias, se cuadru-
plicaran 66 kildmetros de lineas
para separar los traficos de
cercanias de los de mercanci-
as, en los tframos Getafe-Pinto-
Aranjuez y Pinar de las Rozas-
Villalba. De esta forma, en es-
tos corredores las cercanias dis-
pondrdn de vias independien-
tes lo que permitird un mejor
servicio. El Plan contempla una
inversion de 620 M€ para estas
actuaciones

Por lo que se refiere a las es-
taciones e intercambiadores, el
plan contempla construir un to-
tal de 25 nuevas estaciones (20
en nuevas lineas y cinco en li-
neas ya existentes: Soto del He-
nares, Parque Andalucia, La Te-
neria Parla- Norte y Mirasierra),
asi como cinco nuevos inter-
cambiadores (fodos ellos en el
nuevo eje este-suroeste). Ade-
mas, se modernizaran otras 55
estaciones, con especial aten-
cién a la su accesibilidad para
personas de movilidad reduci-
da. Estas actuaciones conlle-
vardn una inversién de 650 mi-
llones de euros.

Por dltimo, el Plan también in-
cluye la inversidn necesaria pa-
ra la modernizaciéon de la red
existente, a través de un Pro-
grama de Modernizacion espe-
cifico para el que se destina
una inversion estimada de 780
millones de euros. ¢
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Convocatorias de propuestas 2009 de la Red Transeuropea
de Transporte (RTE-T): casi mil millones de euros disponibles

a Comisién Europea ha pu-

blicado el 31 de marzo de
2009 las convocatorias de pro-
puestas de 2009 para la RTE-T,
poniendo casi mil millones de
euros de financiacién a disposi-
cién de los proyectos europeos
de infraestructura de transpor-
te. Las convocatorias de este
ano incluyen una convocatoria
de 500 millones de euros en el
marco del Plan Europeo de Re-
cuperaciéon Econémica de la
Comisién, cuyo objetivo es dar
un impulso inmediato a la eco-
nomia europeda acelerando las
inversiones en infraestructuras.
Ademdas, habrd posibilidades
de financiacién dentro del Pro-
grama Anual y del Programa
Plurianual de la RTE-T, cuyas
prioridades en esta convocato-
ria incluyen las autopistas del
mar, los sistemas de transporte
por carretera inteligentes y el
Sistema Europeo de Gestidn
del Trafico Ferroviario (ERTMS).
La Agencia Ejecutiva de la Red
Transeuropea de Transporte
(AE RTE-T), que gestiona la eje-
cucién técnica y financiera del
programa RTE-T, es responsable
de la gestion de las convocao-
torias y de la evaluacion de las
propuestas de proyectos pre-
sentadas, en nombre de su
«matriz», la Direccidn General
de Energia y Transportes.

El Vicepresidente de la Comi-
sion, Antonio Tajani, responsa-
ble de Transporte, ha declaro-
do: «Estoy convencido de que
estimular la demanda econé-
mica con un programa ambi-
cioso de infraestructura euro-
pea es una de las respuestas
mas tangibles y eficaces que
podemos dar a la crisis econd-
mica actual. Este programa es

la RTE-T y su aplicacién permiti-
r& garantizar el empleo de mu-
chos europeos en sectores im-
portantes como la construc-
cién, que es -y siempre ha sido-
una de las principales fuentes
de empleo y de contribucion al
PIB. Por este motivo, en el mar-
co del Plan Europeo de Recu-
peracién Econémica, la Comi-
sibn ha decidido adelantar 500
millones de euros para finan-
ciar proyectos de la RTE-T este
anom,

Las convocatorias de pro-
puestas de 2009 se han reparti-
do en fres programas de tfraba-
jo diferentes:

1. En el marco del Plan Euro-
peo de Recuperacion Econd-

mica, se han adelantado 500
millones de euros de los fon-
dos de la RTE-T como respues-
ta a la crisis econdmica vy fi-
nanciera que sacude a Euro-
pa. Este programa de frabajo
ad hoc, adoptado este ano,
subvencionard obras que
puedan iniciarse en 2009 o
2010y ejecutarse en gran par-
te durante estos dos anos.

2. El Programa de Trabajo
Plurianual pretende financiar
las  principales prioridades de
la RTE-T. La convocatoria del
presente ano se centra en tres
ambitos:

- Autopistas del mar (proyecto
prioritario n° 21 de la RTE-T),
que proporcionan alternativas
viables a las carreteras con-

Informe sobre la seguridad del
sector ferroviario en Europa

Lo agencia Ferroviaria Euro-
pea (ERA) ha publicado el
informe correspondiente a
2008 sobre seguridad ferrovia-
ria en Europa, en el que se
ofrece un panorama general
del sector.

Entre las conclusiones del
informe se indica que la
apertura del mercado y la
separacion de funciones
pueden llevarse a cabo sin
menoscabo de la seguridad
confirmando la hipbtesis for-
mulada desde |la Unién Euro-
pea de que el nivel de segu-
ridad de los ferrocarriles es
alta en relacidon con otros
medios de transporte.

El informe aporta las ba-
ses para su andlisis mas pro-

fundo, centrado en los as-
pectos que considera mas
importantes: mejorar la
comprension del origen de
los accidentes a través de
la informacién que puedan
ofrecer las autoridades
competentes; analizar los
informes sobre los acciden-
tes graves y difundir las
conclusiones para encon-
tfrar las mejores practicas
relacionadas con acciden-
tes de terrenos, e informar
de las posibles medidas a
nivel europeo.

En 2009 la Agencia Ferro-
viaria Europa tiene previsto
publicar otro estudio relativo
al desarrollo de la interpola-
ridad en Europa. ¢

gestionadas mediante el des-
plazamiento del transporte de
mercancias a las rutas mari-
nas: maximo de 30 millones
de euros.

-Sistemna  Europeo de Gestion
del Trafico Ferroviario (ER
TMS), que armoniza los siste-
mas europeos de sendlizacion
ferroviaria: maximo de 240 mi-
llones de euros.

-Sistemas de transporte por
carretera inteligentes (STl Co-
rreteras), que ufilizan la infe-
gracion de las fecnologias
de la informacién y de las
comunicaciones para crear
un fransporte por carretera
mas eficiente y seguro: maxi-
mo de 100 millones de euros.
3. El Programa de Trabajo
Anual flexible (140 millones de
euros) complementard los es-
fuerzos realizados en el Pro-
grama de Trabagjo Plurianual.
Incluye un importe de 60 millo-
nes de euros para el Instru-
mento de Garantia de Crédi-
to, que representa la contribu-
cion anual de la Comisiéon. Se
pondrd a disposiciéon del Ban-
co Europeo de Inversiones
(BED).

Se invita a los posibles candi-
datos a presentar las propues-
tas antes del 15 de mayo de
2009; éstas se evaluardn por su
pertinencia respecto a las prio-
ridades y objetivos estratégicos
de la RTE-T, su madurez, su im-
pacto -en particular en el me-
dio ambiente- y su calidad en
términos de exhaustividad, clo-
ridad, solidez y coherencia.

Puede obtenerse mas infor-
macidén en http://ec.europa.
eu/ tentea o dirigiéndose a
TENT-AGENCY®@ec.europa.eu. ¢
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Valencia, Algeciras y Barcelona, entre los diez puertos europeos
con mayor trafico de contenedores

TRAFICO DE CONTENEDORES EN LOS PUERTOS EUROPEOS

Rnk | PUERTO PAIS 2008 2007 2006 2005 2004 % 08 / 04
1 Rotterdam Holanda 10.830.000 10.790.604 9.653.232 9.288.349 8.270.787 30,9%
2 Hamburgo Alemania 9.700.000 9.890.000 8.861.804 8.087.545 7.003.479 38,5%
S Amberes Bélgica 8.663.736 8.176.614 7.018.799 6.488.029 6.063.746 42,9%
4 Bremen Alemania 5.600.000 4912177 4.449.624 3.735.574 3.469.104 61,4%
5 Valencia Espana 3.602.112 3.042.665 2.612.139 2.409.821 2.145.236 67,9%
6 Felixstowe Reino Unido 3.500.000 3.300.000 3.080.000 2.750.000 2.717.317 28,8%
7 Gioia Tauro [talia 3.467.772 3.445.337 2.938.176 3.208.859 3.261.000 6,3%
8 Algeciras Espana 3.324.310 3.414.345 3.256.776 3.179.300 2.937.381 13,2%
9 Barcelona Espana 2.569.572 2.610.009 2.317.368 2.070.726 1.916.493 34,1%

10 Le Havre Francia 2.500.000 2.638.000 2.130.000 2.111.000 2.145.000 16,6%

11 Zeebruegge Bélgica 2.200.000 2.050.000 1.640.000 1.407.933 1.196.755 83,8%

12 Malta Malta 1.800.000 1.750.000 1.485.000 1.310.000 1.461.174 23,2%

13 Genova [talia 1.766.605 1.855.026 1.657.113 1.624.964 1.628.594 8,5%

14 Southampton Reino Unido 1.600.000 1.550.000 1.500.000 1.450.000 1.446.442 10,6%

15 Las Palmas Espana 1.311.834 1.453.286 1.436.037 1.301.059 1.105.438 18,7%

Fuente: Datos en TEUs de las autoridades portuarias (Transporte XXI)

e acuerdo con los datos

de los principales puertos
europeos al cierre del ejerci-
cio 2008 en cuanto a trafico
de contenedores, Rotterdam
mantiene el primer puesto,
tfras haber registrado durante
el ano pasado un trafico de
10,8 millones de TEUs, con un
mimimo crecimiento del 0,36%
sobre 2007. En segunda posi-
cién, el puerto alemdan de

Hamburgo rebajo su frafico en
2008 en un 1,92%, consolidan-
do un volumen de 9,7 millones
de TEUs en 2008. En tercer lu-
gar, Amberes, en Bélgica, ob-
tuvo un registro de 8,6 millones
de TEUs con un crecimiento
del 5,95%, mientras que en
cuarto lugar figura el puerto
aleman de Bremen, con un
trafico de 5,6 millones de TEUs
y un incremento del 14%.

En quinta posiciéon del ran-
king europeo figura en 2008 el
puerto de Valencia, con un
frréfico de 3,6 millones de
TEUs, tras haber logrado du-
rante el pasado ano un impor-
tante aumento del 18,38%, lo
que ha supuesto que el puerto
espanol haya pasado en 2008
a los puertos de Felixstowe,
Gioia Tauro y Algeciras, gra-
cias al importante aumento

Financiacion Eurocomunitaria a los puertos espaiioles

| sistema portuario espanol

recibird fondos europeos
por importe de 372 millones de
euros en el gjercicio 2009 den-
tro del Programa Operativo
de Fondos Feder y de Cohe-
sion para 2007-2013, que tiene
consignados 981 millones, de
euros. Los fondos serén cuanti-
tativamente menores que los

conseguidos por el sistema
portuario en el anterior pro-
grama 2000-2006, en el que se
recibieron 1586 millones de eu-
ros para proyectos portuarios.
Sumando ambos progra-
mas, el sistema portuario espa-
nol, compuesto por 46 puertos
de interés general gestiona-
das por 28 Autoridades por-

tuarias, recibird 2567 millones
de euros procedentes de fon-
dos europeos.

El objetivo de los fondos ci-
tados es que los puertos sean
factores de competitividad,
fomenten el cabotaje euro-
peo y realicen mejoras medio-
ambientales y de seguridad
portuaria. ¢
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de los traficos de transbordo.
Tras los registros conseguidos
por Felixstowe, 3,5 millones de
TEUs, y Gioia Tauro, 3,4 millo-
nes de TEUs, Bahia de Algeci-
ras ocupa la octava posicién
del ransking portuario euro-
peo, con un movimiento de
3.3 millones de TEUs, un 2,6%
menos que en 2007, mientras
que el puerto de Barcelona
ocupa, al cierre del ejercicio
2008, la novena posicidon del
ranking portuario europeo de
fréfico de contenedores, fras
haber registrado un trafico de
2,56 millones de TEUs, un 1,54%
menos que en 2007. Por su
parte, el puerto de Las Palmas
se sitGa entre los quince pri-
meros puertos de Europa, con
un trafico de 1,3 millones de
TEUs, tras haber desacelerado
su crecimiento en un nueve
por ciento durante 2008. ¢



Propuestas de la Comision
Europea para mejorar su politica

de transportes

| dia 3 de abril finalizd el pe-

riodo de consulta publica
de libro verde de la Comision
Europea sobre la red franseu-
ropea de fransporte (TEN-T),
Cuyo objeto es mejorar las co-
nexiones de las infraestructuras
y contribuir a la lucha contra el
cambio climatico.

Bajo el titulo “Hacia una
mejor integracion de la red
tfranseuropea al servicio de la
politica comun de transpor-
tes”, este documento supone
una revision de la politica de
transportes de la Unién Euro-
pea y se basa en el apoyo dl
desarrollo econémico y social
por medio de la infegracion
de los diferentes modos para
garantizar las futuras deman-
das de los ciudadanos y los
agentes econdmicos. Esta in-
tegracion serd la base para
un transporte de mercancias
y viajeros mas seguro, eficien-
te y de alta calidad.

Este documento propone
fres opciones para el desarro-
llo de la red transeuropea: la
combinacién de todos los
modos de transporte, una
mejor utilizacién de la intero-
perabilidad de los sistemas de
fransporte inteligentes y la in-
corporacién de las nuevas
tecnologias. Ademds, asegu-
ra que el desarrollo de esta
red es vital para la expansion
de servicios logisticos basados
en el principio de que cada
modo se utiliza en funcién de
sus ventajas especificas.

Por otra parte, la Comision
ha aprobado también la pro-
puesta de reglamento euro-
peo para el desarrollo de co-

rredores ferroviarios de mer-
cancias con la finalidad de
conseguir un sector méas com-
petitivo, por medio del desa-
rrollo de una infraestructura
de alta calidad y de lineas ex-
clusivas para este transporte.
Con esta propuesta, se pre-
tende aumentar la propor-
cién de mercancias transpor-
tadas por ferrocarril mediante
el fomento de la creaciéon de
corredores en los que las con-
diciones para el transporte de
mercancias sean significativa-
mente mejores que actual-
mente. Segun la Comision, es-
te desarrollo es clave para el
fransporte en Europa, ya que
es poco contaminante y po-
dria ser una alternativa com-
petitiva al tfransporte por ca-
rretera.

En estos futuros corredores,
los operadores ferroviarios
tendrén que ser capaces de
ofrecer un servicio eficiente y
de calidad, y ser més com-
petitivos. Los nuevos corredo-
res podrdn integrar las infra-
estructuras entre Estados por
medio de una cooperacion
mas estrecha entre los admi-
nistradores de infraestructu-
ras, responder mejor a las ne-
cesidades de los operadores,
gestionar eficazmente las in-
fraestructuras de viajeros y
mercancias y asegurar una
mejor conexion entre la infra-
estructura ferroviaria y otros
modos. Esta propuesta ha si-
do precedida de un estudio
de un grupo de expertos so-
bre la red ferroviaria europea
y de otro de evaluacion del
impacto. &

internacional

Linea ferroviaria regular

de mercancias

Barcelona-Lyon (Francia)

Tres trenes por semana
unen desde hace pocos
meses el puerto de Barcelo-
na con la terminal francesa
de Venissieux cerca de Lyon
(Francia). Se trata del primer
servicio regular de transporte
de mercancias sobre vias
desde los muelles barcelone-
ses hacia el norte de los Piri-
neos. Fuentes de la Autori-
dad Portuaria de Barcelona
lo califican como un primer
paso para superar el “déficit
de infraestructuras que con-
sideran que supone la falta
de una conexidn sélida con
la red ferroviaria europea.
De momento Renfe Mer-
cancias y el Grupo francés
Nariland Cargo ofrecen tres
convoys de 20 vagones fo-
dos los martes, jueves y sa-
bados. La Autoridad Portua-
ria de Barcelona espera que
esta oferta cambie los hdbi-
tos de los operadores que
estdn poco acostumbrados
al tren: menos del 5% de las
mercancias que llegan al

puerto de Barcelona salen
de él en ese medio de frans-
porte. Si hubiera en el futuro
suficiente demanda el nu-
mero de semanales podria
incrementarse.

El ambito de influencia del
puerto de Barcelona es de
unos 600 Km. y el del puerto
de Rotterdam de 1200 km y
el porcentaje de contenedo-
res que salen del muelle por
ferrocarril es del orden del
30%.

El enlace Barcelona-Lyon
permite conectar la ciudad
espanola con una importan-
te red de destinos del centro
y norte de Europa como Am-
beres, La Haya, Rofterdam y
Suiza. El 80% viajan por via, al
igual que la mitad de las ex-
portaciones.

Los frenes regulares de
mercancias Barcelona-Lyon
tardan 18 horas, tfeniendo
que detenerse en Portbou
cerca de cuatro horas, por
las distintas anchuras de las
vias. ¢
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La Mina de Agua, una nueva forma de energia renovable

a localidad holandesa de

Heerlen, fue durante mu-
chos anos una de las zonas mi-
neras mds activas del pais. Hu-
bo una concentracién de 14
minas de carbdn, muy pega-
das unas a otras. En las dltimas
décadas del siglo pasado, to-
das esas minas fueron cerran-
do gradualmente, credndose
en la ciudad un grave proble-
ma social de paro y una ciu-
dad medioambientalmente
muy degradada.

Los responsables del Gobier-
no de la ciudad, en coopera-
cion con ofros seis socios, entre
ellos y como principal inversor,
la empresa inmobiliaria Weller,
decidieron poner en marcha
en 2005, un proyecto revolucio-
nario, la Mina de Agua, consis-
tente en dejar inundar las viejas
minas y utilizar esas aguas para
proveer de agua caliente y
fria, para calefacciéon y aire
acondicionado, las casas veci-
nas. Hoy es sélo un pequeno
proyecto que abastece a unas
200 viviendas en los alrededo-
res de las viejas minas, pero en
unos aNos se espera que unda

gran parte de la red de cale-
faccion de la ciudad se nutra
de este novedoso sistema de
energia geotérmica.

El proyecto de la Mina de
Agua es Unico en el mundo. Es
el primer ejemplo mundial de
cdmo una vieja mina en desu-
SO se usa para generar calor
en invierno y frio en verano.

El principal objetivo de esta
iniciativa consistia en reducir la
huella ecoldgica de varias ex
comunidades mineras, demos-
trando que es econdmica-
mente viable y un éxito medio-
ambiental, extraer energia ge-
otérmica del agua almacena-
da en las antiguas minas -ya
cerradas-a tal escala que esta
energia sea rentable. La teoria
es muy simple: justo bajo la su-
perficie del suelo, la tempero-
tura es de aproximadamente
10 grados Celsius. Por cada
cien metros que descendemos
tierra adentro, la temperatura
desciende 3 grados. Tras el
cierre de una mina, las bom-
bas dejan de extraer agua de
las galerias que se acaban
inundando y el agua, a tal

profundidad, adquiere una
temperatura elevada. Por lo
tanto, las galerias mineras a
gran profundidad generan
agua caliente. En cambio, las
galerias que estédn mas cerca-
nas a la superficie almacenan
agua fria.

El concepto de la Mina de
Agua es el de utilizar tanto el
agua caliente, como la fria
para calentar y enfriar edifi-
cios, gue se pueda usar para
la calefaccién y aire acondi-
cionado de un distrito residen-
cial y comercial de la ciudad
de Heerlen. El éxito que esta
teniendo la iniciativa ha logra-
do que ofras ciudades del no-
roeste y este de Europa estén
intferesadas en copiar el pro-
yecto. Hay que tener en cuen-
ta que los sistemas de calefac-
cién y aire acondicionado su-
ponen el 50% del consumo
energético total de un pais
desarrollado.

El proyecto se empezd a
probar en 2005, cuando un
equipo de siete entidades,
con la ciudad de Heerlen a la
cabeza, invirtid para perforar 5

pozos para extraer el agua de
las galerias mineras a 700 me-
tros de la superficie. El agua al
llegar a la superficie pasa por
una depuradora para los res-
tos de distintas substancias y
minerales que contienen las
galerias de las antiguas minas.
Al mismo tiempo, la empresa
inmobiliaria Weller construyd
una central de energia disena-
da para usar el agua de las
minas abandonadas para ca-
lentar y/o refrigerar 200 vivien-
das, tiendas, un supermerca-
do, una biblioteca y un gran
edificio de oficinas. El pasado
mes de diciembre, los cdlculos
indicaban que los costes de la
energia de la Mina de Agua,
no excedian los de otras fuen-
tes tradicionales, pero con una
gran diferencia. El uso del
agua de las minas reduce las
emisiones de CO2 en un 55%.
El distrito de Heerlen, en que
se ha ensayado la primera fa-
se del proyecto de implanta-
cion de esta nueva fuente de
energia renovable, ftiene
22.000 habitantes. &

Fuente: Revista Ambienta

Investigacion cientifica sobre materiales metalicos "“Inteligentes”

n equipo de técnicos y
U cientificos de la Universidad
de Mons (Bélgica) estd desarro-
llando una investigacion con el
fin de conseguir acero y alumi-
nio “infeligentes” para la ufiliza-
cién de dichos materiales en
estructuras con revestimientos
orgdnicos o sensores que aler-
ten sobre la presentacion de
posibles fisuras y que permitan,
incluso, su autoreparacioéon. Se
est@ considerando la utilizacion

de polimeros, vidrio materiales
dinédmicos, etc.

El programa de investiga-
cién, denominado “Opti2 mat”
dispone de medios econdmi-
cos Yy humanos considerables:
12 millones de euros y seis
“doctorandos” ademas de
cuarenta investigadores que
ya frabajan en este proyecto,
considerado de gran interés
por la industria siderdrgica bel-
ga (Ardlor, Mital y Jonoca).

El procedimiento de polimeri-
zacion de plasma (cuyo princi-
pio es cercana al utilizado en
las pantallas de TV), que serd
utiizado para depositar la peli-
cula protectora e “inteligente”
sobre la superficie de los meta-
les es menos contaminante, al
redlizarse en vacio y por ioniza-
cién. En la actualidad las alea-
ciones de aluminio mas resis-
tentes utilizadas por ejemplo en
el sector aerondutico necesi-
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tan tratamientos de cromo y
confaminantes y téxicos. Las
aplicaciones en conducciones
(gasoductos) o en obras de fa-
brica construidas con materia-
les capaces de alertar sobre la
aparicién de cualquier defecto
en soldaduras o en el interior
de las piezas son aplicaciones
que se anadirdn a las inicial-
mente contempladas para es-
fructuras aeronduticas y aero-
espaciales.



Portugal mejora las comunicaciones
con el Norte de Espana

| Gobierno de Portugal

se propone mejorar las
comunicaciones con Es-
pana en la zona norte. Pa-
ra ello ha adjudicado re-
cientemente las obras de
acondicionamiento del
tramo de carretera que
discurre entre Braganza y
Rio de Onor por el tfrazado
que se reivindica para la
autovia Ledn-Braganza.

Esta obra tiene como
objetivo “mejorar las
condiciones de circula-
ciones y seguridad pro-
moviendo el desarrollo
social y econdmico de la
regiébn y su conexidon
transfronteriza con Espa-

na”. Reducir el trayecto
entre Braganza y las prin-
cipales ciudades del nor-
te de Portugal-Oporto,
Vila Real, Guada y Viana
do Castelo- es uno de los
resultados de la nueva
red de comunicaciones
que se impulsa en el pais
vecino y que tiene tam-
bién como objetivo ga-
rantizar mas conexidn
con Espana.

Las autoridades portu-
guesas presentaron re-
cientemente los benefi-
cios de la construccion de
la Autovia Tramontana ,
que discurre por 186 kilo-
metros (130 de nuevo tra-

zado) entre Amarante, Vi-
lareal y Braganza para sa-
lir hacia Espana por el
puente internacional de
Quintanilla, para enlazar
con la N-122 en Zamora.

La EA framontana se
inici6 en noviembre de
2007 y fue contratada en
diciembre de 2008 al gru-
po de empresas Autoes-
tfrada XXl liderado por la
empresa Soares da Cos-
ta. La obra estd apoyada
por el Banco Europeo de
Inversiones (BEI) con 291
millones de euros y cuen-
ta con financiacién de
BPI,BBVA, Santander, Zol-
tay Caja Madrid. ¢

Se relanza la construccién del puente
sobre el Estrecho de Mesina en Italia

entro del plan de in-

fraestructuras apro-
bado recientemente por
el gobierno italiano con
un importe de 18.000 mi-
llones de euros para re-
activar la economia, se
encuentra la construc-
cion de un puente en el
estrecho de Messina en-
tre la isla de Sicilia y la
peninsula italiana. El pre-
supuesto inicial para aco-
meter esta obra es de
1.300 millones, que es un
20% del coste estudiado
del proyecto.

En las primeras fases del
proyecto, en el anterior
Gobierno italiano (2001-
2006) la obra fue adjudi-
cada a la empresa italia-
na Impregilo, al frente de

un consorcio del que tam-
bién formaba parte, con
el 18,7, la espanola Sacyr
Vallehermoso, que espera
volver a participar en el
proyecto.

El puente serd uno de
los mayores proyectos de
obra civil de Europa.
Contaré con 3,30 Kildme-
tros de longitud sobre
mar y 60 m. de anchura.
El proyecto se disend pa-
ra permitir el tfrafico com-
binado por ferrocarril y
carretera, para soportar
velocidades del viento
de hasta 216 km/h y posi-
bles terremotos. Constarda
de dos calzadas de auto-
pistas con tres carriles por
sentfido, una doble via de
ferrocarril, carriles de

emergencia. Permitirdn
que circulen 6.000 vehi-
culos por hora y 200 tfre-
nes al dia.

En cuanto al plan de
infraestructuras en el
cual se integra el puente
sobre el estrecho de
Messina, la mayor parte
de su presupuesto,
16.600 millones de euros,
se destinard a obras de
infraestructura ya anun-
ciados, una cifra a la
que se anadirian 1.200
millones de euros para la
construccion de escue-
las y carceles. Para aco-
meter los proyectos,
8.500 millones serdan
aportados por las arcas
publicas y el resto serd fi-
nanciaciéon privada. ¢
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Adjudicada a ACS
la primera fase de
las obras de
remodelacion

de la Estacién
de Atocha

as empresas del Grupo ACS Draga-

dos y Tecsa han resulfado adjudica-
tarias de las obras correspondientes a la
primera fase de la ampliacién de la es-
tacién madrilena de Atocha por un im-
porte de 171,4 millones de euros. En el
concurso participaban diez consorcios
encabezados por las mayores construc-
toras del pais, siendo el presupuesto de
licitacion de 202 millones de euros.

La estaciéon de Atocha serd el punto
de conexion de los corredores de alta
velocidad ferroviaria con origen o des-
fino tanto del norte como del sur del
pais.

Inicialmente habrda de construirse una
nueva pasarela y vestibulo de llegadas,
ampliar la playa de vias y adaptar cuao-
fro vias de ancho convencional al an-
cho de alta velocidad. Posteriormente
se llevardn a cabo ofras actuaciones
valoradas en 340 millones de euros, con
separaciéon en distintas terminales de
salidas y llegadas, incremento de la ca-
pacidad de estacionamiento de frenes
(de 15 a 33 vias) y en definitiva, adap-
tar la instalaciéon al uso de 36 millones
de vigjeros al ano, 2,25 veces la capa-
cidad actual de Atocha, cuando con-
cluyen las obras en el 2025.

ACS junto a FCC y Copisa constitu-
yen el consorcio que lleva a cabo las
obras del tinel que enlazard las esta-
ciones de Chamartin y Atocha para el
AVE, de la misma forma que ya lo ha-
cen ofros dos tineles dedicados a lineas
regionales y de Cercanias. Este proyec-
to fue encargado por ADIF a finales de
septiembre en 206 millones de euros
con un plazo de ejecucion de 32 me-
ses. De los 7.3 kildbmetros que separan
ambas estaciones, 6,9 kildmetros discu-
rren subterr@neas. ¢
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Primer contrato piiblico adjudicado
en Espaina mediante “Dialogo

Competitivo”

a ACCIONA Agua en Andratx

| Ayuntamiento de Andratx ha

adjudicado a ACCIONA Agua
un contfrato para la construccion y
la explotacion durante 36 anos de
los servicios dotacionales del ciclo
infegral del agua para 10 urbaniza-
ciones del municipio con una po-
blacion de referencia de 5.000 ha-
bitantes. Estas obras, las primeras en
Espana en ser adjudicadas bajo la
modalidad de Didlogo Competiti-
vo, ascienden a un importe global
de 120 millones de euros, que inclu-
ye el importe total de las obras en
las urbanizaciones mas la cartera
necesaria con la que se financia la
obra.

Este contrato, impulsado por el
Ayuntamiento, permitird dotar de
un servicio integral del agua com-
pletamente sostenible en una zona
del municipio de Andratx tradicio-
nalmente deficitaria, garantizando
el abastecimiento y saneamiento
del agua a los residentes de las ur-
banizaciones, asi como el control y
retirada de vertidos bajo criterios
de maéxima calidad y de respeto al
medioambiente.

Las obras darédn comienzo en julio
de 2009 y se acometeran por lotes
de forma que, de manera gradual,
las urbanizaciones puedan ir dispo-
niendo de estos servicios lo antes
posible. Por la cuantia de inversion,
este contrato es uno de los mas im-
portantes en el sector de la gestion
del agua de las islas Baleares, sien-
do ademds ejecutado por los prin-
cipales contratistas mallorquines
con mano de obra local con lo que
contribuird al desarrollo econémico
del municipio y de la isla con la ge-
neracion de unos 200 puestos de
trabajo en los dos proximos anos.

En los anos 60 se empezd a desa-
rrollar una de las zonas turisticas mas
importantes del municipio de An-
dratx, el Puerto de Andratx formado
por numerosas urbanizaciones de vi-
viendas unifamiliares, hoteles de alto
nivel, apartamentos y restaurantes,
asi como el Campo de Golf de
Camp de Mar, situado en sus alrede-
dores.

Para resolver las necesidades cre-
cientes de este desarrollo urbanisti-
co, el Ayuntamiento sacd a concur-
so, en agosto 2008 la construccion
de las infraestructuras de servicio y su
explotacion por 36 anos. La peculio-
ridad de este concurso es que ha si-
do convocado bajo la modalidad
de Didlogo Competitivo basado en
la nueva Ley de Contratacion del
Sector Pdblico (Ley LCSP 30/2007),
siendo el primer concurso a nivel es-
panol que ha utilizado esta innova-
dora modalidad de contratacion en
la que han participado 9 empresas,
resultando ACCIONA Agua adjudi-
cataria final del mismo.

Esta modalidad de contratacion
permite ofrecer soluciones a medida
y personalizadas a fravés de un pro-
ceso de intercambio de informacion
y propuestas con un conjunto de
empresas seleccionadas previaomen-
te por peticion propia. La obtenciéon
de este contrato refleja el propdsito
de ACCIONA Agua para disenar y
desarrollar soluciones integrales que
den respuesta a las necesidades de
sus clientes en todos los aspectos
técnicos, financieros y de servicio re-
lacionados con el ciclo integral del
agua y su vocacion de posicionarse
como socio de las instituciones adju-
dicatarias para optimizar los servicios
alos ciudadanos. ¢
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FCC y el BERD se asocian
en la gestion del Agua

CC, a través de su filial Aqualia, ha constituido

con el BERD(Banco Europeo para la Reconstruc-
cion y el Desarrollo) una sociedad conjunta de ges-
tion de infraestructuras de agua que operard funda-
mentalmente en Europa Central y del Este. El grupo
espanol tendrd participaciéon mayoritaria (51%) en la
nueva compania que nace con un capital total
comprometido de 163 millones de euros.

La nueva empresa tiene como objetivo mejorar y
modernizar los sistemas de gestion de agua del area
de Europa Central y del Este a través de inversiones
directas en infraestructuras o mediante participacio-
nes a companias gestoras de estos servicios.

Con este acuerdo FCC busca potenciar la presen-
cia de su filial de agua en estos paises y permitir una
mejor gestion y aprovechamiento de los fondos euro-
peos para el desarrollo de infraestructuras, ademas,
en virtud del acuerdo, Aqualia se compromete a que
cualquier tipo de actuacion sobre las redes e infraes-
fructuras de los paises, asi como los propios procesos
de adquisicion de empresas, se desarrollan bajo un
“estricto control financiero y medioambiental”.

Aqualia ya estd presente en esta zona de Europa.
En 2006 comprd en la Replblica Checa la empresa
Sm Vak, tercer operador de gestién del agua del
pais lo que, segun el grupo, constituye una “garan-
fia para competir en esta zona, que, ademdas pre-
senta un “gran potencial” en este emporio. La em-
presa con una cartera de contratos por importe de
1200 millones de euros y una facturacién en 2008 de
845 millones de euros, opera en Portugal, Italia, Ar-
gelia, China, México y Republica Checa, aftendien-
do a una poblacién total de mas de 26 millones de
habitantes en todo el mundo. ¢



ACCIONA construira el estadio de Wroclaw,
en Polonia, una de las joyas de la
Eurocopa de Futbol 2012

CCIONA, a través de su filial po-

laca Mostostal Warszawa, ha
obtenido el contrato para construir
el estadio municipal de Wroclaw
(Polonia) -con una capacidad pre-
vista de 40.000 espectadores-, que
forma parte del conjunto de nuevos
estadios que albergardn la Euroco-
pa 2012, que se celebrard en Polo-
nia y Ucrania. El contrato estd valo-
rado en 730 millones de zlotys (unos
170 millones de euros) y junto a Mos-
tostal infegran el consorcio ganador
su filial Wrobis, la firma griega J & P
Avax y la empresa de diseno MCD.

El elemento caracteristico de la
construccion del estadio serd su red
exterior. Extendida en anillos de
acero dicha red rodeard el estadio,
lo que le dotard de un aspecto lige-
ro y translGcido. La tecnologia vy los
materiales de los que se ha realiza-
do la red - fibra de vidrio recubierta
de politetrafluoroetileno - permite
alterar la iluminaciéon del estadio.
De este modo, el recinto podr& ser
adaptado a diferentes tipos de
eventos, ademas de los futbolisti-
COos, como conciertos y otros espec-
taculos.

El diseno vanguardista ha sido uno
de los elementos que han sido valo-
rados en la propuesta liderada por
ACCIONA, con el objetivo de que
las instalaciones necesarias para al-
bergar la Eurocopa se convierta
también en una pieza urbanistica
emblemdtica para la ciudad.

Larga trayectoria en Polonia

Polonia es uno de los mercados
estratégicos dentro del proceso de
internacionalizacion de ACCIONA,
en el que la compania cuenta con

una importante presencia y un di-
rector de pais que coordina las
operaciones y oportunidades de
negocio, Jaroslav Popiolek.

Desde 1999, ACCIONA opera en
Polonia en el sector de la construc-
cién a tfravés de Mostostal Warsza-
wa. La empresa estd especializada
en la ejecucidén de puentes, obra
civil y edificacién y es uno de los
principales grupos constructores del
pais. En ocasiones, realiza proyectos
en asociacion con ACCIONA Infra-
estructuras. Durante su andadura
ha ejecutado numerosas obras tan
relevantes como la Academia Mé-
dica de Wroclaw, el puente atiran-
tado Siekierkowski sobre el rio Vistula
en Varsovia o la circunvalaciéon de
Wolin. Actualmente estd constru-
yendo, entre otras obras, tres esta-
ciones y dos tineles en el Metro de
Varsovia, 15,7 km de la carretera
nacional n°® 7 de Jedlinsk a Bialobr-
zegi, y el nuevo puente sobre el rio
Odra, que formaré parte de los diez
puentes atirantados de hormigon
mas grandes del mundo.

Por su parte, ACCIONA Inmobilia-
ria entré en el mercado polaco en
2004 y en diciembre de ese ano
abrié su delegacion en Varsovia. En
2005, ACCIONA adquirid Mostostal
Invest para reforzar el negocio in-
mobiliario en el pais y desde enton-
ces la compania desarrolla proyec-
tos en Polonia bajo la marca AC-
CIONA Nieruchomoski, tanto en el
sector residencial como en el de
oficinas. Actualmente, ACCIONA In-
mobiliaria, con mas de 3.500 vivien-
das en diferentes fases de desarro-
llo, se ha convertido en la promoto-
ra lider del mercado residencial po-
laco. &

FCC construira dos tuneles
para los ferrocarriles
alemanes

eutsche Bahn AG (el operador ferroviario ale-

man) ha adjudicado a ALPINE, la filial austria-
ca de FCC, la constfruccion de dos tdneles ferro-
viarios, por un importe de casi 122 millones de eu-
ros.

Tanel de Baumleite

Se tardard aproximadamente tres anos en
construir el tdnel de Baumleite, con una longitud
de 1.317 metros, entre los pueblos de Theuern,
Truckental y Grimpen, al sur de Erfurt. El tdnel, dis-
pondrd de una via vertical de evacuacion de 40
metros. El contrato estd valorado en casi 44 millo-
nes de euros.

Forma parte de la nueva linea de tren entre
Ebensfeld y Erfurt, de 107 kildmetros de longitud,
que se infegra en la mejora del enlace ferroviario
entre Nuremberg y Berlin.

Beton und Monierbau GmbH (BeMo), filial al
100% de ALPINE Bau GmbH, se hard cargo de la
construcciéon del tunel.

Nuevo Tanel Kaiser Wilhelm

El tGnel Kaiser Wilhelm, construido en 1877 y que
contiene dos vias de tren, tiene que ser adaptado
a las nuevas normas de seguridad. Un consorcio
compuesto por ALPINE Untertagebau GmbH, ALPI-
NE Bau Deutschland AG y FCC Construccién cons-
fruird un nuevo tdnel de una sola via con este fin.

El tinel se encuentra, en la linea 3100, entre Ko-
blenz y Perl. Tendr& una longitud de 4.200 metros.
El finel nuevo se haré con una tuneladora de un
solo escudo, con un digmetro de 10,12 metros. El
tdnel viejo serd rehabilitado y conectado al tanel
nuevo mediante 8 galerias, cada una con una
longitud de 15 metros. La construccion del segun-
do tdnel permitird mantener la linea abierta al tra-
fico en el futuro.

El contrato representa una facturacién de
aproximadamente 80 millones de euros. Se prevé
que la construccion esté terminada en noviem-
bre de 2011. &
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Sacyr (Somague)
ampliara la terminal
de gas natural

de Sines (Portugal)

Somogue, filial portuguesa del
grupo Sacyr Vallehermoso, ha
resulfado adjudicataria de la am-
pliacién de la terminal de GNL
(Gas Natural Licuado) en Sines
(Portugal). La empresa REN Atlanti-
co propietaria de la central de
GNL ha adjudicado al consorcio
formado por Somague y TGE Inge-
nieria de Gas la ampliacion de la
terminal de GNL (Gas Natural Li-
cuado) en Sines, con una inversion
de 158,7 millones de euros mas IVA
para la ingenieria, suministro y
construccién del proyecto.

En esta central se opera la re-
cepcion, el almacenamiento y la
regasificacion de GNL de conce-
sidn, con sujecion al régimen de
servicio publico. Con este contra-
to, se ampliard la terminal existen-
te y se mejorard en todos los as-
pectos. La ampliacién, que finali-
zard en mayo de 2012, permitird
que la capacidad de almacena-
miento pase de los 240.000 m3 a
los 390.000 m3 y el aumento de la
capacidad de regasificacion pa-
ra un minimo de 900.000 m3 (n)/h.

Por ofra parte, Somague ha rea-
lizado el recientemente inaugu-
rado centro comercial Dolce Vi-
ta Tejo, un centro de 122.000m?,
con un parque temdatico, y 9.000
plazas de aparcamiento. El cen-
tro tiene la mayor plaza cubierta
de Europa con luz natural. Esta
innovadora cubierta fransparen-
te garantizard una elevada efi-
ciencia energética, complemen-
tada con toda una serie de solu-
ciones con el objetivo de maxi-
mizar la reducciéon del consumo
de energia. ¢
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| Colegio de Ingenieros de

Caminos, Canales y Puer-
tos ha concedido el Premio
Santo Domingo de la Calzada
a Leonardo Fernadndez Troya-
no. El acto de entrega tuvo Iu-
gar el dia 2 de mayo en el sa-
|6n de Plenos del Ayuntamien-
to de Logrono, dentro del con-
junto de actividades organiza-
das con motivo de la celebra-
cion de la festividad de Santo
Domingo de la Calzada.

n sus conclusiones, el jura-

do destaca la “relevante
contribucién del arquitecto al
patrimonio cultural de la Hu-
manidad, con una obra de
alcance universal que conju-
ga la calidad artistica, la re-
flexion infelectual y el didlogo
entre territorio y ciudadania”.

Nacido en Manchester
(1935), Foster es bien conoci-
do en Espana por diferentes
obras: las estaciones del Me-
fro de Bilbao, la Torre Collse-
rola y la Torre de Caja Ma-
drid, se unen a ofras, como el
Aeropuerto de Pekin o el
Puente de Millau, que mues-
fran el acierto que siempre
fiene en la concepcién de la
arquitectura, llevada mas tar-

Leonardo Fernandez Troyano
recibe el Premio Santo Domingo de la Calzada

Leonardo Fernandez Troya-
no, hijo del logronés Carlos Fer-
ndndez Casado, recibia el re-
conocimiento por su destaca-
da trayectoria profesional en
el mundo de a Ingenieria.

Es la tercera edicion de es-
te Premio, que el Colegio
quiere consolidar para agque-
llos ingenieros de Caminos
que destaquen profesional-
mente en el dmbito de nues-
tra profesion.

La Fundacién Principe de Asturias concede al arquitecto
britanico Norman Foster el Premio de las Artes 2009

de a cabo conjuntamente
con los mdés destacados in-
genieros, de manera que ha-
ce realidad una colabora-
cién sin la cual no es posible,
generalmente, materializar
sus conceptos. &



El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
presenta la entrega del Premio Ingeniero Rafael de Ureia

n el Colegio de Ingenieros de Caminos,

Canales y Puertos ha tenido lugar la en-
frega de la primera edicion del Premio Rafa-
el de Urena 2009. El Jurado de dicho Premio
ha decidido, por unanimidad, que los mere-
cedores de este galarddn sean los alumnos
José Maria Iglesias, de la Escuela de Barce-
lona, tutorado por el profesor José Dolz y
gue ha contado con el apoyo de Dragados;
y Sofia Civeira, de la Escuela de Ciudad Redl,
tutorada por el profesor Gonzalo Simarro y
que ha contado con el apoyo de Sacyr.

Este Premio, patrocinado por la familia
Urena Francés, lberia y la Revista de Obras
Puablicas, tiene el fin de ayudar a los alum-
nos de Caminos, Canales y Puertos a estu-
diar, visitar y difundir una obra hidraulica en

Homenaje a Rafael del Pino

construcciéon por una empresa espanola en
el extranjero. A José Maria Iglesias le ha co-
rrespondido visitar las obras de una presa
béveda en Puerto Rico y a Sofia Civeira la
construccion de una gran piscifactoria en
Portugal.

El Premio dota de 1.200 euros, un billete
de avién por cuenta de Iberia y la publica-
cién de un articulo en la Revista de Obras
Publicas en relacion a la obra estudiada.

En el acto, Fernando Abadia, jefe del de-
partamento de Obras Hidraulicas, Subterra-
neas y Medioambientales de Dragados y Jo-
s& Manuel Loureda Lopez, director general
de Exteriores de Sacyr, dieron dos conferen-
cias sobre la construccion de obras hidrauli-
cas en el extranjero. ¢

Lo ETSI de Caminos, Ca-
nales y Puertos de la
Universidad Politécnica
de Madrid ha rendido ho-
menaje a la memoria de
Rafael del Pino y Moreno
que ha sido uno de los
empresarios espanoles
mas relevantes del siglo
XX. La presentacion fue
dirigida por el profesor
Juan A. Santamera, di-
rector de Ila ETSI de Cami-
nos y posteriormente José

Maria Lépez de Letona
dicté “Encuentros a lo lar-
go de una vida”; Santia-
go Pérez -Fadon, director
Técnico de Ferrovial-
Agroman y Joaquin Ayu-
so Garcia consejero dele-
gado del Grupo Ferrovial
impartieron “De gran in-
geniero a gran empresa-
rio” y finalmente Amadeo
Petitbé Juan dictd “Su
compromiso con la socie-
dad”. El homenaje, al

que asistieron mas de 400
personas, fue clausurado
por Rafael de Pino Calvo-
Sotelo, presidente del
Grupo Ferrovial. ®
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Roque Gistau
Medalla de Aragén
2009

on motivo del

Dia de Ara-
goén, el Gobierno
de esa Comunidad
ha otorgado la Me-
dalla de Aragén
2009 al Presidente
de la Sociedad EX-
POAGUA, Roque
Gistau, Ingeniero de Caminos Ca-
nales y Puertos.

Se frata del maximo galardén
qgue concede la Diputaciéon Gene-
ral de Aragdn vy fiene por objeto el
reconocimientote de una labor
contfinuada o de notoriedad des-
tacable en el area de la cultura,
tecnologia o los valores humanos
que suponga un beneficio para la
comunidad y sea un modelo para
la sociedad aragonesa.

En este caso, el premio se ha
concedido “por la excelente pro-
yeccion internacional que se ha
logrado tras la Expo y que se ha
fundamentado en tres pilares: la
puesta en valor del indudable
avance de la sociedad aragone-
sa en la dltima década; el éxito or-
ganizativo de la muestra, y el im-
portante legado cientifico de la
misma, ya que la Expo ha contri-
buido a marcar el camino a seguir
para la mejora de la gestion del
agua en todo el mundo”.

Roque Gistau Gistau, ilustre In-
geniero de Caminos, Canales y
Puertos, ha desarrollado una inten-
sa y diversa actividad profesional
desde que termind su carrera en
1970, estando siempre, ademas,
muy vinculado a la labor colegial.
Por todas esas razones, la Revista
de Obras Publicas quiere mostrar
publicamente su satisfaccion, ha-
ciéndole llegar su mds expresiva
felicitacion. &
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MONICA BAEZA

uando, a mediados de

1992, el Colegio de In-
genieros de Caminos se ha-
cia cargo de la Revista de
Obras Publicas, Moénica
Baeza fue una pieza clave
en la nueva organizacion
de ésta.

Licenciada en Geografia
e Historia, e hija de un inge-
niero de Caminos tan des-
tacado y tan colaborador
como Rodrigo Baeza Seco,
(Primer Premio Santo Domin-
go de la Calzada del Cole-
gio), hermana de otro Rodri-
go tfambién ingeniero, su
vinculacién a la profesion
era evidente y asi se hacia
notar en su trabajo. Pero
ademds, su espiritu riguroso,
su capacidad de organiza-
cién, su impulso siempre ac-
tivo, fueron decisivos en la
mejora continua de la Revis-
ta, en su apertura a nuevas
técnicas editoriales, a nue-
VOS CaMpPOs.

Hoy, Ménica, después de
una larga lucha con su en-
fermedad, nos ha dejado
para siempre. Pero en las
pdaginas de mdas de frece
anos de Revista de Obras
Pdblicas, queda su impronta
y su trabajo. Esta publica-
cién no va a olvidar a su
Secretaria General.®

B Luis de Santiago Pérez.
Ingeniero de Caminos, Ca-
nales y Puertos, ha sido de-
signado Director General
de Infraestructuras Ferrovia-
rias del Ministerio de Fo-
mento. Anteriormente ocu-
paba el cargo de Director
General de Ferrocarriles.

B Luis Miguel Viartola. In-
geniero de Caminos, Ca-
nales y Puertos, ha sido
elegido Presidente de
ACHE (Asociaciéon Cientifi-
co Ténica del Hormigon
estructural). Es director
técnico de Dragados S.A.

B Juan Lazcano Acedo.
Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos, ha sido
reelegido Presidente CNC
(Confederacion Nacional
de la Construccion) cargo
que viene ocupando des-
de el ano 2001.

B José Maria Orihuela. In-
geniero de Caminos, Ca-
nales y Puertos, serd el ma-
ximo responsable ejecuti-
vo de Sacyr Concesiones .
Actualmente es director
general de operaciones de Itinere y conse-
jero delegado de varias concesionarias del
Grupo Sacyr Vallehermoso.

B Ana Maria Ruiz Terdn.
Dra Ingeniera de Caminos,
Canales y Puertos ha sido
galardonada con el Premio
Internacional de Investigo-
cién FIB Diploma 2009 for
Research que convoca ca-
da dos anos la Federacion
Internacional del Hormigdn Estructural (FIB)
entre jbvenes ingenieros con menos de 40
anos. En esta ocasion el premio estd dedica-
do a la memoria de don Eduardo Torroja y
Miret. Este galardén reconoce las contribu-

88 Revista de Obras Publicas/ISSN: 0034-8619/Junio 2009/N° 3.500

ciones cientificas y técnicas de Ana Maria
Ruiz Teran en el campo del hormigdn estruc-
tural, difundidas mediante numerosas publi-
caciones en revistas indexadas en el Scien-
ce Citation Index y en congresos internacio-
nales, logradas todas ellas a raiz de su fesis
doctoral “Puentes atirantados no conven-
cionales. Comportamiento estructural y crite-
rios de disefio”, que fue dirigida por Angel C.
Aparicio Bengoechea y defendida en la Uni-
versidad de Cantabria. El premio le serd en-
tfregado el 23 de junio de 2009 durante el
franscurso del proximo Congreso de la FIB
que se celebrard en Londres, donde ella tra-
baja como Principal Lecturer en la University
of East London.

B Juan Zapardiel Garcia.
Ingeniero de Caminos, Ca-
nales y Puertos, ha sido de-
signado Director General
de Desarrollo Intfernacional
de Bureau Veritas Infraes-

tructuras. Es subdirector ge-
neral de Paymacotas, filial
del grupo indicado.

B Manuel Elices Calafat y
José Miguel Atienza Riera.
Drs. Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, han reci-
bido el Premio Allan B. Dove
Memorial Medal otorgada

por la Wire Associaton Inter-

national por los trabajos so-
bre el “efecto de las tensio-
ne residuales en las propie-
dades mecdnicas de los
alambres que se utilizan pa-

ra fabricar elementos de

hormigdn pretensado”.

B Tedfilo Serrano Beltran. Ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos ha sido nombrado
Presidente de la entidad publica empresarial
RENFE Operadora. Anteriormente ocupaba
el cargo de Director Gerente de Ferrocarriles
de la Junta de Andalucia y Consejero Dele-
gado del Enfe Pdblico Gestion de Infraes-
fructuras de Andalucia. En 1991 fue elegido
senador por el PSOE por la Comunidad de
Madrid.




