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Reserva Hidraulica Peninsular

Agua embalsada y energia disponible en la Espaia peninsular. Afo hidraulico 2008/2009

Reserva Total hm3
Semana Fecha 2008/2009 2007/2008 | 2006/2007 2005/2006 Media5 | Media 10
4] 07-10-2008 23.175 24.641 20.955 20.756 25.085 25.503
42 14-10-2008 23.014 24.388 20.915 20.937 25.017 25.464
43 21-10-2008 22.923 23.847 21.765 21.100 25.248 25.781
44 28-10-2008 22.823 23.452 24.326 21.643 26.228 26.492
45 04-11-2008 23.262 23.113 25.276 22.222 26.632 26.735
46 11-11-2008 23.843 22.809 25.828 22.474 26.907 26.937
47 18-11-2008 23.807 22.562 26.641 23.008 27.236 27.155
48 25-11-2008 23.917 22.831 28.497 23.209 27.783 27.615
49 02-12-2008 24.185 22.693 29.623 23.706 28.259 28.054
50 09-12-2008 24.559 22.653 30.854 24.226 28.783 28.569
51 16-12-2008 25.350 22.481 30.968 24.265 28.707 28.640
52 23-12-2008 25.714 22.473 30.391 24.142 28.543 28.836
83 30-12-2008 25.903 22.473 30.391 24.142 28.543 28.836
1 06-01-2009 25.915 22.466 30.089 24.364 28.701 29.527
2 13-01-2009 26.120 22.672 29.826 24.947 28.823 29.920
) 20-01-2009 26.354 22.975 29.735 25.129 28.979 30.171
4 27-01-2009 27.633 23.469 29.742 25.251 29.194 30.495
5 03-02-2009 29.137 23.656 29.819 25.370 29.366 30.763
6 10-02-2009 30.698 23.695 30.008 25.451 29.440 30.879
7 17-02-2009 31.568 23.891 30.871 25.548 29.584 31.102
8 24-02-2009 31.762 23.947 32.297 25.935 29.899 31.363

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino . S.G. Planificacién y Uso Sostenible del Agua

CUADRO DEL MES: La deuda de los principales grupos de infraestructuras
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Politicos y técnicos siguen sin consenso sobre el tiinel del AVE
bajo el templo de la Sagrada Familia de Barcelona

Polf’ricos y técnicos contindan
sin alcanzar un consenso so-
bre la seguridad para el templo
de la Sagrada Familia que su-
pone la construccién del tdnel
por el que la linea ferroviaria
de Alta Velocidad (AVE) cruza-
r& Barcelona.

El conseller de Politica Territo-
rial y Obras Pdblicas de la Ge-
neralitat, Joaguim Nadal, ha
reiterado que el frazado elegi-
do para el tunel, es el mejor
posible, mientras que el presi-
dente del Patronato de la Sa-
grada Familia, Joan Rigol, man-
tiene sus dudas sobre si perjudi-
card al templo.

De su lado, el catedratico de
Estructuras de la Universitat Po-
litécnica de Cataluna, Josep
Gbmez Serrano, dijo que la ac-
tual solucién puede ser un pro-
blema.

En el marco del primer ciclo
de debates ‘Universidad y So-
ciedad’ organizado por la Uni-
versitat Abat Oliva CEU y el dia-
rio ABC, Nadal reiteré que “en
la actualidad las obras publi-
cas son mds seguras que nun-
ca”. Sobre la obra de Antonio
Gaudi, afirmd que “puede ho-
ber tantos trazados como inge-
nieros”.

El conseller indicé que por
parte del Govern existe la
“mdxima preocupacién” por
la Sagrada Familia y por las
casas de vecinos del Eixam-
ple, de manera que constan-
temente evalldan los pardme-
tros de altura, estructura, fun-
damentos y ano de construc-
cién de cada uno de los edifi-
cios.

Nadal recordd que desde
que sale el tunel de la estacién

Descenso del trafico portuario

Duron‘re el periodo enero-
noviembre del pasado
ano las autoridades portuarias
espanolas registraron un des-
censo en relacién con el perio-
do anterior. El total de 436,5
millones de toneladas, supone
un descenso de 5.413.778 to-
neladas, cifras negativas, que
pierden mas del 12% respecto
al ano anterior.

Con respecto a los graneles
liquidos, el computo global su-
ma un incremento del 3,2%
con un movimiento de 140,6
millones de tfoneladas Bilbao
continua siendo el puerto es-
panol mads importante en este
apartado y Algeciras y Carta-

gena han desplazado al puer-
to de Tarragona que con un
movimiento de 17,4 millones
de toneladas ha caido el
9.50% respecto a 2007.

La mercancia general sigue,
por su parte, una linea de cre-
cimiento contabilizando un
tréfico de cerca de 190 millo-
nes de toneladas y un ligero
aumento del 2,23%.

El movimiento de contene-
dores aumentd el 1,56%, has-
ta alcanzar los 12,35 millones
de tns. Cabe destacar el
comportamiento del puerto
de Valencia, que crece un
18,5% respecto al ano 2007,
pasando de 2,8 millones de
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de Sants el “primer afectado”
es el edificio de su Conselleria y
remarcoé que hay “un estudio
por cada caso”. “La Sagrada
Familia es un caso especial que
no debe hacer perder de vista
el computo de la obra”, agre-
g6. Asimismo, remarcd que “el
tdnel no pasa por debajo de la
Sagrada Familia, sino por al lo-
do”.

Rigol sostuvo que con tan-
tos técnicos y opiniones que
relativizan si el actual trazado
es el mejor para la Sagrada
Familia, su obligaciéon es exigir
que el femplo no se vea perju-
dicado. “O los técnicos se po-
nen de acuerdo, o estaremos
absolutamente vendidos”,
agrego.

Rigol dudé sobre la fortale-
za o debilidad de la estructura
de otro edificio de Gaudi, La

tns a los 3,32 millones de este
ano.

Por lo que respecta al trafi-
co de pasajeros las cifras del
mes de noviembre indican
que 2008 se enviard con nud-
meros muy positivos, sobre to-
do en cuanto a los cruceros,
que han crecido al 19,71% en
los primeros once meses del
pasado ano.

De los 28 puertos del Estado,
21 registraron datos negativos.
Entre los siete puertos con cre-
cimiento se encuentran los de
Algeciras (+ 0,87%), Valencia
(+ 12,2%) y Barcelona (+2,29%).
los fres puertos con mayor mo-
vimiento de Espana.

Pedrera, declarada bien cul-
tural de interés nacional, y re-
cordd que las leyes de patri-
monio indican que no se po-
drd remover el subsuelo si la
obra se puede ver perjudica-
da. A este respecto, Nadal re-
plicé que es una obra “aca-
bada y consolidada”, pero “si
hubiera riesgo, antes de remo-
ver el subsuelo, es evidente
que la Administracién estaria
obligada a micropilotar la es-
tructura”.

El decano del Colegio de In-
genieros de Caminos de Cata-
luna, Josep Oriol, aseverd que
“el riesgo cero no existe” en
ninguna obra, pero defendid
que la interacciéon de los técni-
cos de la Sagrada Familia y del
AVE permitird llevar a cabo los
trabajos. ¢

Fuente: Europa Press

La suma del movimiento de
los fres puertos citados supone
el 39,4% del total espanol. El
puerto de Algeciras movid en
el periodo resenado 68 millo-
nes de toneladas, seguido del
de Valencia con 55 millones y
el de Barcelona con 48 millo-
nes de toneladas.

Por el contrario los tres
puertos que mayor descenso
experimentaron en el periodo
indicado fueron el de Cadiz,
que perdié el 32% de su trafi-
co, Mdlaga, que desciende
el 24,86% y Alicante, que ca-
yo el 22,98% en relacién al
mismo periodo del ano ante-
rior. ®



El Gobierno autoriza la contratacion para la construccion

y explotacién de la Autopista R-1 en Madrid

| Consejo de Ministros ha au-

torizado la contfrataciéon de
la concesidon para la construc-
ciéon y explotaciéon de la R-1 en
Madrid. El presupuesto es de
240.181.127,29 euros.

Este contrato tiene por objeto
la concesidn, incluyendo la
construcciéon y explotaciéon, de
la autopista de nuevo trazado
que discurre entre la Autovia M-
12 en su enlace con la R-2, en el
acceso a la nueva Terminal del
aeropuerto de Bargjas, y la A-1
en la variante de El Molar, en la
provincia de Madrid.

El sistema de peaje estableci-
do es cerrado, con dos dreas de
peaqje troncales ubicadas en
San Sebastian de los Reyes y El
Molar, concretamente en los
puntos kilométricos (p.k.) 2.5y
23, respectivamente. Ofras dos
dreas se siftian en los enlaces de
la M-50, y tres mas en los enla-
ces de la M-100, Santo Domingo
y El Molar.

El drea de peaqje troncal de
San Sebasti@n de Los Reyes dis-
pondrd de vias de pedije latera-
les para los movimientos M-12 a
la M-50 e inversos. Asimismo, el
contrato incluye cinco enlaces:
M-12 en el p.k. 0., M-50 en el p.k.
3.4.M-100 en el p.k. 6,7. Santo
Domingo en el p.k. 16,4. y El Mo-
lar en el p.k. 20,7. Area de servi-
cio en el p.k. 18, en El Molar, en-
tre el enlace de El Molar y el de
Santo Domingo.

La duraciéon de la concesion
se establece por 38 anos conta-
dos a partir del dia siguiente a la
publicacién en el BOE de la Or-
den de Adjudicacién, con posi-
bilidad de 2 anos adicionales si
se cumplen determinados crite-
rios de calidad y condiciones so-
ciales. ®

e,

PROVINCIA DE MADRID

coNcesmN PARA LA CONSTRUCCION Y EXPLOTACION
LA AUTOPISTA R-1. VARIANTE DE LA CARRETERA N-1.
-rnm M-40 - SANTO TOME DEL PUERTO (1° FASE).
SUBTRAMO: ENLACE CON LA AUTOPISTA EJE
AEROPUERTO M-12 Y R-2 - VARIANTE DE EL MOLAR.
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El by-pass sur de Madrid, primera ampliacién

de la red de alta velocidad en 2009

| pasado enero Adif puso en

servicio el by-pass sur de Ma-
drid que conecta las lineas de
alta velocidad Madrid-Sevilla y
Madrid-Barcelona sin necesidad
de entfrar en Madrid ni de invertir
la marcha en Puerta de Atocha.
Con este ramal el ahorro de
tiempo en la relacién entre An-
dalucia y Cataluna es conside-
rable al quedar un Sevillo-Barce-
lona en 5 horas y 39 minutos, re-
corriendo 1.072 km. (471 km. de
la linea hasta Sevilla y los 621 km.
hasta Barcelona, restando los
25,7 km que se evitan en el fra-
yecto y sumando los 5,25 del by-
pass). En el framo puede circu-
larse a 230 km, excepto la entra-
da norte, de un kilémetro, limita-
daa 160 km/h.

Con una inversién superior a
92 millones de euros la nueva in-
fraestructura tiene una longitud
de 5,25 km. y reduce la distancia
en mdas de veinte kildmetros en-
fre ambas lineas Ave.

El nuevo by-pass se inicia en el
punto kilométrico 13,400 a la al-
tura de la bifurcacion de los Gao-
vilanes, en la linea Madrid-Sevilla.
Posteriormente se dirige hacia el
noroeste para encontrarse con
la linea Madrid-Zaragoza-
Barcelona en el km. 12,300, bifur-
cacion de Vallecaos.

Esta nueva infraestructura tie-
ne como obras singulares el via-
ducto sobre el rio Manzanares y
el tinel de Perales del Rio. En el
primer caso, la longitud es de
650 metros y en el segundo, de
tipo artificial, alcanza los 395 me-
tros de longitud. Por otfro lado,
dispone de dos saltos de carne-
ro para salvar las citadas lineas
de alta velocidad.

En cuanto a instalaciones,
destaca la fransicién del sistema

de sefnalizaciéon LZB, en servicio
desde 1992 en la linea Madrid-
Sevilla al moderno ERTMS, ope-
rativo en la de Madrid-Barcelo-
na. La circulacién por el by-
pass se realiza a 160 km/h, aun-
que la mayor parte de los des-
vios de acceso permiten el pa-
SO a 220 km/por via desviada.

Con esta actuacion Adif me-
jora de forma considerable la
Red de Interés General que
gestiona y la conexién norte-sur
en alta velocidad.

Nuevos servicios AVE

En lo referido a los nuevos ser-
vicios, por el momento se redu-
cen a un servicio Barcelona-Se-
villa y ofro Barcelona-Mdalaga,
ambos con salidas matinales de
la ciudad Condal y regresos
vespertinos de Andalucia. Estos
servicios se ampliardn en lo su-
cesivo en funcién de la deman-
da que obtengan los nuevos
servicios directos.

El AVE Barcelona-Sevilla
3940/3941 efectlda parada en
Camp de Tarragona, Lérida, Zo-
ragoza, Ciudad Real, y Puerto-
llano invirtiendo 5,37 h alaiday
dos minutos mas a la vuelta,
mejorando los tiempos anterio-
res en 53 minutos y 1 h. respecti-
vamente. Estos fiempos de vigje
suponen un promedio de 193
km/h en un recorrido de 1.076
km.

Por su parte, el Ave Barcelo-
na-Mdalaga 3990/3991 efectda
parada en Camp de Tarrago-
na, Lérida, Zaragoza, Puente
Genil y Antequera e invierte
5,45 h a la ida y dos minutos
menos en sentfido inverso, mejo-
rando los tiempos anteriores en
cuarenta y cinco y cincuenta

82 Revista de Obras Publicas/Marzo 2009/N° 3.497

minutos respectivamente. El
promedio de velocidad es 197
km/h en los 1,121 km. del reco-
rrido. El servicio inaugural fue
prestado por la rama 102-06
que, a diferencia del servicio a
Sevilla no regresa en el mismo
dia a Barcelona, servicio del
que se encarga una rama dife-
rente de la llegada de Barcelo-
na.

Un poco de historia

Los origenes del servicio frans-
versal répido Barcelona-Anda-
lucia se remontan a septiembre
de 1980 cuando se cred el
electrotrén Barcelona-Sevilla,
via Valencia-Alcdzar de San
Juan, con un fiempo de vigje
entre las dos capitales de poco
menos de doce horas. Se trata-
ba de una duracién muy ajus-
tada, lo que se demuestra al
comprobar que sélo entre 1997
y 1998 pudo reducirse hasta las
alrededor de once horas y en
la actualidad y desde la crea-
cién del servicio Arco, nunca
ha sido inferior a las once horas
cincuenta y cinco, incluso ac-
tfualmente supera ligeramente
las doce horas.

Ademds del servicio via Va-
lencia, el antecedente inmedia-
to de los nuevos AVE directo se-
ria el célebre TALGO Triana que
desde 1992 comenzé a circular
por Zaragoza y desde Madrid
por la nueva linea de alta velo-
cidad de Sevilla. Este nuevo y
valorado servicio rebajaba en
algo mds de una hora el tiempo
de vidje del electrotrén, hacién-
dose cada vez mds popular.

Fue prolongado hasta Cadiz
en julio de 1993 y fransformado
en Altaria en octubre de 2003,

al abrirse la linea de alta veloci-
dad Madrid-Zaragoza-Barcelo-
na, en el framo Madrid-Lérida.
Ello supuso una reduccidén de
mds de dos horas, quedando en
poco mds de ocho entre Barce-
lonay Sevilla, con 130 km/h.

Este servicio fue prestado con
material rodante TALGO de la
serie 6 desde sus origenes hasta
2005, cuando fue progresiva-
mente sustituido por nuevas ro-
mas de serie 7, siendo en casi fo-
do este dilatado periodo el tren
con mayor oferta y también de-
manda de plazas de todos los
de Renfe Larga Distancia.

Hasta febrero de 2008, adn
debe senalarse la llegada de la
linea de alta velocidad a Camp
de Tarragona en enero de 2007,
gracias a lo que el Altaria pasa-
ba a cambiar de ancho vy loco-
motora en el nuevo cambiador
de Roda de Bard, con una limi-
tada mejora del tiempo de vigje
de entorno a quince minutos.

Con la llegada a Barcelona el
Altaria seria reemplazado por ra-
mas de alta velocidad de la se-
rie 103 cubriéndose el recorrido
en seis horas y media a un pro-
medio de 168 Km/h, el mismo
tiempo y 175 km/h el nuevo ser-
vicio a Mdlaga.

El siguiente jaldn ha sido la cir-
cunvalacién de Madrid, que ha
permitido eliminar la prolongada
parada prescrita en Madrid y el
rodeo gque suponia la entrada
en la capital.

Ahora, con un tiempo de via-
je de menos de seis horas los
nuevos AVE se han convertido
en estandartes de la alta veloci-
dad en Europa con los mejores
promedios de velocidad muy
cerca de los 200 km/h. &

Fuente: Via Libre



Adif concluye las obras de plataforma del subtramo
Santa Cruz de la Zarza-Tarancén

dif, ha concluido las obras

de construccién de plata-
forma de via en el tframo San-
ta Cruz de la Zarza-Tarancén
de la linea de alta velocidad
Madrid-Castilla La Mancha-
Comunidad Valenciana-Re-
gién de Murcia.

Entre Fuentes (Cuenca) y Al-
bacete, se encuentran finalizoa-
das las obras de plataforma en
todos los tramos (107 km) a ex-
cepcion de los accesos a la ca-
pital albacetena, que se en-
cuentran en obras. El montaje
de via en el framo Motilla del
Palancar-Accesos a Albacete
esta finalizado. Entre Motilla del
Palancar y Valencia las obras
de plataforma han concluido
en 10 framos (104,34 km).

El framo Santa Cruz de la Zar-
za-Tarancdn, con una longitud
de 11,7 kilébmetros, discurre por
los términos municipales de San-
ta Cruz de la Zarza, en la provin-
cia de Toledo, y Tarancdn, en la
provincia de Cuenca.
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La construccion de la linea
de alta velocidad Madrid-Cas-
tilla La Mancha-Comunidad
Valenciana-Region de Murcia
estd cofinanciada mediante el
Fondo de Cohesiéon, Fondo Eu-
ropeo de Desarrollo Regional

(FEDER) y las denominadas
ayudas a las Redes Transeuro-
peas de Transporte de la Unidn
Europea, que contribuyen a
reducir las disparidades socia-
les y econdmicas entre los ciu-
dadanos de la Union.

Acuerdo entre Espaina y Portugal para mejorar
sus conexiones ferroviarias y de carreteras

n la reunion bilateral de

los gobiernos espanol y
portugués celebrada a fina-
les del mes de enero, los go-
biernos de ambos paises ibé-
ricos renovaron su compromi-
so para logar que las obras
de la linea de Alta Velocidad
Ferroviaria que unird Madrid
con Lisboa y Vigo con Opor-
to finalicen en 2013 como es-
taba previsto.

Ambos gobiernos acordaron
asimismo que la linea que une
Madrid con Lisboa tenga una
estacion internacional en car-
ga, con dos zonas en Badajoz y
Elvas; en la espanola se ubicard
la tferminal de pasajeros y en la
portuguesa estarda la terminal
de mercancias aunque desde
los dos paises habrd acceso a
ambas zonas, con gestion com-
partida al 50%.

Respecto al trazado entre Vi-
go y Oporto, los dos gobiernos
han acordado consensuar la
estrategia en cuanto al ancho
de via en la parte espanola y
portuguesa, una cuestion basi-
ca para su desarrollo.

En cuanto a las conexiones
por carreterq, el framo de auto-
via entre Salamanca y Aveiro
(Portugal) se licité en el pasado
mes de noviembre, mientras

En concreto las obras de
plataforma del subtramo San-
ta Cruz -Tarancoén van a ser
cofinanciadas por el Fondo de
Cohesioén, dentro del Progro-
ma Operativo Fondo de Co-
hesion - FEDER 2007-2013. ¢

que el tframo de Vilar Formoso
(Portugal) se iniciard en junio.

La ofra autovia que afecta a
Castilla-Ledn, que comunicard
Zamora y Braganza, ya se ha
iniciado en la parte que discu-
rre por Espana, mientras que
también se llegd a un acuerdo
para iniciar la conexién por au-
tovia entre Plasencia y la locali-
dad portuguesa de Costelo
Branco. ¢
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Nuevo Puente sobre el Rio Miiio en Lugo

| Consejo de Ministros ha

autorizado al Ministerio de
Fomento a licitar las obras pa-
ra la construccion del nuevo
Puente sobre el Rio Mino que
permitird mejorar los accesos
y salidas del casco urbano
desde el Oeste de la ciudad,
sustituyendo en esta funcidn
al antiguo puente romano
que soportaba altas intensida-
des de trafico. El presupuesto
base de licitacion asciende a
21.453.987,98 euros (IVA ex-
cluido), 24.886.626,06 euros in-
cluyendo el IVA.

Cabe senalar que esta ac-
tuaciéon viene recogida en el
Protocolo suscrito entre el Mi-
nisterio de Fomento y el Ayun-
tamiento de Lugo en octubre
de 2004.

Caracteristicas
del nuevo puente

Su constfruccién tiene por
objetivo lograr la méxima inte-
graciéon ambiental y urbana
en el singular entorno del rio
Mino a su paso por la ciudad
de Lugo y mejorar decisiva-
mente la permeabilidad y la
movilidad entre ambas mar-
genes de la ciudad.

El nuevo puente quedard a
una distancia de 600 metros al
sur del Balneario de Lugo, en
la ubicacién mdas adecuada
para situar un enlace de co-
nexion con la N-VI, es decir la
carretera que circunvala la
ciudad de Lugo por su lado
Oeste.

La topografia de la zona en
la que se ha proyectado el
puente obedece a una zona
periurbana de gran pendiente
que discurre hasta el cauce del
rio Mino. La zona de la margen
derecha cuenta con una pen-

diente suave hasta la llanura
de inundacién del rio, intercao-
lada por zonas de cultivos.

En la margen izquierda, por
la que discurre la circunvala-
cion de Lugo de la N-VI, el te-
rreno es abrupto con grandes
desniveles y pendientes. El
puente proyectado atraviesa
el rio y conecta ambas lade-
ras donde se construyen, en
cada uno de los extremos del
puente, sendas glorietas.

La longitud total del nuevo
puente metdlico es de 195 me-
fros, distinguiéndose dos fra-
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mos: uno de 95 metros de lon-
gitud sobre el cauce del rio Mi-
Ao, con una fipologia estructu-
ral de arco parabdlico con ta-
blero inferior, y otro, de 100 me-
fros, que es un viaducto de ac-
ceso al puente arco, con un
esquema estructural tipo viga-
cajén con dos vanos de 50 me-
fros de luz y cuya principal fun-
cién es la de minimizar la ocu-
paciéon de los terrenos en la la-
dera derecha del rio, permi-
tiendo la maxima permeabili-
dad en esta zona. Estéticamen-
te la imagen exterior del table-

ro es la misma en los 195 metros
de longitud total del puente.

La seccidn fransversal del
tablero presenta dos calzadas
separadas por una mediana
con un ancho total de la sec-
cién de 24,10 metros en el fra-
mo recto del puente, en la
que se alojan aceras en am-
bas margenes de 2,10 metros.
En el framo en “arco”, la sec-
cién transversal se amplia has-
ta 26,30, a efectos de dotarlo
de dos aceras de 3,20 metros,
donde se ubica una alinea-
cién de bancos. ®



El Gobierno cambia el CSN para abrir el debate nuclear

| Ministerio de Industria traba-

ja en la reforma del estatuto
del Consejo de Seguridad Nu-
clear (CSN), que en la practica
supondrd aborir el debate atémi-
co en Espana -un tema tabu
hasta ahora para el Gobierno-
dentro de las instituciones.

Entre otros cambios, Indus-
tria quiere que el CSN, maxi-
mo dérgano de seguridad y de
control de las instalaciones nu-
cleares, incorpore un comité
de expertos como érgano de
asesoramiento y consulta. Se
amplia asi el espectro del de-
bate en el CSN, cuyo principal
organo de decision estd limi-
tado a su consejo (o pleno),
formado por cuatro miembros
y la presidencia.

Industria infenta sacar ade-
lante una reforma que ya
contempla la dltima normati-
va nuclear en Espana, emiti-
da hace dos anos (ley
33/2007). Ese comité de ex-
pertos, 0 consejo asesor, esta-
rd abierto a la participacion
de representantes de los dm-
bitos institucionales, territoria-
les, cientificos, técnicos, em-
presariales, sindicales y me-

dioambientales. Su misidn sera
emitir recomendaciones al
CSN.

Es especialmente relevante
que los cambios en el CSN se
planteen precisamente este
ano, en el que debe decidirse
la renovacion o no de la licen-
cia de funcionamiento de la
central nuclear de Santa Ma-
ria de Garona, en Burgos. El
Gobierno de José Luis Rodri-
guez Zapatero, que electoral-

mente siempre ha enarbolado
la bandera antinuclear, debe
decidir antes de julio si renue-
va O NO ese permiso. Garona,
que pertenece a Endesa e
lberdrola, es la central mas pe-
quena de los ocho reactores
que funcionan en Espana.

Lo que estd en juego no es
tanto el aspecto econdmico,
sino lo que Garona representa
como mensaje politico. La
central burgalesa es la mas

Situacion de las licencias nucleares en Espana.

(Datos de las centrales de produccion eléctrica).

antigua de las que hay fun-
cionado. Su tedrica vida util
de cuarenta anos vence en
2011. La licencia solicitada es
por diez anos. Si se le da, serd
la primera cenfral en Espana
en superar esa barrera psico-
|6gica de los cuarenta anos, y
sobre todo, el Gobierno dard
muestras de flexibilidad ante
la energia nuclear. Cada vez
mds voces se han sumado a
la apuesta nuclear, incluyen-
do grupos tradicionalmente
opuestos, como los sindicatos.
El consejo asesor del CSN
puede amplificar estas voces,
y facilitar al Gobierno pasar a
posturas mas flexibles hacia la
energia atodmica. De hecho,
en el sector se da casi por se-
gura la renovacién de la li-
cencia de Garona (aunque
sea bajo condiciones muy es-
trictas). Todos los trabajos téc-
nicos del CSN hasta ahora
apuntan en ese sentfido. Inclu-
so el Ministerio de Industria lo
contempla. En la planifica-
ciéon energética para los pro-
ximos ocho anos se frabaja a
nivel técnico con un escena-
rio de mantenimiento de la
actual capacidad nuclear.

Otros cambios

Potencia Afio enfrada Caducidad Afio en que Industria quiere aprovechar

eléctrica en autorizacién se cumplen para infroducir otros cambios

(megavatios) servicio explotacion 40 anos de en el CSN, como por ejemplo,

actual vida operativa la creacion de una secretaria

Santa Maria de Garon 466 o7 £7.00 P general especifica para asun-
anta Maria de Garona: 74

Almaraz I 974 1981 8-6-11 2023 fos nucleares, y ofra para la

Asco I 1.008 1983 2-10-11 2023 operafiva inferma (como orga-

Almaraz I: 983 1983 8-6-10 2023 nizacion, del propio CSN. In-

Cofrentes: 1.085 1984 20-3-11 2024 dustria abordard También la

Asco I 1.027 1985 2-10-11 2025 renovacion del consejo, que la

Vandellés II: 1.087 1987 26-7-10 2027 igual que otros 6érganos regula-

Trillo: 1.066 1988 7-11-14 2028 torios, cuenta con algln miem-

bro del consejo cuyo mandato

Fuente: Ministerio de Industria. Consejo de Seguridad Nuclear. Publicado en Expansion: 03/02/2009 ya estd vencido. ¢
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El Ministerio de Fomento ampliara el Aeropuerto de Bilbao
para duplicar su capacidad

on una inversidon que ron-

dard los 80 millones de eu-
ros, el Aeropuerto de Bilbao, po-
drd atender hasta 8 millones de
pasajeros al ano. Esta cifra se al-
canzard con la construccion de
la ampliacién de los dos diques,
que sumaran 25.000 metros cua-
drados a la actual ferminall.

La redaccidn del proyecto
constructivo esté previsto que fi-
nalice en 2010. Los trabajos estd
previsto que arranguen en 2012
y duren dos anos.

Las actuaciones mas relevan-
tes que comportard la amplia-
cién seran:

-12 nuevos mostradores tradi-

cionales

-3 nuevos puestos de auto-

facturacion

-5 puertas de embarque por

pasarela

-4 puertas de embarque en

remoto

-2 nuevas cintas de recogida

de equipajes

-Ampliacién de los filtros de

seguridad

-Ampliacién de oficinas y dre-
as comerciales

El primer paso de esta amplia-
cién es el cerramiento de la zo-
na de Llegadas, con el que el
Aeropuerto de Bilbao ganard
3.500 metros cuadrados para los
pasajeros y acompanantes,

Estas obras, ya en ejecucion,
dotardn al Aeropuerto de dos
rampas, una de subida y otra de
bajada, entre la planta de llego-
das y la galeria de conexion
con el aparcamiento, que per-
miten el paso de pasajeros con
maletas. En cuanto a los viales
de acceso, se incrementardn en
dos respecto a los ya existentes.
Ademds, se creardn dos nuevas
puertas de embargue remoto.

Dentro de las mejoras estd la
instalaciéon de un Sistema de
Aterrizaje (ILS) de categoria II/Ill
en la cabecera de la Pista 30.
Esta actuacion, con una inver-
sion de 2 millones de euros, se
pondrd en servicio a lo largo de
este ano con el objetivo de me-

jorar las operaciones en condi-
ciones de baja visibilidad.

También destaca la construc-
cién de un nuevo aparcamien-
fo, que tras una inversion de 35,3
millones de euros, aportard 3.500
plazas nuevas cuando entre en
servicio en 2013.

Otras obras que contribuirdn a
la mejora y ampliacién del Aero-
puerto de Bilbao son:

-La ampliacién de la platafor-
ma de carga y aviacion ge-
neral. Consiste en aumentar
en 10 los puestos de estacio-
namiento de aeronaves, des-
de los 21 actuales. Se inverti-
ran 11,7 millones de euros. Ini-
cio previsto en 2011 y finaliza-
cién de las obras en 2012.
-Construcciéon de una nueva
central eléctrica. En 2012 este
nuevo equipamiento reforzard
y modernizard las instalacio-
nes eléctricas del Aeropuerto,
fras una inversion de 9,8 millo-
nes de euros.

-Urbanizacién de la zona
del terminal de carga. Este
proyecto, actualmente en
fase de redaccion, estard
listo en 2010 y costara 2,2
millones de euros.
-Adecuacioén del campo de
vuelos. Se invertirdn 5,2 mi-
llones de euros. Con esta
obra, en fase de redaccion,
se construirdn zonas de pa-
rada en pistas, se adecuao-
rén las franjas y areas de se-
guridad (RESA) del extremo
de pista en la cabecera 30
y se trasladardn los hanga-
res de la franja en la pista
10-28.

-Edificio de Servicios Gene-
rales y PIF. Se comenzard en
2010 y finalizarédn en 2011, se
constfruird en la zona de
carga (oficinas, agentes de
carga, autoridades) de unos
3.600 metros cuadrados.
Contard también con un
Puesto de Inspeccién Fron-
teriza (PIF). La inversion serd
de 4,3 millones de euros. ®

El Aeropuerto Central de Ciudad Real contara con una estacion
en la linea ferroviaria de alta velocidad Madrid-Sevilla

dif, el Gobierno de Casti-
lla-La Mancha vy la Socie-
dad Ciudad Real Aeropuertos
han suscrito, un protocolo de
intenciones para la construc-
cién de una nueva estacion en
la linea ferroviaria de alta velo-
cidad Madrid-Sevilla, que esta-
r& conectada con el Aeropuer-
to Central de Ciudad Real.
Adif, se compromete a pro-
mover la construccion de la
estacion ferroviaria y la ejecu-
cioén de los proyectos bdsicos y
de construccion.

La Consejeria de Ordena-
cion del Territorio y Vivienda
de Castilla-La Mancha mani-
fiesta su voluntad de adecuar
el marco urbanistico para el
establecimiento de la esta-
cion, asi como a facilitar las
actuaciones correspondien-
tes a las preceptivas autoriza-
ciones que, en su caso fueran
procedentes.

Por su parte, el aeropuerto
de Ciudad Real se compro-
mete a aportar terrenos para
construir la estacién de vigje-
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ros y las instalaciones auxilia-
res, asi como ejecutar la
construccién del edificio de
vigjeros, designando a la em-
presa que realice de forma
efectiva dicha construccion.
El aeropuerto de Ciudad
Real asume el coste de las
obras, asi como los costes de
mantenimiento. Asimismo, ce-
de a Adif la titularidad de las
infraestructuras construidas y
de los terrenos sobre las que
se ubiquen. La explotacién
comercial de la nueva esta-

cion ferroviaria, situada entre
las estaciones de Puertollano
y Ciudad Real, estd plantea-
da para facilitar la parada de
frenes regionales, de alta ve-
locidad y de media distancia
que circulan entre Puertolla-
no y Madrid.

Las condiciones de este
protocolo de infenciones se-
rén fijadas posteriormente, si
las partes lo estiman proce-
dente, a través de la suscrip-
cién de uno o varios conve-
nios. &



La industria de materiales de la
construccion se contrae un 22%
en 2008, hasta los 34.000 millones

de euros por la crisis

| volumen de negocio de la

industria espanola de mate-
riales de construccién se contra-
jo un 22% en 2008, hasta 34.000
millones de euros (frente a los
43.700 millones de euros de
2007), como consecuencia de
la crisis que sufren el sector de la
construccion y la actividad in-
mobiliaria. Esta es la principal
conclusién de un informe elabo-
rado por el i Mat - Centro Tecno-
I6gico de la Construccion sobre
el cambio de ciclo que ha ex-
perimentado el mercado de
materiales de la construccion
en Espana.

Josep Ramén Fontana, direc-
tor del Servicio de Prospectiva y
Vigilancia Tecnoldgica del iMat,
ha explicado que el impacto de
la crisis sobre la industria de ma-
teriales de la construccion es
muy significativo, pero difiere
mucho segun los diferentes sec-
tores de productos”. El iMat es
una iniciativa empresarial que
tiene el objetivo de mejorar la
competitividad de las empresas
a través de la tecnologia vy la in-
novacién de los productos vy sis-
temas constructivos.

El estudio del iMat toma co-
mo referencia las ocho familias
de productos mds representati-
vas y que acumulan entre to-
das practicamente dos tercios
del total del capitulo de mate-
riales de la consfruccion dentfro
del presupuesto de ejecucion:
aceros, hormigoén, prefabrica-
dos, cerramientos, tubos, cerd-
mica (baldosas), cerdmica es-
tructural y material eléctrico.

Para Josep Ramoén Fontana,
la evoluciéon negativa de los
mercados del acero y del hor-

migdn, fundamentales en la edi-
ficacién y en la obra civil y que
suman ambos mas de la mitad
del volumen contabilizado, re-
sulta muy indicativa de la situo-
cién gue vive el sector de la
construccién en Espana”. Du-
rante 2008 el mercado del hor-
migdn cayd un 30%, mientras
que el mercado de los aceros
se contrgjo un 18%.

Cerdmica: la mayor caida

En lo que respecta al resto
de mercados a que hace refe-
rencia el informe del iMat, el
de la cer@dmica estructural (lo-
drillos, bloques y tejas) sufrié el
descenso mds confundente de
toda la muestra: un 35%. Los
cerramientos (puertas y venta-
nas) y la cerédmica de revesti-
miento (baldosas) experimen-
taron una caida aproximada
del 20% en ambos casos, que
podia haber sido mayor si no
se hubiesen beneficiado del
consumo en rehabilitacion y en
edificacion no residencial.

Finalmente, los tubos y el mo-
terial eléctrico, que pertene-
cen al mundo de las instalacio-
nes, son los que experimenta-
ron un recorte del consumo
ma&s contenido, de un 15% y de
un 6%, respectivamente. A pe-
sar de ello, se prevé que en es-
tos dos mercados el auténtico
impacto de la crisis se manifes-
tard en 2009, debido a que el
ano pasado se consumié un
volumen importante de mate-
riales de instalacion de lampis-
teria y electricidad correspon-
dientes a viviendas iniciadas en
2007. &

unidén europea

Estrategia europea para fomentar
el transporte maritimo

n 2006 el sector europeo

del transporte maritimo
generd una confribucioén
econdémica neta de 24.700
millones de euros y dio em-
pleo a mas de 1,5 millones
de personas. Para promover
la eficiencia, la seguridad vy
la sostenibilidad del trans-
porte maritimo la Comisidn
Europea ha elaborado una
estrategia hasta 2018 que se
basard en esos tres pilares.

Ademds de promover ac-
tuaciones para incrementar
la eficiencia y la competitivi-
dad del transporte maritimo
europea, la Comisidén consi-
dera que el déficit de profe-
sionales maritimos constituye
un riesgo para el sector. Para
minimizarlo, el ejecutivo co-
munitario pondrd en marcha
medidas para aumentar el
atractivo de esta industria.

En el capitulo de la sosteni-
bilidad y la seguridad, la Co-
misién Europea acelerard el
inicio de las acciones con-
templadas en el conjunto de
medidas conocidas como
paqguete de fransporte soste-
nible, asi como las contem-
pladas en el tercer paquete
de seguridad maritima.

La estrategia maritima eu-
ropea también incide en la
necesidad de corta distan-
cia y la creacién de un es-
pacio maritimo sin barreras,
mediante un sistema mas
eficiente y armonizado para
reducir las cargas adminis-
trativas y los trédmites adua-
neros.

En su estrategia la UE in-
cluye medidas financieras
para reactivar el transporte
maritimo y favorecer las in-
versiones portuarias. ¢

La UE propone una mayor
proteccion de las infraestructuras
de transporte y energia

a Comisién Europea ha

lanzado una propuesta
para establecer una infraes-
tfructura de alertas (ciwin),
destinada a fortalecer el in-
tercambio de informacién
en la proteccion de infraes-
fructuras criticas entre los Es-
tados miembros de la Unién
Europea.

La propuesta establece un
sistema seguro de gestion de
informacion, desde el punto
de vista tecnolégico, que se-
r& controlado por el ejecuti-

Vo comunitario y acogido
por el Ciwin. Este sistema per-
mitir& el infercambio de infor-
macién con los Estados
miembros y el potenciamien-
to de las buenas practicas,
asi como la deteccién de las
vulnerabilidades y amenazas
para las infraestructuras de
fransporte y energia.

La propuesta serd pre-
sentada al Consejo y al
Parlamento Europeo como
parte del procedimiento le-
gislativo. &
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unidn europea

La Unién Europea exige dotar a la red
de carreteras de areas de descanso
seguras para el sector transporte

| 42% de los ataques y hur-

tos en el fransporte por ca-
rreteras se produce en las
areas de descanso de la
Unién Europea, segln un es-
tudio de la IRU y el Internatio-
nal Transport Forum. En los Ulti-
mos cinco anos se cifran en
7.000 millones de euros las
pérdidas experimentadas por
las empresas de fransporte
debido a las deficiencias de
dareas de descanso en carre-
teras en los Ultimos cinco
anos. Por ello se considera
prioritaria una actuacién con-
certada en este campo.

La IRU sostiene que las nor-
mativas eurocomunitarias so-
bre tiempos de conduccién y
de descanso obligatorio de
los conductores de camiones
obligan a estos en muchos
casos a ufilizar las areas de
descanso que por ello debe-
rian contar con los servicios
bdsicos. Segun su informe de
prioridad de los gobiernos de-
be ser la definicion de los cri-
terios minimos de seguridad y
el desarrollo de dreas de des-
canso en las principales ca-
rreteras de cada pais.

En este sentido, se ha anun-
ciado que la Comisién Euro-
pea certificard hasta un total
de 70 dreas de descanso a lo
largo de la red transeuropea
de transporte en los préoximos
dos anos con el objetivo de in-
crementar la seguridad del
transporte por carretera.

La Unién Internacional del
tfransporte por carretera (IRU)
apoya dicha medida y recuer-
da de la responsabilidad de
dotar de dreas de descanso se-
guras en sus carreteras corres-
ponde a los gobiernos de cada
pais, sin perjuicio de aceptar la
construccion de dreas de des-
canso y aparcamientos para
vehiculos pesados financiados
por capital privado y también
la posibilidad de que sean ope-
rados por companias privadas,
siempre respetando unos pre-
cios asequibles para la transpor-
fista. Segun la IRU debe ser una
prioridad la definicién de los cri-
terios minimos de seguridad y el
desarrollo de d@reas de descan-
SO y aparcamiento para el
transporte de mercancias en
las carreteras y autopistas de
cada pais.
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internacional

Plan de inversiones en
infraestructuras en Estados Unidos

| nuevo gobierno esta-

dounidense de B. Obama
se propone invertir una cifra
cercana a 60.000 millones de
délares en la financiacion de
proyectos de infraestructuras
en el pais. Entre las priorida-
des y al margen de los as-
pectos vinculados con la se-
guridad, el fransporte por fe-
rrocarril recibird una aten-
cién prioritaria.

A pesar del gran volumen
de mercancias que se trans-
portan en el pais norteameri-
cano, sdlo el 10% utiliza el ferro-
carril. Para aumentar la cuota
de participacién ferroviaria, se
construir@n nuevos corredores
especificos y se aumentard la
capacidad de terminales inter-
modales en los puertos. Este Ul-
fimo es uno de los puntos criti-

cos de la cadena del transpor-
te en Estados Unidos, dado los
serios retrasos que los trenes de
mercancias sufren en los puer-
tos del pais, que se une a la
congestiéon de camiones en los
terminales.

La entrada en funciona-
miento de la ampliacién del
Canal de Panama hard que
los traficos maritimos se dupli-
quen.

Se invertird en terminales fe-
rroviarios de mayor capdaci-
dad, ademads de la puesta en
marcha de corredores especi-
ficos para mercancias en los
puertos de mayor calado. En-
tre los puertos que se verdn
afectados se encuentran los
de New York, New Jersey, Virgi-
nia, Long Beach, Los Angeles,
Savannah, y Georgia. ¢

Plan para la mejora de las
conexiones ferroviarias en los puer-

tos alemanes

| Gobierno aleman inverti-

rd 255 millones de euros en
mejorar las conexiones ferro-
viarias de los principales puer-
tos del pais. La compania fe-
rroviaria Deutsche Bahn inver-
fir& por su parte otros 50 millo-
nes de euros en el plan de
emergencia aprobado por el
gobierno federal (Ministerio
de Transportes).

El plan incluye 24 medidas
concretas en los enclaves de
Duisburgo, Hamburgo, Bre-
men y Wilhelmshaven entre
ofros. Ademads contempla
mejorar en las conexiones fe-
rroviarias de estas instalacio-
nes con Bélgica y Holanda.

El programa de emergen-
cia permitird incrementar la
salida de mercancias de los
principales puertos alema-
nes a través del ferrocarril.
De esta forma el gobierno
aleman pretende dar un im-
pulso a este modo de trans-
porte para descongestionar
las carreteras y para mejorar
el impacto medioambiental.
La primera actuaciéon de es-
te plan para la mejora de las
conexiones con el hinterland
de los puertos se desarrollard
en Dnisburgo, en el que se
invertiran 60 millones de eu-
ros y que estard completada
en2011. &




empresas

Global Energy Services (Ges-Siemsa)
prepara su Expansion a Europa del Este

a empresa espanola Global

Energy Services ("Ges”), lider
mundial en construccién, montaje
y mantenimiento de instalaciones
de generacion edlica y solar, per-
tenecientes a 3i, estd preparando
su salto a Europa del Este.

La empresa, que ya estd pre-
sente en América del Norte, Euro-
pa y Norte de Africa, ha puesta su
foco en Europa del Este, precisa-
mente en el momento en el que
estos paises estdn introduciendo
modificaciones legislativas para
apoyar y favorecer la inversién en
energias renovables, con el fin de
alcanzar los objetivos de consumo
de energia proveniente de fuen-
tes renovables para el 2010 del
12% del consumo energético total
y el 21% en el de electricidad ge-
nerada por estas fuentes.

Esta expansiéon se enmarca
dentro del plan de crecimiento y
expansién que la compania inicid
en 2006, con el objetivo de con-
vertirse en el operador lider mun-

dial en constfruccion, instalacion y
mantenimiento en el sector de las
Energias Renovables y en especial
en energia edlica y solar.

Antes de plantearse este salto
a Europa del Este, y dentro de
este plan, GES realizd varias ope-
raciones entre las que destacan
la creacion de 2006 de GES USA
en Pensilvania y la adquisicién en
2008 de la empresa alemana
WKA-Service Fehmarn dedicada
al mantenimiento y reparacién
de palas de aerogenerador. Con
esta operacién Global Energy
Services ofrecerd en lo sucesivo
una mayor gama de servicios a
sus clientes, incrementando su
presencia en el mercado euro-
peo.

Ges, ha instalado ya en forno a
12.500 MW edlicos en todo el
mundo, presta servicios de mante-
nimiento en 8.400 MW, facturd 730
millones de euros en 2008, frente a
los 215 millones registrados en
2005. ¢

FCC ampliara el aeropuerto de Gran
Canaria por 124,6 millones de euros

| objetivo de las obras es au-

mentar la capacidad de pa-
sajeros del aeropuerto, la mejora
en las calidad del servicio que se
les presta, el incremento de la
oferta comercial y dotar al Edifi-
cio Terminal una imagen mas
moderna y singular.

La ampliacién se realizard ha-
cia el norte, el sur y el oeste del
actual edificio. El proyecto per-
mitird aumentar el nUmero de
cintas de recogida de equipa-
jes, incrementar la cifra de mos-
tfradores de facturacién, am-
pliar la superficie de oficinas,
crear una nueva zona de llego-

das y salidas internacionales y
aumentar el nUmero de puertas
de embarque en remoto hasta
40 para vuelos interinsulares. En
la fachada del lado este y en el
extremo norte se constfruird un
digue que permitird el embar-
que por pasarela a aeronaves
tipo E, como aviones Jumbo o
Airbus 340.

El contrato también incluye la
remodelaciéon de los viales de
enfrada vy salida al Edificio Termi-
nal y de enfrada norte a plata-
forma, el refuerzo de parte del
aparcamiento actual, asi como
la urbanizacién de la zona. ¢

Adjudicaciones de Obras Publicas
por empresas (2007-2008)

Total Administraciones Publicas

AnRo 2007 AnRo 2008
Empresa Importe % Importe %
(M) mercado (M€) mercado

Acs 2.926,5 10,5 2.696,7 12,0
Fcc 2.727,6 9.8 2.301,0 10,2
Acciona 1.987.5 7.1 1.599,9 7.1
Sacyr 1.465,5 53 1.164,2 5,3
Ferrovial-Agroman 1.792,0 6,4 1.078,1 4,8
OHL 1.672,3 6,0 858,7 3.8
Isolux 1.063,2 3.8 641,7 2,9
Comsa 791.8 2,8 452,0 2,0
Resto 13.385,1 48,1 11.689.8 52,0
TOTAL 27.810,5 22.482,2

Ministerio de Fomento

Ao 2007 Ao 2008
Empresa Importe % Importe %
(Me) mercado (Me) mercado

Acs 1.567,0 13,0 1.324,5 14,1
Fcc 1.200,2 9.9 877,0 9.4
Acciona 10188,4 9.8 786,3 8,4
Sacyr 909,2 7.5 664,7 7,1
Ferrovial-Agroman 993.0 8,2 5160 55
OHL 742,7 6,2 299,5 3.2
Isolux 522,0 4,3 294,7 3,1
Comsa 409,9 3.4 231,2 2,5
Resto 4.532,9 37,6 4.375,3 46,7

Ministerio de Medio Ambiente

Ano 2007 Ano 2008
Empresa Importe % Importe %
(M) mercado (M€) mercado

Fcc 150,7 7.5 222,1 17.3
Sacyr 81,7 4,0 110,1 8,6
Acs 332,2 16,4 108,0 8.4
OHL 25,1 1,2 87.6 6.8
Acciona 77,7 3.8 86,1 6.7
Ferrovial-Agroman 107,2 53 66,2 52
Isolux 92,1 4,6 22,9 1.8
Resto 1.186,1 57.2 578,4 45,1

Fuente: Expansion: 14/01/09
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Adif e Indra implantaran la plataforma tecnolégica Da Vinci
en la red ferroviaria de Marruecos

| consorcio espanol forma-

do por Adif, enfidad puabli-
ca empresarial dependiente
del Ministerio de Fomento, e
Indra, implantara la platafor-
ma fecnolégica Da Vinci en la
red ferroviaria de Marruecos,
al resultar adjudicatario del
concurso internacional convo-
cado por ONCF (Ferrocarriles
de Marruecos) para la instala-
cion de una solucion informati-
ca de gestion integral del trafi-
co ferroviario.

El contrato, por importe de
3.205.323,87 euros, permitird el
despliegue del sistema Da Vin-
ci en toda la red ferroviaria
marroqui. Este hecho supone
un paso mas en la transferen-
cia exterior de innovaciones
tecnoldégicas desarrolladas en
el dmbito ferroviario espanol.

Hay que senalar a este res-
pecto que algunos de los mas
modernos desarrollos tecnolo-
gicos son los relacionados con
la gestion del trafico ferrovia-
rio, para la que Adif cuenta
con el innovador sistema Da
Vinci, plataforma integradora

disefhada para las nuevas line-
as de alta velocidad, aunque
también capaz de adaptarse
a otros tipos de trafico ferro-
viario tanto en Espana como
en otros paises.

El consorcio que ha resulta-
do vencedor de la licitacion
internacional convocada por
ONCF esta creado al amparo
del acuerdo suscrito en 2005
por Adif e Indra, que regula el
marco de colaboracién para
la explotaciéon comercial del
sistema Da Vinci entre Adif,
propietario intelectual del soft-
ware y la marca asociada, e
Indra, encargada del desarro-
llo y comercializacién de la
plataforma integradora a par-
tir de las especificaciones téc-
nicas elaboradas por Adif.

El sistema Da Vinci, que ges-
fiona el trafico de la red de al-
ta velocidad espanola, ha de-
mostrado su aptitud y versatili-
dad al permitir gestionar tam-
bién redes de diferentes ca-
racteristicas como la de Feve
(Ferrocarriles Espanoles de Via
Estrecha), con la instalacidon

en 2007 de los CRC de San-
tander, Bilbao y El Berrdon (As-
turias); el metro de Medellin,
en el que desde 2005 controla
tanto el trafico como el resto
de sistemas asociados de esta
red de metro; o el metro de
Londres (Metronet); ademas
de optar en estos momentos a
la adjudicacién de otros con-
cursos internacionales en In-
glaterra con el “Inteligente In-
fraestructure System” para
Network Rail, y en China para
el diseno, implementacion e
integracion del “Passenger
Dedicated Lines Traffic Dispa-
ching System” de la red de al-
ta velocidad china.

La plataforma Da Vinci su-
pone una evolucion en la inte-
gracion multidisciplinar del en-
torno ferroviario orientada ha-
cia la gestion integral de pro-
cesos, sistemas y usuarios, al
agrupar en un mismo sistema
todos los subsistemas antes in-
dependientes.

Desde el punto de vista fun-
cional, el sistema contempla
la integracion de todos los sis-

temas de telemando (encla-
vamientos, energia, ERTMS,
detectores, etc...), la planifi-
cacién de la explotacidon, un
sistema de seguimiento de las
circulaciones en tiempo real,
predicciones a futuro del esta-
do de trafico, encaminamien-
to automdatico de trenes, siste-
ma de informacion geografi-
co, envio de consignas a los
maquinistas, ayuda a la regu-
lacion de trafico, estadisticas,
informacién al vigjero, factu-
racion del canon, simulacioén y
reconstruccién de hechos pa-
sados. Igualmente permite di-
fundir a través de Internet Ila
informacidn y la monitoriza-
cién remota de todos los siste-
mas.

Con el sistema Da Vinci se
gestionan las lineas Madrid-
Barcelona, Cérdoba-Mdlaga y
Madrid-Valladolid, habiéndo-
se iniciado los frabajos para su
implantacién en la linea Ma-
drid-Sevilla. Este sistema serd
el que se implante en las nue-
vas lineas de alta velocidad
en construccion. ¢

OHL y ACS proyectan un puerto en Uruguay por 932 millones

| despacho espanol de

abogados Benel, en repre-
sentacion de un consorcio for-
mado por OHL, Dragados, To-
fesa, Remolcadores Ibaizabal,
Bardera, Algeposa y Cobra, va
a presentar un informe de via-
bilidad del proyecto para
construir un puerto de aguas

profundas en el este de Uru-
guay, propuesto por las mis-
mas companias.

El estudio ha sido realizado
en cooperacion con la Arma-
da uruguaya y analiza los para-
metros fopograficos, sismicos y
geofisicos del drea de La Palo-
ma, donde se pretende ejecu-
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tar esta instalacion dedicada
al fransporte de mercancias.

El puerto de Montevideo
solo tiene 12 metros de cala-
do, la mitad que el previsto
en La Paloma, que podrd ad-
mitir a bugues de gran tone-
laje que ahora tienen que an-
clar a varias millas de la capi-

tal uruguaya para sus labores
de carga y descarga. Las in-
versiones calculadas superan
los 1.200 millones de ddlares
(932 millones de euros) e in-
cluyen una zona franca, un
gasoducto y una linea de fe-
rrocarril, entre otros infraes-
fructuras. @



Sedesa construye un tramo de la autopista M-43 en Hungria

Lo Agencia Nacional de De-
sarrollo de Infraestructuras
de Hungria (Nemzeti Infrastruk-
tdra Fejlesztd (NIF)), depen-
diente del Ministerio Hangaro
de Economia y Transportes ad-
judicé a Sedesa en mayo de
2008 la construcciéon de un fra-
mo de la nueva autopista M-
43, que une la autopista M-5,
procedente de Budapest, con
la frontera rumana, en el su-
deste del pais.

Sedesa estd ejecutando el
tramo comprendido entre el
P.K. 9,7 y el PK. 18,4, con un
presupuesto de 132 Millones de
Euros. El plazo de ejecucion es
de 27 meses y las obras co-
menzaron en junio de 2008 y se
prolongardn hasta agosto de
2010.

La actuacién incluye la cons-
tfruccién de un puente atiranta-

Algunos datos
del proyecto

e Tramo que se va a ejecu-
tar; 8,7 kildmetros

¢ Seccién 11 metros por cal-
zada

e Calzada de 2 carriles de
3,5 metros cada uno

¢ Puente de 662 metros de
longitud sobre el Tisza

¢ Peso fotal del puente:
19.265 toneladas

* 62 tirantes de acero

¢ Tirante de acero:
(Longitud minima) 33,2
(Longitud maxima) 66,7

* Paso diario de vehiculos:
12.972 vehiculos en 2011

SERBIA

do de una longitud total de 662
metros y un vano principal de
180 metros sobre el rio Tisza,
uno de los mas importantes del
pais.

El puente proyectado, asen-
tado sobre pilotes de gran pro-

HUNGRIA

HUNGARY
g§§l;05|ele

fundidad y didmetro es una es-
fructura sostenida por 64 tiran-
tes de acero de longitudes
comprendidas entre los 33,2 y
los 66,7 metros, que a su vez es-
farén anclados a dos forres de
22 metros de altura.

ROMANIA

B S S =

La nueva autopista enlaza la
ciudad de Szeged con la fron-
tera, pasando por Maroslele y
Maké y serd el principal eje de
comunicacién con las ciuda-
des de Arad y Timisoara, al oes-
te de Rumania. ¢
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OHL construira la prolongacién del metro
al aeropuerto internacional de Miami

| Grupo OHL, a fravés de sus

filiales Community Asphalt y
Tower, se ha adjudicado en Es-
tados Unidos el proyecto para
prolongar el metro de Miami
(Metrorail) hasta el aeropuerto
internacional de esta ciudad
del Estado de Florida

Este contrato tiene un presu-
puesto de 360,41 millones de
dolares y es el primer proyecto
de constfruccion que consigue
una empresa espanola en el
sector ferroviario de Estados
Unidos.

El soporte de OHL a sus filiales
de Florida, Community Asphalt
y Tower, y la reconocida expe-
riencia de estas constructoras
locales en sus respectivos dm-
bitos de actividad, obra civil y
edificacion, han sido dos facto-
res clave para la adjudicacion

de este contrato a la UTE que
el Grupo OHL comparte al 50%
con Odebrecht. Community
Asphalt ejecutard las obras de
los viales y Tower construird la
nueva estacion MIC de Metro-
rail.

El Metrorail (tfren urbano ele-
vado) es el Unico metro en ple-
no servicio en el Estado de Flori-
da y constitfuye actualmente
uno de los medios de franspor-
te mas rdpidos de Miami Dade.
Dispone de una red de 22 esto-
ciones y 36 km de longitud, que
se extiende desde el sur de
Miami, pasando por el centro
de la ciudad, hasta el noreste
de Miami Dade. El hecho de
gue sea un sistema elevado y
no subterrédneo se debe a la
proximidad del nivel fredtico en
el sur de la Florida.

El contrato adjudicado a
OHL es la primera fase del pro-
yecto de ampliacion del metro
de Miami a través de la nueva
linea Orange Line, de 39,6 km
de longitud y cuya construc-
cién estd previsto abordar en
fres etapas, con una inversion
total estimada de 4.160 millo-
nes de dolares.

El framo de la primera fase
fiene una longitud de 3,8 km y
el contrato incluye como ac-
tuaciones principales la cons-
fruccion de una linea elevada
de doble via que conectard la
estacion Earlington Heights de
Metrorail con el Miami Intermo-
dal Center del aeropuerto de
Miami, la estacion de pasajeros
MIC de Metrorail, de tfres nive-
les, y los sistemas operativos co-
rrespondientes para la coordi-

nacién y la integracion del
nuevo framo con el actual sis-
tema de Metrorail.

La llegada de la Orange Line
al Miami Intermodal Center su-
pondrd conectar el sistema de
Metrorail con el MIA Mover, el
medio de transporte que facili-
ta el acceso final al aeropuer-
to. La conexion de estos dos sis-
temas de tfransporte, ofrecerd
a los ciudadanos de Miami un
cdémodo y réapido acceso al
aeropuerto a través del trans-
porte ferroviario de pasajeros.

La finalizacién de la Orange
Line en sus fres fases incremen-
tard el drea de influencia de
esta forma de transporte senci-
llay limpia, elevando el nUme-
ro de usuarios que ufilicen esta
nueva linea de Metrorail para
desplazarse al aeropuerto. &

cs ha resultado adjudica-

taria en Portugal del con-
trato de concesién para la
construccidén y explotacidon
durante 30 anos de la auto-
pista Baixo Alentejao, que uni-
rd las localidades de Sines y
Beja, en el Centro del pais,
por un importe de 690 millo-
nes de euros.

El proyecto serd financiado
parcialmente por el Banco Eu-
ropeo de Inversiones, que
aportard 210 millones. El resto
de la inversion lo aportard el
consorcio de bancos que
acompanaban en la oferta
presentada al concurso.

Adjudicada a ACS una autopista en

La autopista se explotara
mediante el sistema de peaje
en sombra. El contrato supone
la construccion de 84 nuevos
kilbmetros de autopista, la du-
plicacién de otfros 43 kildme-
tros de carretera y la mejora
de 220 kildmetros mdas de ca-

Portugal

rreteras existentes, todo ello
por un importe de 410 millones
de euros.

En el consorcio adjudicata-
rio, junto a ACS, Iridium, partici-
pan las empresas portfuguesas
Edifer, Tecnovia y Conduvil.
Dragados, filial constructora

del grupo ACS liderard la reali-
zacién de las obras.

La nueva autopista forma
parte del plan que el gobiermno
luso, a través de la agencia
publica de carreteras estradas
de Portugal, tiene actualmen-
te en marcha. El plan supone
una inversién de iniciativa pri-
vada de unos 5.000 millones
de euros y tiene como objeti-
vo contar en dos anos con
1.300 nuevos kildmetros de ca-
rreteras y autopistas. Cuatro
proyectos del plan estéan ya
adjudicados y el resto estan
en diferentes fases de oferta o
licitacion. &
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FCC realizara las obras portuarias en Cuyutlan, México

Lo Secretaria de Comunicaciones
y Transportes del Gobierno Central
de México ha adjudicado a FCC las
obras Portuarias en Cuyutlan, Manzo-
nillo, en el estado de Colima, Méxi-
co, por un importe de 22 millones de
euros y un plazo de ejecucion de 26
meses.

Las obras consisten en la ejecu-
cién de dos diques de escollera de
350 m de longitud cada uno, con
material de todo-uno en nudcleo, re-
vestidos de escollera y bloques de
hormigon.

El Puerto de Manzanillo es un pun-
to natural de salida y entrada del co-
mercio, cuya zona de influencia

abarca 16 estados, que en su con- o8] == — = == =
. . FOWER
junto representan el 64% del PIB. ¢ Lt 1L EOETING  APCOVERND | ACOninE b7l MA LA TLART

El Grupo Isolux Corsan gana la primera concesion en transmisién
eléctrica de una empresa espaiiola en EE.UU.
1° fase de la autopista que une Salvador de Bahia y Rio febrero de 2009

| Grupo Isolux Corsdn ha

obtenido, en Texas (USA),
la primera concesion en trans-
misién eléctrica a una empre-
sa espanola en los EE.UU. La
Texas Public Utility Commis-
sion, organismo competente
en esta materia, ha otorgado
al consorcio formado al 50%
por Isolux Corsén y su socio fi-
nanciero Brookfield Asset Ma-
nagement, la concesiéon, por
un total de 40 anos, de un tra-
mo de 7 lineas de la nueva
red transmision eléctrica de
alta tensidén para transportar
la energia producida por los
parques edlicos del norte a la
zona sureste del estado de Te-
xas donde se concentra la in-

dustria y la mayor parte de la
poblacioén.

La adjudicaciéon supone un
total de 421 Km. de lineas de
alta tensién y una inversién de
450 millones, que podrian in-
crementarse hasta el entorno
de los 500 millones una vez se
defina la adjudicacién de las
subestaciones anexas.

La Texas Public Utility Com-
mission, érgano competente
para la adjudicaciéon, ha re-
suelto un proceso, iniciado
hace mads de un ano, y que
pretende la modernizacién
de las lineas de alta tension
entre el norte y sur-este del
estado para garantizar el
transporte de de los mdas de

8.000 MW de energia produ-
cida en los parques edlicos
del norte a la zona sur-este
del estado, donde se con-
centra la mayor parte de la
poblacién y de la industria te-
xana. El consorcio formado
por Isolux y Brookfield fue el
Unico no estadounidense que
obtuvo adjudicacion.

Con esta adjudicacion Iso-
lux Corsan se convierte en la
primera empresa espanola
que penetra el mercado
americano de transmision de
energia e incrementa asi su
presencia en el mercado glo-
bal Hasta la fecha Isolux Cor-
san contaba ya con la con-
cesion de 16 lineas de alta
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tensién en Brasil ( zona del
Amazonas) y Perda ( Machu
Picchu) con una extension de
8.864 Km. y una inversion de
2.860 millones de euros.

Con esta nueva adjudica-
cion, Isolux Corsén cuenta en
la actualidad con la conce-
sion de un total de 17 lineas
de alta tension entre Estados
Unidos, Brasil y Perd con una
extension conjunta de 9.285
Km. y una inversién cercana
a los 3.214,5 millones de eu-
ros que podrian verse incre-
mentados en 40 millones de
euros adicionales de confir-
mase, en los préoximos dias, la
adjudicacién de las subesta-
ciones. ¢




DESCRIPCION

BEL ESTAMLECIRENTY

libros

Historia del
puente en Espana.
Puentes romanos

Carlos Ferndndez Casado

n marzo de 1955, Carlos

Ferndndez Casado co-
menzd a publicar en la Re-
vista Informes de la Cons-
truccion, editada por el Ins-
tituto Eduardo Torroja del
CSIC, una serie de articulos
bajo el titulo genérico de
«Historia del puente en Es-
pana. Puentes romanos».
Su propdsito, como él mis-
mo escribe en la introduc-
cién, era hacer una historia
general del puente en Es-
pana. Desde el primer arti-
culo, el puente romano de
Mérida, hasta el dltimo, un
extenso apéndice a los on-
ce articulos ya publicados,
mediaron veinticinco anos.
Posteriormente estos doce
articulos se reunieron y en-

cuadernaron en formato
de libro bajo el tfitulo Histo-
ria del puente en Espana.
Puentes romanos, con un
nuevo prélogo del autor,
donde reconoce que el
proposito inicial «<ha queda-
do reducido al estudio de
los puentes romanos en Es-
pana.

La estructura seriada de
publicacién periédica, la di-
lacién en el tiempo vy la he-
terogeneidad de los temas
fratados en algunos articu-

los, han dado a esta pubili-
cacién un cardcter muy sin-
gular. A pesar de los veintio-
cho anos frascurridos desde
la primera edicién, sigue
siendo un referente bdasico
para el estudio de los puen-
tes romanos en Espana.

La presente edicién man-
tiene fielmente los textos, las
ilustraciones y la maqueta
de la primera.

Supone un nuevo esfuer-
zo editorial, ya que gran
parte del material gréfico
se ha reproducido a partir
de los originales que perte-
necen al archivo del autor.
Ademas aporta la elabo-
racion de extensos indices
(onomastico, de topdni-
mos y de puentes) que fa-
cilitaran al lector la rica y
variada informacién de es-
ta obra en la que se man-
tienen vivos el espiritu y el
pensamiento de Carlos
Fernandez Casado. ¢

Descripcion del
establecimiento de Yndrid

Agustin de Betancourt
Ministerio de Fomento. CEDEX-CEHOPU
Patrimonio Nacional

entro del programa editorial de
CEHOPU, se ha concluido el ano
2008 con una nueva publicacion del
libro “Descripcion del establecimiento
de Yndrid donde se funden y barre-
nan los canones de hierro para la Ma-
rina Real de Francia”, de Agustin de
Betancourt, manuscrito que se en-
cuentra en la Biblioteca del Palacio
Real de Madrid. Con ello se pone fin a
todo un ano conmemorativo del naci-
miento de este importante ingeniero.
La edicion espléndida del libro, con
multitud de ilustraciones, se completa
con un andlisis de la trayectoria vital y
profesional de Betancourt elaborado
por Fernando Séenz Ridruegjo, recono-
cido especialista en la materia. &

Cursos

Structuralia y la Universidad Pontificia Comillas ponen en marcha
el primer Master en Infraestructuras Eléctricas, con el patrocinio de REE

tfructuralia y la Universidad

Pontificia Comillas de Ma-
drid han suscrito un acuerdo
de colaboracién para desa-
rrollar e impartir un Programa
Master en Proyecto, Cons-
tfruccién y Mantenimiento de
Infraestructuras Eléctricas de
Alta Tensiéon, patrocinado vy
promovido por Red Eléctrica
de Espana (REE). Dicho Mas-
ter, impartido desde la ETSI
ICAI de Comillas, es el prime-
ro de estas caracteristicas
que se pone en marcha en
Espana.

Espana tiene ante si el im-
portante reto de ampliar su
red de fransporte de energia
eléctrica. Ademads, es necesa-
rio integrar la generacion re-
novable de manera coheren-
te con la demanda del siste-
ma, asi como potenciar las
conexiones infernacionales.
En este sentido, se hace im-
prescindible coordinar las di-
ferentes politicas en materia
energética, fteniendo en
cuenta la ordenacion del fe-
rritorio, pero, sobre todo, sien-
do especialmente sensibles
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con el desarrollo sostenible, la
proteccion del medio am-
biente y la prevenciéon de ries-
Qos laborares.

En este contexto, la forma-
cion de los profesionales se
hace imprescindible si se
quiere optimizar el esfuerzo in-
versor realizado en las instala-
ciones. De hecho, existe ya
una fuerte demanda de for-
macidén, pero, hasta ahora,
no existia una oferta formati-
va de suficiente calidad y
orientada a la realidad del
sector.

El acuerdo para la realiza-
cién de este primer Master
en Infraestructuras Eléctricas,
supone un gran paso en la
creacion de unas infraestruc-
turas eléctricas de calidad
para el manana.

La primera edicién del
Master ya se estd impartien-
do para REE, desde enero de
2009. El resto del sector po-
drd acceder al curso en su
proxima edicion, que se ini-
ciard en octubre de 2009, asi
como en ediciones sucesi-
Vvas. ¢




