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Los nuevos planes de estudio y situacion de los Ingenieros de Caminos

Recien’remen’re se han he-
cho publicas las disposicio-
nes que regulan los planes de
estudio vy los fitulos universitarios
oficiales para el ejercicio de la
profesion de ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos,
adaptandolas a la normativa
europea “Acuerdo de Bolonia”

Se trata del acuerdo del
Consejo de Ministros (BOE
29/01/09) y las Ordenes Ministe-
riales (BOE 18/02/09) que esto-
blecen los requisitos minimos
que deben tener los planes de
estudio para obtener los fitulos
de Ingeniero de Caminos, Ca-
nales y Puertos (Mdster) y de In-
geniero Técnico de Obras Pu-
blicas (Grado)

La ensenanza se estructura
de la siguiente manera:

- Primer nivel: fitulos de grado,
de cuatro anos, que dan
acceso a la profesion de
Ingeniero Técnico de Obras
Pdblicas, con las atribucio-
nes del actual ingeniero
técnico.

- Segundo nivel: titulo de Més-
ter Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos, de un
maximo de dos anos, que
da acceso a la profesion
de de Ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puertos, con
las actuales atribuciones de
esta titulacion.

El fitulo de Obras Publicas se-
ré un fitulo de Grado vy sus pla-
nes de estudio fendrdn una du-
racion de 250 créditos europe-
0s.

Para obtener el grado debe-
rén cursarse un bloque de for-
maciéon bdsica de 60 créditos,
un blogque comudn a la rama ci-
vil de 60 créditos, un bloque de
48 créditos correspondiente a

cada édmbito de tecnologia es-
pecifica, y finalmente, realizar
un trabagjo fin de grado de 12
créditos.

El médulo de formacion bdsi-
ca incluye lo que hoy podria
ser Dibujo, Sistemas de repre-
sentacién, Algebra, Calculo,
Métodos, Andlisis, Estadistica,
Lenguaje C, Geologia, Fisica y
Organizacion de empresas.

El médulo comun a la inge-
nieria civil tendria Materiales de
construccion, Topografia, Cal-
culo de Estructuras, Resistencia
de materiales, Hormigon, Meta-
licas, Hidraulica, Electrotecnia
(aplicada a la generaciéon de
energia), Organizacion de
Obras, Seguridad y Salud y Me-
todologia de impacto ambien-
tal.

El mddulo de tecnologia es-
pecifica depende de la espe-
cialidad que se elija. Habrd tres
especialidades. Construccio-
nes civiles (estructuras y trans-
portes), Hidrologia (hidraulica y
medio ambiente) y fransportes
y servicios urbanos (fransportes
y urbanismos).

El fitulo de Ingeniero de Ca-
minos serd titulo de Mdaster y sus
planes de estudios deberdn or-
ganizarse de forma que la du-
raciéon del conjunto de la for-
macién de Grado y Master no
sea inferior a 300 créditos euro-
peos. El postgrado en si no de-

berd exceder los 120 créditos
europeos.

Para acceder al Master de
Ingeniero de Caminos serd ne-
cesario tener el titulo de grado
de Ingeniero de Obras Pdblicas
o la menos haber cursado el
modulo de formacion bdésica,
el médulo comun y 48 créditos
de los ofertados en el conjunto
de los bloques. También po-
drédn acceder a este Master
quienes estdn en posesion de
cualquier fitulo de grado, aun-
que en este caso se podran es-
tablecer complementos de for-
macion previa.

El plan de estudios del Master
incluiré como minimo los si-
guientes moédulos:

- De Ampliacién de la forma-
cién cientifica (18 créditos)
que incluye una ampliacion
de matematicas (desarrollo
de modelos matematicos),
mecdnica de fluidos, me-
cdnica de materiales y teo-
ria de estructuras.

- De tecnologia especifica (42
créditos) que incluye me-
cdnica de suelos y rocas,
cdlculo de estructuras y sus
materiales, obras hidrauli-
cas, regulacion de recursos
hidricos, ingenieria sanitaria,
puertos y costas, planifica-
cion del tfransporte, ordena-
cion del territorio y gestion y

planificacién de infraestruc-
turas.

-Trabagjo fin de Mdaster (entre 6
y 30 créditos)

En el "Apartado 3. Objetivos”
del anexo de la citada Orden
se recogen entre las compe-
tencias académicas, las fun-
ciones profesionales de aseso-
ria, andlisis, disefo, cdlculo,
proyecto, planificaciéon, direc-
cién, gestion, construccion,
mantenimiento, conservacion y
explotacién como competen-
cias genéricas para todos los
aspectos de la profesion. Ade-
mas, se incluyen las palabras
que definen temas en los que
estamos presentes:

- Infraestructuras de carrete-
ras, ferrocarriles, puentes,
tdneles, vias urbanas, obras
e instalaciones portuarias,
aeropuertos.

- Estudio de planificacién terri-
torial, del medio litoral, or-
denacién y defensa de
costas, aspectos medioam-
bientales relacionados con
las infraestructuras.

- Proyecto, ejecucion e ins-
peccién de estructuras
(puentes, edificaciones,
etc.), de obras de cimento-
cién y de obras subterréne-
as de uso civil (tuneles,
aparcamientos).

- Ciclo integral del agua, cap-
taciones de aguas superfi-
ciales o subterrédneas (pre-
sas, conducciones, bombe-
0s), potabilizacién de
aguas, desalacion y depu-
racion, y recogida vy trata-
miento de residuos.

- Estudios, planes de ordena-
cién territorial y urbanismo,
y sus proyectos de urbani-
zacion. ¢
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Tabla de datos histéricos de Pluviometria Media

de los Pluviometros Peninsulares Listados
(Considerando todos los pluviometros peninsulares la media total se eleva a 691 mm)

ANOS

OocCT

NOV

1989/1990

1990/1991

1991/1992

1992/1993

1993/1994

1994/1995

1995/1996

28,0

63,0

DIC

50,0

ENE

FEB

MAR

53,0

53,0

62,0

26,0

15,0

18,0

29,0

17.0

37,0

28,0

55,0

12,0

34,0

32,0

51,0

37,0

52,0

51,0

10,0

ABR

MAY

JUN

JUL

AGO

SEP

TOTALES

37,0

29,0

13,0

50,0

1996/1997

1997/1998

1998/1999

1999/2000

2000/2001

2001/2002

2002/2003

2003/2004

2004/2005

2005/2006

2006/2007

2007/2008

2008/2009

Media Hist.
desde 1930

68,8

43,0

45,0

47,0

28,0

25,0

71,4

33,0

42,0

16,0

18,0

29.0

560,0

11,0

602,0

498,0

542,0

5056,0

72,8

64,3

453,0

55,1

55,0

56,2

85,7

37.5

19,7

25,5

45,8

627.7

- Precipitacién superior a la media de la serie histérica desde 1930

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino S.G. Planificacion y uso sostenible
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Cerca de 6 millones de cruceristas
pasaron por los puertos espainoles en 2008

Lo practica totalidad de los
puertos espanoles presentan
crecimiento en la cifra de pasa-
jeros de cruceros. Los datos de
2008 avalan las opciones de Es-
pana como destino en alza tan-
to en el Aflantico como en el
MediterrGneo: 5.883.363 cruce-
ristas (+16,87%) y 3.612 cruceros
(+1.83%) recalaron en alguno de
los puertos espanoles en el dlti-
Mo ano.

Los puertos del Mediterréneo
(Alicante, Almeria, Tarifa -Bahia
de Algeciras-, Baleares, Barcelo-
na, Cartagena, Castellon, Ceu-
ta, Mdlaga, Melilla, Motril, Tarro-
gona y Valencia) han experi-
mentado un crecimiento medio
del 14,5%, superdndose los 4,1
millones de cruceristas, lo cual
supone mds del 70% de todos
los cruceristas que recalaron en
Espana. Dos puertos destacan
en esta zona: Barcelona, que
por primer ano supera los 2 millo-
nes de cruceristas y se convierte
en lider indiscutible de Europa, y
Baleares (Palma de Mallorca,
lbiza y Formentera) que superd
los 1,3 millones de cruceristas.
Igualmente destacables fueron
las cifras de Mdalaga (353.000
pasajeros) y Valencia (199.000).

Los puertos del norte peninsu-
lar y del Atldntico (A Coruna, Ba-
hia de Cadiz, Bilbao, Ferrol-San
Cibrao, Gijéon, Huelva, Santan-
der, Sevilla, Vigo y Vilagarcia)
experimentaron un crecimiento
medio del 33,5%, superando los
590.000 pasajeros. Los puertos
de referencia en esta zona fue-
ron los de la Bahia de Cadiz
(225.668 cruceristas) y Vigo
(216.333).

Respecto a las Islas Canarias,
con cerca de 1.134.000 cruceris-
tas (+18%), la Autoridad Portuo-

ria de Las Palmas experimentd
un espectacular incremento
(+31,2%) que le permitid superar
los 576.000 pasajeros, mientras

que la de Santa Cruz de Tenerife
(+7%) rebasd los 557.000.

La relevancia del frafico de
pasajeros en los puertos espano-

Cruceristas que pasaron por los puertos espanoles en 2007-2008

Autoridades Portuarias 2007 2008 Var.
(%)

A Coruna 49.854 57.517 15,37
Alicante 72.063 82.487 14,47
Almeria 36.439 60.695 66,57
Bahia de Algeciras 0 181

Bahia de Cadiz 187.164 225.668 20,57
Baleares 1.219.886 1.314.159 7,73
Barcelona 1.765.838 2.074.425 17.48
Bilbao 22.972 37.126 61,61
Cartagena 39.922 35.374 -11,39
Castellon 70 0 -100,00
Ceuta 13.308 32.606 145,01
Ferrol-San Cibrao 3.158 3.123 -1,11
Gijén 1.681 6.125 264,37
Huelva 811 201 -75,22
Las Palmas 439.493 576.511 31,18
Mdlaga 292.567 352.993 20,65
Melilla 1.495 1.390 -7,02
Motril 5.495 2.676 -51,30
Santa Cruz de Tenerife 521.293 557.371 6,92
Sanftander 4.741 21.291 349,08
Sevilla 16.361 17.639 7,81
Tarragona 4.639 2.847 -38,63
Valencia 179.209 199.335 11,23
Vigo 150.478 216.333 43,76
Vilagarcia 4.970 5.290 6,44
Totales 5.033.907 5.883.363 16,87

les se refleja en el fuerte impulso
inversor que estdn recibiendo las
actuaciones relacionadas con el
mismo. Asi, para el periodo 2009-
2012 estén previstas obras por
importe de 290 millones de eu-
ros, a las que se podrian anadir
aqguellas que ftienen como obje-
tivo mejorar el entorno urbano
de los puertos y el medioam-
biente que sumardn otros 92 mi-
llones de euros para el mismo
periodo.

Futuro prometedor para los
destinos espanoles

Si se atiende a las perspecti-
vas de futuro, segun estudios de
la Organizacion Mundial de Tu-
rismo, a principios del ano 2000,
se estimaba que las demandas
norfeamericana y europedad so-
brepasarian holgadamente los
13 millones de pasajeros al final
de la primera década del siglo
XXI. Segln la misma fuente, esa
cifra ya se habia alcanzado en
el 2005, con cinco anos de ade-
lanto, y las proyecciones esti-
man que en 2010 se llegard a
una demanda de entre 15y 18
millones de cruceristas para am-
bas regiones conjuntas. De esta
forma, se augura un fuerte cre-
cimiento sostenido de la de-
manda mundial, que de 15 mi-
llones de cruceristas en 2006,
pasard a 25 millones para el
2015, esto es un crecimiento
anual acumulativo medio del
+7.7%. Segun esos andlisis, la de-
manda en Europa, en la que Es-
pana estd excelentemente posi-
cionada, es la que presenta a
corto plazo las mayores tasas
potenciales de crecimiento, su-
perando ampliamente a las de
Estados Unidos y Canadd. ¢
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Proyecto de Ley de régimen econémico de los puertos espainoles

| Consejo de Ministros ha

aprobado el Proyecto de
Ley de modificaciéon de la Ley
48/2003 sobre el régimen eco-
némico y la prestacion de servi-
cios de los puertos de interés
general, que supone un impul-
so para la modernizacién y me-
jora de la competitividad de
los puertos espanoles.

Mediante esta modificacion
se refuerza la autonomia de
gestion y funcionamiento de
las Autoridades Portuarias que
dispondrdn de tasas propias
por el uso de la infraestructura,
de conformidad con sus estruc-
turas de gastos. Para la activi-
dad econdmica y la competiti-
vidad de nuestro tejido social y
empresarial es esencial dispo-
ner de unos puertos eficientes.
Cuantificado en toneladas,
aproximadamente el 856% de
nuestras importaciones y el
50% de nuestras exportaciones
pasan por los puertos espano-
les. Esto, unido a la condicién
periférica de la Peninsula lbéri-
cay la ultraperiférica de Cana-
rias refuerzan la necesidad de
adoptar medidas que eliminen
los costes de ineficacia que pu-
dieran surgir en la gestion por-
tuaria.

El objetivo es que los puertos
de interés general potencien la
capacidad exportadora de
nuestra economia y que se
constituyan en piezas esencia-
les en la decision de ubicacion
o fidelizacién en nuestro ferrito-
rio de actividades industriales y
comerciales.

Este Proyecto de Ley propor-
cionard al sistema portuario es-
panol las herramientas indis-
pensables para incrementar su
capacidad competitiva, en
calidad y precio, de forma que
la oferta integral de los puertos

de inferés general dispongan
de prestaciones de mayor cali-
dad, con una oferta integral
de servicios, prestadas por em-
presas privadas, coordinadas
por las Autoridades Portuarias,
dotadas de un amplio margen
de autonomia de gestion y fun-
cionamiento. Concretamente,
el Consejo de Ministros ha
acordado modificar los Titulos |
y lll de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, recogidos en el ar-
ficulo primero y segundo del ci-
tado Proyecto de Ley y modifi-
car algunos ofros articulos plas-
mados en el articulo tercero.
Con respecto al Titulo |, relati-
vo al régimen econémico del
sistema portuario, el Proyecto
de Ley profundiza en la condi-
cién de tasas de las tarifas por-
tuarias, de conformidad con lo
establecido por el Tribunal
Constitucional, permitiendo
que cada Autoridad Portuaria
cuantifique sus tasas conforme
a sus costes individualizados,
las cuales se establecerdn en
las Leyes de Presupuestos con

cardcter anual. Este sistema de
fijacién de la cuantia de las ta-
sas portuarias supone una im-
portante racionalizacién en el
procedimiento de determina-
cion de las mismas, ya que se
imputardn a cada Autoridad
Portuaria los costes reales en los
que haya incurrido, pudiendo
actuar segun su propia reali-
dad econdmica. Con ello, se
crea una dindmica tendente a
favorecer la contencion de los
gastos de explotacion y la ra-
cionalizaciéon de las inversiones,
las cuales tendrdn que ajustar-
se lo mds posible a los requeri-
mientos reales de la demanda,
evitando sobrecapacidades o
problemas de congestion. Asi,
una Autoridad Portuaria que
racionalice su inversion y reduz-
ca sus gastos de explotacion
podré disponer de unas cuanti-
as de tasas mds bajas que
otras AAPP, reduciendo el cos-
te de paso de las mercancias
por ese puerto. De esta forma,
se propicia una competencia
interportuaria ordenada. El Pro-
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yecto también suprime deter-
minadas bonificaciones discri-
minatorias, desactivando con
ello el conflicto que dio lugar al
Dictamen Motivado de la Co-
misidon contra el Reino de Espa-
Aa y la demanda interpuesta
por aquella por mantener en
vigor el actual régimen econd-
mico de los puertos espanoles.
El modelo tarifario establecido
en este Proyecto permite, no
s6lo el mantenimiento de la
presion tarifaria por la puesta a
disposicion de infraestructura
actual, sino su reduccion.

Prestacion de servicios

Con respecto a la modifica-
cién del Titulo lll, relativo a la
prestacién de servicios, las mo-
dificaciones mas sustanciales
son:

* Medidas de impulso a la
competitividad en el sector
de estiba:

- Medidas para garantizar
que las empresas estiba-
doras dispongan de perso-
nal en plantilla, en relacion
laboral comun, para cu-
brir, al menos, el 25% de las
jornadas.

- Medidas para estimular la
contfrataciéon de personal
en relacion laboral comdn
por parte de las empresas
estibadoras incluyendo es-
ta posibilidad entre las cir-
cunstancias que puntdan
a la hora de establecer los
plazos de autorizacion pa-
ra la realizacion del servi-
cio de manipulacion.

- Habilitaciéon a las Comuni-
dades Autdbnomas para in-
crementar la contratacion
de personal en relaciéon la-
boral comdn por encima



del umbral establecido
con carécter general.

Todas estas medidas van en-
caminadas a facilitar la dife-
renciacion de la oferta de ser-
vicios de las empresas estiba-
doras y, consiguientemente,
estimular la competencia en-
tre ellas en la prestacion del
servicio.

* Fomento de las Autopistas
del Mar, a fin de hacer mas
atractivo en términos de ca-
lidad y precio el fransporte
maritimo en relacién con
otras alternativas. Para ello,
se permite la realizacién de
actividades de manipula-
ciébn de mercancias a em-
presas no estibadoras, en el
supuesto de que las empre-
sas estibadoras rechacen la
prestacién del servicio en las
condiciones de calidad y
precio establecidas por la
Autoridad Portuaria.

e Adaptaciéon de las condicio-
nes de prestacion del servicio
de recepcién de desechos a
las peculiaridades de trafico
de cada Autoridad Portuaria,
imponiendo, en todo caso, la
obligatoriedad del abono de
una tarifa fija, con indepen-
dencia del volumen descar-
gado por debajo de determi-
nada cantfidad, que resulta
de aplicacién incluso aun-
que Nno se produzcan descar-
gas, con el propodsito de evi-
tar su vertido al mar durante
la navegacion.

Establecimiento del concur-
so como Unico procedimiento
de acceso a la prestacion de
servicios portuarios, siempre
gue haya que limitar el nimero
de prestadores por razones de
espacio, seguridad o medio-
ambientales. &

Espafa y Francia aprueban el proyecto que une
los puertos de Algeciras, Vigo, Nantes y Le Havre

| presidente de la Autori-

dad Portuaria de la Bahia
de Algeciras, Manuel Morén,
ha asistido en Paris a la firma
de la Declaracion Comun de
los proyectos Autopista del
Mar Atlédntica, que han rubri-
cado la ex-ministra espanola
de Fomento, y el secretario de
estado francés de Transportes.
Con motivo de la reciente
cumbre hispano-francesa, 1os
presidentes de los respectivos
Gobiernos, firmaron el acuer-
do definitivo. Al acto fambién
acudieron los presidentes del
resto de puertos participantes,
asi como el presidente de
Puertos del Estado.

La APBA participa en el pro-
yecto que a través de la na-
viera Acciona une los puertos
de la fachada sur-atlantica
europea: Algeciras-Vigo-Saint
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Nazaire/Nantes y Le Havre.
Para ello la APBA queda inte-
grada en la sociedad explota-
dora, junto con el resto de
puertos participantes. Las es-
calas en el Puerto de Algeci-
ras comenzardn un ano des-
pués del inicio de la explota-
cion de la linea con el objeti-
vo de recoger la carga que
llega hasta el puerto espanol
a través del enlace maritimo
del Estrecho.

El objetivo de la iniciativa,
que recibird una importante
subvencion de los estados fir-
mantes, es potenciar el frans-
porte intermodal y, en definiti-
va, disminuir la circulacion de
camiones por carretera para
transportarlos por via maritima.

La iniciativa se remonta a
2007, tras el acuerdo de la Co-
mision Intergubernamental his-
pano-francesa por la que am-
bos Estados convocaron un
concurso publico de seleccion
de proyectos relativos al esta-
blecimiento de una o varias
autopistas del mar entre Espa-
na y Francia en la fachada
Atléntica-La Mancha-Mar del
Norte. Finalmente han sido se-
leccionados los proyectos de
Accionq, y el que une Gijén y
Saint Nazaire/Nantes de la
naviera GLD. &
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Limites de velocidad en tiempo real

en carreteras espanolas

e acuerdo con el borrador del docu-

mento fitulado “Estrategia para la movili-
dad sostenible” presentado por el Ministerio
de Medio Ambiente, Medio Rural y Marino, el
gobierno espanol prevé la “gestion dindmica
de velocidad en las vias de acceso y circun-
valaciones de las grandes ciudades”. “El ob-
jetivo de este sistema es “gestionar el trafico
en funciéon de pardmetros de congestion,
medio ambientales y de conduccion eficien-
te” El citado borrador estd sometido a infor-
macidén publica por lo que no es definitivo,
aungue de él parece concluirse la idea de
que el sistema que ya estd siendo empleado
en Cataluna podia haberse extendido al res-
to de Espana-

La Administracion regional catalana ha in-
vertido 2,6 millones de euros en la implanta-
cion de la gestion dindmica de velocidad,
gue comenzd a funcionar el dia 15 de enero.
En julio de 2007 se limitd la velocidad a 80
km/h. en 16 municipios del drea metropolita-
no de Barcelona. Se trata con esta medida
de reducir la contaminacion vy la siniestralidad
en las carreteras proximas a las grandes ciu-
dades.

En Alemania viene aplicGndose la veloci-
dad variable desde 1965 en la autopista A8
entre Munich y Salsburgo, que ha sido am-
pliado en los Gltimos anos hasta abarcar 1.200
milimetros de carretera. Segun parece, la ex-
periencia alemana ha resultado positiva, re-
duciéndose la siniestralidad un 3% en vehicu-
los ligeros y el 27% en vehiculos pesados.

Oftras iniciativas son los del Reino Unido, en
los 22 kildmetros de 4 autopistas M-25 de Lon-
dres y desde diciembre de 2008, el tramo de
la M1 enfre Inton y la N-25; Austria que desde
2006 cuenta con sistema de velocidad vario-
ble en aeropuertos y Holanda, con velocidao-
des variables de 90 a 50 kilbmetros por hora
en varias autopistas.

La experiencia en Cataluna se ha iniciado
el 15 de enero en la autopista del Garraf y en
la autovia de Castelldefels, con el fin de redu-
cir la contaminacion. El sistema se basa en
dos pardmetros: congestion y contamina-
cién. Se trata de homogeneizar la velocidad
entre 7,30 y 8,00 horas y entre 18 y 19,30 ho-

ras. El sistema informdtico calcula el nimero
mdéximo de vehiculos que pueden operar en
una via sin que se produzcan retenciones.
Con los datos de trafico la sala de control
determina la velocidad adecuada para cir-
cular por un framo que se comunica a los
usuarios como nuevo limite de velocidad me-
diante paneles de senalizacién variables.

Se evita asi que la retencién a la llegada a
Barcelona se propague como una onda a la
carretera de acceso. Se reduce asi la veloci-
dad y se disminuye el nUmero de frenadas y
arranques que provocan ademds mayor
contaminaciéon. También se recogen datos
de emisiébn de contaminantes y mediante
otro algoritmo se determina la velocidad del
tramo.

Se han instalado 175 nuevos porticos de se-
nalizacion variable en las dos carreteras en
los que se ha implantado el sistema, en cada
kildmetro de su frazado. Los paneles reciben
la nueva cifra de velocidad dictada desde la
sala de operaciones, realiz&dndose siempre en
intervalos de 10 kilbmetros por hora y anun-
ciando los descensos de velocidad con una
senal luminosa. El Servicio catalan de transit,
autoridad regional de trafico en Cataluna
considera que la experiencia permitird esta-
blecer la eficacia del nuevo sistema en térmi-
nos de reduccidon de congestion, contamina-
cién y accidentalidad.

Los cinemétros ya instalados en la carretera
se adaptan automdaticamente a la velocidad
mdéxima que se establece en cada momento
para sancionar las posibles infracciones. ¢
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Espana registra

el mayor descenso
de la construccién
en Europa

| sector de la construccion en Es-

pana experimentd un descenso
del 23,7% en diciembre de 2008, res-
pecto al mismmo mes del ano anterior.
Segun los datos de Eurostat, oficina
estadistica de la Unién Europea, la
produccién de construccion en la eu-
rozona bajé en el dltimo mes del ano
un 6,7%, mientras que en conjunto de
la UE la caida fue del 10,1%. De los 12
paises en los que hay datos disponi-
bles, Espana registrd el peor dato, se-
guido de Suecia, donde la construc-
cion se contrajo en diciembre un
19,6%. en relacion al mismo mes de
2007, y Portugal (6.2%). Francia y Bul-
garia (6,2% cada uno).

Por el contrario, Eslovaquia y Polo-
nia fueron los paises donde mas cre-
ci6 la producciéon con un 10,3% y un
5% respectivamente.

La construcciéon de edificios se re-
dujo un 10,3% en los paises de la zona
euro y un 7,7% en toda la Unién Euro-
pea, mientras que la obra civil cayd
un 10,6% y un 1,3% respectivamente.
Eurostat indica que en todo el ano
2008, la producciéon de construccion
cayé de media un 2,7% en la zona
euroy el 1,2% en toda la UE.

Respecto al mes anterior (noviem-
bre de 2008) la producciéon descen-
dié en diciembre un 2,2% en toda la
UE y un 1,7% en la zona euro. Espana,
por su parte, registré6 una caida del
6,9% mensual, el segundo mayor des-
censo de la UE, solo superado por Es-
lovenia (9,6%). La obra civil bajé en un
mes el 2,7% en los paises del euro y el
0.6% en toda la UE. En los fres dltimos
meses del ano, también fue Espana el
pais que sufrid el mayor descenso de
la produccién de la construcciéon, un
16,4% respecto al ultimo trimestre de
2007. &



Adif y Refer ponen en marcha el primer transporte interoperable
de mercancias por ferrocarril entre Espafa y Portugal

dif, ha planificado y puesto

en marcha, en colaboro-
cién con la Rede Ferroviaria No-
cional de Portugal (Refer), el pri-
mer servicio directo e interope-
rable de transporte de mercan-
cias por ferrocarril sin necesidad
de cambio de locomotora en la
frontera de ambos paises.

Este proyecto supone un im-
pulso a la liberalizacién del
transporte internacional de
mercancias por ferrocarril al
constituirse en el primer trafico
interoperable de mercancias
entre Espana y Portugal, y re-
presenta un importante paso
en la apuesta del Gobierno de
Espana por el fransporte de
mercancias por ferrocarril.

El proyecto consiste en la
creacion y gestion de un surco
de circulacion de 1.253 kildme-
tros entre Zaragoza Espartal y
Lisboa Puerto para las empre-
sas ferroviarias Comsa Rail

Transport y Takargo Rail, orien-
tado al fransporte de bobinas
de papel y papel para reciclar.

Dicho transporte con una
capacidad de carga de 1.150
toneladas se realizard en dos
dias alternos por sentido cada
semana por la ruta Zaragoza-
Guadalajara-Medina  del
Campo-Salamanca-Fuentes
de Onoro-frontera portuguesa-
Lisboa.

Adicionalmente, Adif estd
tfrabajando en la puesta en ser-

vicio de un surco entre Madrid
Abronigal y Lisboa Puerto que
permitird ampliar el alcance de
este proyecto.

La interoperabilidad ferrovia-
ria es el concepto que define
las prestaciones en infraestruc-
tura, en el material rodante y
las reglas operativas de circula-
cién que permiten realizar trafi-
cos ferroviarios entre redes fe-
rroviarias de diversos paises.

De esta manera, la integro-
cion y la homologacion de las

tecnologias que se pueden en-
contrar en redes de diferentes
caracteristicas es un objetivo
clave para el desarrollo del fe-
rrocarril a nivel europeo, y para
Adif uno de los motores de su
apuesta por la innovacién con
la implantacién y desarrollo de
tecnologias especificas como
el ERTMS (sistemna comun de se-
nalizacién europeaq) y la tecno-
logia de infercambiadores de
ancho, donde Espana es tam-
bién referente ferroviario a nivel
mundial.

En este proyecto concreto,
la homologacién por parte
de Adif y Refer de los siste-
mas de senalizacién y control
en la locomotora (Asfa espa-
nol y Convel portugués) es el
avance tecnoldgico que per-
mite aumentar la competitivi-
dad del transporte directo de
mercancias entre Espana y
Portugal. &

El consumo de cemento cae un 44,7% en el primer trimestre del ano

| sector cementero espanol
ha vuelto a registrar una
caida en sus cifras de consu-
mo en el primer trimestre del
ano como consecuencia del
pardn inmobiliario. De hecho
el descenso del consumo del
cemento hasta marzo fue del
44,7%, en relacion al mismo
periodo del ano anterior, al si-
tuarse en 6,9 millones de tone-
ladas. Si tomamos como refe-
rencia los dltimos doce meses,
la caida del consumo es algo
mds atenuada y se sitla en el
31%.
Por su parte, la producciéon de
cemento registra una caida del
43,5% de enero a marzo, y al-

canza los 6,9 millones de tonela-
das, mientras que en los Ultimos
doce meses este descenso es
del 31%.

Con este escenario de crisis,
y si tomamos como referencia
los Ultimos doce meses, la cifra
de importaciones asciende a

Datos ano mévil (abril 2008 / marzo 2009)

5.4 millones de toneladas, una
cifra aun muy elevada, te-
niendo en cuenta que las
plantas integrales de cemento
han tenido que ajustar sus pro-
ducciones y en algunos casos
se han visto abocadas al cie-
re. ¢

Ano actual Ano anterior Variacién

Produccién cemento 36.784.529 53.374.918 -31,08%
Consumo nacional 37.226.276 54.087.367 -31,17%
(cemento)

Exportaciones 2.619.098 1.132.768 131,21%
(cemento+clinker)

Importaciones. 5.398.396 12.722.124 -57,57%
(cemento+clinker)

Revista de Obras Publicas/ISSN: 0034-8619/Mayo 2009/N° 3.499 89



naci onal

Francia y Espafa acuerdan un impulso a
todas las comunicaciones ferroviarias por el Pirineo

n la reunidn sectorial de Fo-

mento de la Cumbre Hispa-
no-Francesa, Francia y Espana
han constatado el acuerdo al-
canzado con el concesionario
para la Seccién Internacional Fi-
gueras-Perpindn y que serd for-
malizado a la mayor brevedad
mediante una adenda al con-
frato de concesion.

La variante de Nimes y Mont-
pellier se realizard en el marco
de un contrato de asociacion
pUblico-privada, cuyas consul-
tas publicas se iniciaron el 24 de
septiembre de 2008.

El proyecto de nueva linea
entre Perpindn y Montpellier,
acaba de entrar en una nueva
fase con el proceso de debate
publico, que tiene lugar del 4 de
marzo al 30 de junio de 2009, y
en el cual participan las autori-
dades espanolas.

Espana ha informado del
avance de las obras en la nue-

va linea de alta velocidad entre
Barcelona y Figueras con las
obras ya en ejecucion en todo
el recorrido de la misma, lo que
permitird la puesta en servicio
en su fotalidad en 2012.
Asimismo, se estan llevando a
cabo una serie de actuaciones
complementaras con objeto de
adelantar la conexion de la Sec-
ciéon Internacional Figueras-Per-
pindn ala red espanola en 2010.
En relacion al Corredor Atlanti-
co, los secretarios de Estado in-

fercambiaron informacién sobre
el trabajo que estd desarrollan-
do la Comision Inferguberna-
mental que se cred el pasado
21 de enero para coordinar la
construcciéon y explotacion de
la seccién internacional del en-
lace ferroviario ‘Sur Europa
Afléantico’.

El framo central Tours-Burdeos
de la linea de alta velocidad
Sur-Europa-Atlédntico se encuen-
fra actualmente en fase de lici-
tacién para su construcciéon en

Rusia aplicara el sistema de cambiadores de ancho de la
red ferroviaria espafola para conectarse con Europa

| Presidente de los Ferrocarri-

les de Rusia (RZD), Vladimir
Yakunin, ha puesto de relieve el
interés de Rusia en aplicar el sis-
tema de cambiadores de an-
cho de la red ferroviaria espa-
nola para ampliar las posibilida-
des de interoperabilidad entre
los ferrocarriles rusos y otras re-
des.

Tal y como ha manifestado
Yakunin, en la actualidad se es-
tan realizando pruebas con tre-
nes Talgo de ancho variable
entre Berlin y MoscU, en las que
hay depositadas grandes ex-
pectativas.

Yakunin destacd la excelen-
te colaboraciéon establecida
en lo referente a Alta Veloci-
dad e indicé que considera a
Espana como uno de los paises
lideres en este modo de trans-
porte y por lo tanto desea in-
crementar la colaboracion en
todos los aspectos, tanto en lo
referente al desarrollo normati-
vo (armonizacién con la nor-
mativa y estdndares europeos),
como en el diseno y construc-
cién de las infraestructuras.

Rusia, al igual que Espana,
fiene un sistema ferroviario con
ancho de via distinto al estan-

dar europeo. Espana viene de-
sarrollando en los dltimos anos
una tecnologia puntera en el
ambito de los intercambiado-
res de ancho, de modo que ha
conseguido que los frenes pue-
dan circular por distintos an-
chos de via sin que sea nece-
sario el trasbordo de los pasaje-
ros.

En Espana se ha hecho una
apuesta ambiciosa por el ferro-
carril, lo que llevard a que en
2010 Espana llegue a ser el pais
con mas kildmetros de Alta Ve-
locidad operativos y en cons-
fruccion del mundo. ¢
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el marco de una concesion. Los
estudios del ramal Burdeos-Es-
pana, estan siendo realizados
con el objetivo de lanzar una
encuesta publica a finales de
2011.

Por parte espanola se informd
qgue ademds de la nueva linea
de alta velocidad entfre Madrid
y Valladolid, el 14 de diciembre
de 2008 se puso en servicio la
variante de Burgos y que entre
Valladolid y Burgos ya se esta
actuando en todos los framos.
Enfre Burgos y Vitoria se estdan
desarrollando los proyectos
constructivos y por lo que res-
pecta ala “Y vasca” ya se han
adjudicado 750 millones de eu-
ros en obras.

Los dos Secretarios de Estado
han tomado nota del avance
en los frabajos previos a la cons-
fitucion de la Agrupaciéon Euro-
pea de Interés Econdmico (AEIE)
para la Travesia Central del Piri-
neo, que se constituird a la ma-
yor brevedad.

El 27 de junio 2008 en Zara-
goza, los dos Gobiernos acor-
daron crear AEIE, que se encar-
gard de la realizaciéon del pro-
grama de estudios, y que tra-
bagjard bajo la autoridad de un
comité de pilotaje binacional.
RFF ha sido acreditado para
constituir la parte francesa de
la AEIE y el ADIF la parte espa-
nola.

Por otra parte, los gobiernos
de Francia y Espana han anun-
ciado, el acuerdo alcanzado
para la firma de un protocolo-
marco, en el cual participan las
Regiones de Aragdn y Aquita-
nia, para la realizacion del pro-
grama de estudios para la eva-
luacién de la reapertura de la
linea internacional Canfranc-
Pau. &




uni 6n eur opea

La UE obligara al sector piiblico a pagar en 30 dias

Lo Comisién Europea (CE) va
a modificar la normativa ac-
tual sobre los plazos de pago
de los poderes publicos a las
empresas, para acelerarlos y
gue no superen, en principio,
los freinta dias. Se incluird, ade-
mads, la obligacion de pagar in-
tereses en caso de retrasos.

El comisario encargado de la
Empresa e Industria, Gunter
Verheugen, declard que “los
retrasos en los pagos de los po-
deres publicos no deben ser to-
lerados”. Segun el comisario,
“esta propuesta serd también
un apoyo a las empresas, en
estos momentos de crisis, ya
que contribuird a evitar posi-
bles quiebras y mejorard su si-
tuacién de tesoreria, lo que
ademds reforzard su competivi-
dad, alargo plazo”.

A pesar de algunas mejoras
en los dltimos anos, los retrasos
en los pagos entre empresas o
entre los poderes publicos y
empresas sigue siendo algo
normal.

Estas practicas, estima la CE,
son nefastas para el desarrollo
del comercio y pueden llevar a
situaciones dificiles e incluso a
la quiebra de algunas empre-

sas, que en otro caso serian
viables. Esto afecta, sobre to-
do, alas pequenas y medianas
empresas. Por ofra parte La
Unién Europea se lamenta de
la actitud de los poderes publi-
cos, cuya actitud, a su juicio,
deja mucho que desear en
muchas economias.
Verheugen explicd que los
pagos tardios en la Unidén Euro-
pea (UE), ascienden a unos
1.900 millones de euros, de los

cuales mas de 1.200 millones,
algo mas del 60%, correspon-
den a las administraciones pu-
blicas y el resto, unos 700 millo-
nes, a empresas.

Los cambios que propone el
Ejecutivo comunitario son esta-
blecer como regla general el
pago de las facturas en freinta
dias y, en caso de retfraso, se
deberdn pagar intereses, una
indemnizacioén por los gastos
de recuperacién y una com-

pensacion correspondiente al
5% del total de la factura debi-
da. La comisién Europea preveé,
sin embargo, que en algunos
casos justificados se establez-
can plazos de pago mas lar-
gos.

También se planifica la liber-
tad de contratos entre empre-
sas, para estipular los plazos de
pago, pero en caso de retraso,
las empresas afectadas po-
drdn reclamar intereses de mo-
ra y una indemnizacién por los
gastos para recuperar el pago.
Se estableceran reglas exigen-
tes para evitar los posibles con-
tratos abusivos que violarian el
espiritu de la norma.

La propia Comisién Europea
se aplicard estas medidas y
anuncié ayer, que, a partir del
proximo octubre, los pagos se
formalizar&n en un mdaximo de
20 dias, para los pagos antici-
pados al inicio de los proyectos
y en un maéximo de 30 dias pa-
ra el pago completo. El Ejecuti-
VO comunitario espera que es-
ta propuesta sea aprobada ré-
pidamente por el Consejo y
por el nuevo Parlamento Euro-
peo, de forma que pueda en-
trar en vigor en 2010. &

Espaiia es el pais de la UE que mas dinero recibié del BElI en 2008

Espoﬁo es el pais de la UE
qgue mas se beneficid de
los créditos del Banco Euro-
peo de de Inversiones (BEI) en
2008, ya que recibié 8.576 mi-
llones de euros, el 14,9 % del
total prestado por esta institu-
cién financiera segun consta
en el informe anual de la mis-
ma recientemente publicado.
Por detrds de Espana se sitian

Italia (14,4%) Alemania (12%),
Francia (8,1%) y Reino Unido
6.6%).

Es Espana, el BEl financié un
total de 66 proyectos. Entre los
que recibieron mas dinero se
encuentran la linea ferroviaria
de alta velocidad entre Ma-
drid y Valladolid (950 millones
de euros), la red de transporte
y distribucién de Iberdrola (600

millones) o la ampliacién de
los aeropuertos de Alicante y
Mdalaga (500 millones). Tam-
bién recibieron préstamos im-
portantes los tfrabajos de re-
fuerzo y extension de la red de
Enagds (350 millones ), de En-
desa (300 millones) y la moder-
nizacion de los centros educa-
tivos de la Comunidad Valen-
ciana (300 millones). ¢
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Plan de alta velocidad ferroviaria en Estados Unidos

| Presidente de Estados Uni-

dos Barack Obama ha
anunciado un plan de estimulo
fiscal por un importe de 8000
millones de ddlares (6070 millo-
nes de euros) para poner en
marcha el fren de alta veloci-
dad en el pais, dentro de un
plan que necesitard 13000 mi-
llones hasta 2013.

El espiritu del Plan combina
la necesidad de crear empleo
y modernizar el pais a ser posi-
ble con eficiencia energética.
Para ello el desarrollo del tren
de velocidad alta, hasta 250

kildmetros por hora, es uno de
los proyectos que mejor encao-
ja en ese marco. Los primeros
proyectos que representen
irén recibiendo dinero federal
a partir de finales de este ve-
rano. Las solicitudes de ayuda
empezardn a recogerse en
breve en las oficinas del Go-
bierno.

El pasado mes de noviem-
bre el tren de alta velocidad
planificado a mediados de los
anos 90 por el estado de Cali-
fornia recibié un impulso al
aprobarse la “Safe, Reliable

High-Speed Passenger Train
Bond Act”, autorizando la
emision de 10.000 millones de
délares en bonos para la fi-
nanciacién de la primera fase
del proyecto.

Estd previsto que a la con-
clusiéon del plan, en 2020, cir-
culardn diariamente 86 frenes
en cada direccion a mas de
320 km/hora, fransportando
entre 115000 y 186000 pasaje-
ros, con un total anual entre
42 y 68 millones de pasajeros.
En el norte la red de alta velo-
cidad unird Sacramento y San

El proyecto Gautrain en Africa del Sur

A frica del Sur estd actuali-
zando su red de infraes-
tructuras de transportes dentro
de los preparativos para la ce-
lebracién en 2010 de la Copa
del Mundo de Futbol, que por
primera vez tfendrd lugar en un
pais africano.

Se trata de mostrar la pu-
janza de su economia y todo
hace suponer que el éxito
debe coronar los esfuerzos
gue se estan llevando a ca-
bo.

El programa ferroviario Gau-
train, que se desarrola en la
provincia de Gauteng es uno
de los mds destacados y su
construccion se inicié en Sep-
tiembre de 2006. Se trata de
una red de ferrocarril, en forma
de Y que con un total de 10 es-
taciones (de las cuales dos son
subterraneas) permitirdn comu-
nicar los principales barrios Jo-
hannesburgo-Pretoria. La longi-
tud total es de 77 kms. y en su
construccion destacan un tanel
de 15,3 kms, uno de cuyos tra-

Francisco y en el sur la linea
unird San Diego, Fresno, Baker-
field, Los Angeles y ofras ciu-
dades del Cenftral Valley. La
administraciéon de California
estima que el coste del llama-
do “tren bala” alcanzard los
33.000 millones de délares y
proporcionard beneficios
anuales por un importe de 300
millones de ddlares.

Estados Unidos solo tiene has-
ta la fecha una linea ferroviaria
de velocidad alta, en el corre-
dor noreste que une Boston
con Washington, pero dista de

mos (3,3 kms) serd perforado
con ETB. También se incluyen 16
viaductos con un total de 10,4
kms y el resto de lineas es a cie-
lo abierto. Los trenes circularan
a una velocidad de 160kms/h.
El plazo de construcciéon es de
45 meses para el tframo Sand-

ton-Ortia y de 54 meses para
Parla-Sandton.

El adjudicatario, en régimen
de concesion ha sido la aso-
ciacién Bombela, formada por
Bouygues Travaux Publics y Mu-
rray and Roberts como cons-
fructoras, con Bombardier para
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los suministros ferroviarios y co-
mo operador RATP Dévelop-
ment. La concesion tiene una
duracion de 19,5 anos. La inver-
sion supone un fotal de 2.500
millones de euros de los que,
aproximadamente, el 87% es el
importe de las obras. ¢



parecerse d las lineas europe-
as o asiaticas del mismo tipo. El
resto del tendido ferroviario es
antiguo y en algunos puntos
muy insuficiente. Segudn el Presi-
dente norfeamericano sus pla-
nes No pasan por empezar
desde cero sino que se hardn
mejoras para que se pueda
circular a 161Km/h frente alos
112 actuales.

En octubre pasado el con-
greso norteamericano aprobd
un programa para desarrollar
corredores de alta velocidad
anticipando financiacién por
un importe de 1.500 millones
de délares. La reciente “Ame-
rican Recovery and Reinvest-
ment Act” aprobada por la
administracién Obama (cono-
cido como plan estimulo) con-
cediod 8.000 millones de ddlares
al sector ferroviario para ser
dedicados con cardcter priori-
tario al desarrollo de proyectos
de alta velocidad.

En la actualidad existen
en EE.UU. un fotal de diez
corredores de alta veloci-
dad por desarrollar. Entfre
otros destaca el Chicago
Hub Network (3.700 Km), que
une Chicago con las princi-
pales ciudades del medio
oeste americano.

En su presentacidon que pu-
so como ejemplo el fren de
alta velocidad Madrid-Sevilla
entre ofros, afirmd que en su
administracion va a protago-
nizar “la mayor inversién en in-
fraestructuras desde que el
presidente Eisenhower puso
en marcha el sistema de au-
tovias interestatales en los
anos cincuenta”. En todo ca-
so la cifra hasta ahora consi-
derada es significativamente
inferior a la inversion de otros
paises europeos y asiaticos en
las redes ferroviarias de alta
velocidad. &

enpresas

Adjudicaciones de obras del Ave Madrid-Valencia

acyr, Acciona y el Grupo
San José han resulfado ad-
judicatarias de distintos con-
fratos de construccion de la |i-
nea ferroviaria de alta Veloci-
dad (AVE) Madird-Levante,
que en conjunto suman un im-
porte de 209,25 millones.
A Sacyr le ha correspondido
el framo Orihuela-Colada de
la Buena Vida de este corre-

dor ferroviario a su paso por
Murcia, por un importe de
103,32 millones de euros en
tanto que el Grupo San José
construird el framo entre Colo-
da de la Buena Vida y Murcia
por 41,76 millones de euros.
Por su parte, Acciona cons-
fruird el framo Crevillente-San
Isidro (Valencia) por un impor-
te de 64,16 millones de euros.

El Grupo Sando, en consor-
cio con Cyni y Electien cons-
fruird un subtramo del nudo La
Encina-Jativa de este Ave a su
paso por Valencia y Alicante,
con un importe de 58,90 millo-
nes de euros y el consorcio for-
mado por Copasa y Coprosa
ejecutard otro subtramo de
este nudo por 73,66 millones
de euros. ¢

Las asociaciones empresariales de la construccién solicitan

un plan de renovacién de obras publicas

| presidente de SEOPAN, Da-

vid Taguas, Asociacion de
grandes empresas constructo-
ras espanolas, propone al go-
bierno un plan que esté dota-
do con un presupuesto adicio-
nal que oscile entre el 0,5 y el
1% del PIB (de 5.300 a 10.000
millones de euros) y que se au-
mente con urgencia.

A su juicio, es evidente la
conveniencia de poner en
marcha menos proyectos y
acelerar algunos de los ya

previstos en el Plan estratégico
de Infraestructuras y Transpor-
tes, cuyo horizonte temporal
abarca hasta 2020, para fre-
nar la destruccién de empleo
y mitigar la caida de la de-
manda interna.
Paralelamente la Asocia-
cién Nacional de Constructo-
res Independientes (ANCI), de-
clard por su parte al Gobierno
la puesta en marcha de un
fondo extraordinario de 10.000
millones de euros para cons-

truir infraestructuras (ferrocarril,
carreteras, redes intfernaciona-
les, etc.)

La citada asociacion em-
presarial critica la elevada
morosidad de muchas admi-
nistraciones en especial muni-
cipales, lo que afecta muy ne-
gatfivamente a la financiacion
de las empresas. Anci propo-
ne la creacién de un fondo
“que cubra parte de la deuda
de las administraciones” con
las empresas. ¢

ACS en el segundo puesto del sector constructor en Europa

a constructora espanola
ACS es la segunda cons-
tructora europea detrds de la
francesa Vinci, segun la lista
de las mayores companias del
mundo publicada reciente-
mente por la revista “Forbes”
En dicha relacion ACS figura
en el puesto 182, que se co-
rresponde con el ndmero 2
dentro del sector constructor.
Si se tiene en cuenta Unica-
mente el criterio de capitalizo-
cién bursatil, ACS también se
sitda en segundo puesto des-
pués de la francesa, si bien

entre ambas estdn la francesa
Saint- Sobrain y la irlandesa
CHK aunque estas son fabri-
cantes de materiales de cons-
tfruccién ACS ha desplazado
del segundo puesto a la fran-
cesa Bouygues elevandose
por encima del cuarto lugar
del sector que ocupaba en la
relacién publicada en 2007.

Por el criterio de beneficios
netos ACS encabeza la clasifi-
cacién europeda de las cons-
fructoras y tan solo la egipcia
Orascon Construction le supe-
ra en el contexto mundial.

El Grupo espanol ACS ha si-
do el unico que ha logrado
mantener su valor de mercao-
do por encima de los 10.000
millones de euros cuando an-
tes de la actual crisis econdémi-
ca eran cuatro las constructo-
ras espanolas que presenta-
ban una capitalizacién bursatil
por encima de dicha cifra.
Tradicionalmente los cemen-
teros Holcim y Lafargue se sitU-
an por encima del Grupo ACS
pero el desplome de sus ac-
ciones ha motivado que ACS
las supere en el “ranking”. ®
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FCC construira

y gestionara durante
40 aios el tranvia
de Murcia

| Ayuntamiento de Murcia ha ad-

judicado al consorcio formado
por FCC Construccion (60%) y COM-
SA (40%) la concesidon por 40 anos
de la Linea 1 del Tranvia de Murcia,
que incluye su construccion, mante-
nimiento y explotacion.

Se trata de la mayor inversién en
obra publica realizada en toda la
historia del municipio. Con esta adju-
dicacién FCC refuerza su liderazgo
en el ambito de las concesiones de
fransporte urbano ferroviario en Es-
pana.

El contrato incluye, ademas, la re-
daccidén del proyecto de construc-
cién y el suministro de material movil.

La nueva linea de tranvia de casi
18 Km unird el centro de Murcia con
la zona comercial de Nueva Condo-
mina y las Universidades, atravesan-
do las avenidas mas importantes de
la ciudad. Tendra 28 paradas, con
una distancia media entre ellas de
450 metros.

En cuanto a los andenes, existen
dos fipologias, laterales y centrales,
siendo ambos de 40 metros de longi-
tud. Los centrales tendrén una anchu-
ra minima de cuatro metros y los late-
rales de 2,50 metros. En cuanto a es-
fructuras se han proyectado cuatro
viaductos y un paso superior.

Durante los 40 anos de concesion
estd previsto que utilicen el tfranvia
513 millones de usuarios, lo que supo-
ne gque durante el primer ano vigjaran
en el tranvia 5,5 millones de personas.
Esta cifra ird en aumento a medida
que franscurra el tiempo.

Segln las previsiones, las obras co-
menzardn el préximo verano y estd
previsto que el franvia entre en fun-
cionamiento a finales de 2010, una
vez superados los seis meses de
pruebas. ¢
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El empleo en el sector construccion
y la actividad exterior

Los grandes grupos de
construcciéon espanoles
cuyos titulos bursdtiles figu-
ran en el IBEX han elevado
sus plantillas de personal en
el ano 2008 gracias a su
cartera de obra civil, la acti-
vidad exterior y la diversifi-
cacidn hacia otros nego-
cios. El grupo de seis empre-
sas (ACS, Ferrovial, FCC, Ac-
cionq, Sacyr-Vallehermoso y
OHL) tiene 424.899 emplea-
dos, un 5,7% mas (23.000)
que en el ano anterior. De
dicha cifra 266.846 personas
estdn en Espana, unas
11.000 mds que en el 2007.

Las cifras anteriores con-
trastan con otros datos: en
2008 dejaron de coftizar
487,335 del sector de la
constfruccién y el paro en el
sector alcanzd 608.834 per-
sonas, un 10,2% mds que un
ano antes.

Dentro de los grupos
mencionados, el drea de

construccién que es la
mds expuesta a la crisis re-
siste, sin embargo, el nivel
de ocupacidn segun
muestra el desglose de la
plantilla de los fres con
mayor fuerza laboral, ACS
conserva 20.000 frabaja-
dores, Ferrovial 15.300 y
FCC opina que no ha va-
riado su cuota de asalaria-
dos dedicada a la cons-
truccién ni en Espana ni
fuera de ella.

Por otra parte, segin los
datos del INE (Instituto Na-
cional de Estadistica) la ex-

portacién de servicios rela-
cionados con la construc-
cién crecid un 18,6% en el
Ultimo trimestre y un 1,9% en
todo el ejercicio de 2008, lo
que pone de manifiesto el
creciente interés de las em-
presas del sector en las posi-
bilidades que ofrece el sec-
tor exterior.

En el mismo periodo el
conjunto de las exportacio-
nes de servicios en Espana
aumentaron un 5,2%. Las im-
portaciones en el dltimo tri-
mestre de 2008, disminuye-
ron un 5%. &

| grupo espanol ACS ha
sido seleccionado para
llevar a cabo la construc-
cién y la posterior explota-
cioén durante cincuenta
anos de un puente de pe-
aje de 11 km de longitud
en Carolina del Norte, con
una inversion de 700 millo-
nes de dblares (unos 520
millones de euros).
De esta manera ACS se
convierte en el primer co-

Autopista en Carolina del Norte adjudicada a ACS

laborador del Estado de
Carolina del Norte en este
tipo de proyectos de cola-
boracidén pudblico privada.
En el concurso ACS com-
petia con su participada
alemana Horlitieff y con
una sueca Skanska, una
de las principales contratis-
tas de ese estado nortea-
mericana. También con-
cursaba la multinacional
americana Bechtel.

El proyecto consiste en la
construccion del Mid-Curri-
tuck Bridge, un puente que
conectard la autopista es-
tatal NC 12 con la inferesto-
tal 188, cruzando una zona
pantanosa. El contrato in-
cluye la construccion de los
anexos e instalaciones de
peaje del puente, y la reali-
zacién de mejoras a lo lar-
go de cuatro millas de ca-
rreteras. @
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Itinere pone en explotacion la Autopista Nororiente
en Santiago de Chile

Lo presidenta de Chile, Mi-
chelle Bachelet, junto al pre-
sidente de Sacyr Vallehermoso,
Luis del Rivero, ha inaugurado
la Autopista Nororiente, cons-
fruida por Sacyr y cuya gestion
realizard ltinere por un periodo
de 40 anos. La obra que ha su-
puesto una inversién superior a
US$ 270 millones, se convertird
en una de las principales vias
de acceso a la Regidon Metro-
politana, lo que beneficiard a
mads de 500.000 personas dia-
riamente.

La construccion la llevé a co-
bo la filial chilena del grupo SyV,
Sacyr Chile. Las obras comenza-
ron en enero de 2006 y duraron
36 meses.

La Autopista Nororiente es
una de las obras de ingenieria y
construcciéon mdas complejas

que se ha desarrollado dentro
de la Regidbn Metropolitana de
Santiago de Chile, ya que el
100% de sus obras son comple-
tamente nuevas, y entre ellas
destacan:

Mas de 3.000 metros lineales
de funeles

Mas de 1.000 metros lineales
de viaductos

Cinco enlaces

Distintas tipologias de puen-
tes

Cortes de mds de 45 metros
de altura

Pilas de apoyo de viaductos
de hasta 46 metros de altura
Remocién de mas de cinco
millones de metros clbicos
de tierra

Uso de mds de 7.500 fonela-
das de acero

e Utilizacion de mas de 35.000
metros clbicos de hormigdn

e Empleo en obra a mds de
1.500 personas

¢ TUnel Manquehue | tiene el
ancho circular de boca de
fdnel mdas grande del mun-
do (23 metros)

En fotal, Autopista Nororiente
cuenta con tres tUneles que cru-
zan los cerros Manquehue |,
Manqguehue Il y Montegordo;
cinco enlaces vy tres viaductos:
Quebrada El salto (201 metros
de largo), Bosques de Santiago
(270 metros de largo) y Las Can-
teras (150 metros de largo)

En este marco, Gonzalo Ortiz,
gerente general de ltinere Chile,
concesionaria propietaria de
Autopista Nororiente destacd
que “hace 10 anos hicimos una

Cintra selecionada para un nuevo proyecto en Texas

Lo propuesta presentada
por el consorcio liderado
por Cintra, ha sido selecciona-
da por el Departamento de
Transportes de Texas como
Propuesta mas Favorable (Best
Value Proposal) para la cons-
fruccion, mantenimiento y ex-
plotacion de 27,2 km (17 mi-
llas) del proyecto IH-635 Manao-
ged Lanes, ubicado en la zo-
na metropolitana de Dallas,
Texas, Estados Unidos.

El contrato, que estd pen-
diente de negociaciones fi-
nales con TxDOT, incluye la
reconstruccion, explotacion y
mantenimiento de los carriles
existentes (sin peaje) en la

autopista IH-635, situado en
la zona metropolitana de Da-
llas. Asimismo, se construirdn
nuevos carriles con peagje en
las autopistas IH- 635 e |-35E
para aportar capacidad adi-
cional.

El sistema de peagjes serd to-
talmente electrénico, sin ba-
rreras. Ello permitird un fréafico
mads fluido y el acceso de un
mayor volumen de vehiculos.
El sistema tarifario serd dindmi-
co en funcién de la demanda
por lo que la tarifa variard a lo
largo del dia con el objetivo
de garantizar a los usuarios un
nivel de servicio seguro y fio-
ble.

El tréfico de la autopista se
monitorizard en tiempo real
con el objetivo de mantener
una velocidad minima de 50
millas por hora en todos los
segmentos.

La inversion prevista ascien-
de a, aproximadamente, 2.700
millones de doélares y el plazo
de concesion serd de 52 anos.
Esta previsto que la construc-
cion empiece entre mediados
de 2010 y mediados de 2011 y
esté terminada en 2016.

La financiacién contaré con
fondos publicos procedentes
del Departamento de Trans-
portes de Estados Unidos desti-
nados a promover la partici-

apuesta por las concesiones en
Chile y hoy nos sentimos orgullo-
sos de inaugurar nuestra sexta
ruta concesionada, con lo que
demostramos una vez mas,
nuestro compromiso con el de-
sarrollo del pais”.

Autopista Nororiente se con-
vierte en la sexta autopista
concesionada inaugurada por
Itinere Chile; tras Elqui (La Sere-
na-Los Vilos); Los Lagos (Rio
Bueno-Puerto Montt); Rutas de
Pacifico (Ruta 68, Santfiago-Val-
paraiso); Red Vial Litoral Cen-
tral y Vespucio Sur. En octubre
de 2008, la empresa se adjudi-
c6 la concesion de Vallenar-
Caldera, con lo que la inversion
total de Itinere en Chile supera
los a US$ 2.300 millones (aproxi-
madamente 1.818 millones de
euros). ¢

paciéon privada en el desarro-
llo de infraestructuras.

El consorcio ganador esta
formado por Cintra (65%) y
Meridiam Infrastructure (45%).
Adicionalmente, se estd en
negociaciones con el Dallas
Police & Fire Pension System
para la adquisicién de un por-
centaje aproximado del 10%
de las participaciones de Cin-
tfra y Meridiam, manteniendo
Cintra al menos una participa-
ciéon del 51% en el consorcio.

La adjudicacion definitiva
estd sujeta a la firma del Con-
tfrato de Concesion, y a la ob-
tenciéon de los fondos publicos
comprometidos. &
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Acciona gana su primer contrato de desalacion en Australia

| Gobierno de South Aus-

tralia ha otorgado al con-
sorcio AdelaideAqua, forma-
do por Acciona Agua, United
Utilities, McConnell Dowell y
Abigroup Contractors, un con-
trato histérico para el diseno,
consfruccioén, explotacion y
mantenimiento durante veinte
anos de la desaladora de Port
Stanvac en la ciudad de Ade-
laida, Australia. El coste esti-
mado del proyecto mas la
construcciéon de una tuberia
de distribucion del agua desa-
lada rondard los 1.374 millones
de doélares australianos (unos
700 millones de euros).

La planta, disenada para ali-
mentarse a partir de energias
renovables, contard con una
capacidad de produccién
diaria de 150.000 m3/dia, am-
pliables en un futuro al doble
de capacidad. Su tamano lle-
gard a 300.000 m3/dia, lo que
la puede convertir en la ma-
yor desaladora del mundo en
dos anos. El final de la cons-
tfruccién y puesta en marcha
estd previsto para diciembre
de 2010 . Una vez puesta en
marcha, proporcionard una
cuarta parte de las necesida-
des anuales de agua de la
ciudad de Adelaida, que
cuenta con una poblacién de
mas de 1 milldbn de habitan-
tes.

Acciona Agua aporta tec-
nologia de desalacion, diseno
y précticas operativas de van-
guardia, entre ellas:

- Un proceso de pre-tratamien-
to del agua que permitird los
mas elevados est@ndares de
flabilidad, ahorro de energia

y reducidas necesidades de
tratamientos quimicos.

- Un diseno por dsmosis inversa,
que es un hito en el mercado
australiano de la desalacion,
que supondrd el empleo mds
eficiente del agua de mar,
un ahorro de energia vy la re-
duccién de la huella climati-
ca.

- Un difusor innovador para el
concentrado salino que ase-
gura la mezcla adecuada
para respetar el equilibrio
marino y unos estrictos crite-
rios ambientales.

Segun Mike Rann, Primer Mi-
nistro de Australia Meridional:
“Después de un riguroso andlisis
de centenares de criterios me-
dioambientales, técnicos, finan-
cieros, legales y sociales, Adelai-
deAqgua ha sobresalido como el
consorcio mds capacitado pa-
ra desarrollar esta infraestructu-
ra tan destacada para nuestro
Estado”. El Ministro de Seguiri-
dad del Agua de la regién, Kar-
lene Maywald ha senalado que
“las companias que forman el
consorcio AdelaideAgua tienen
una gran experiencia en la
construcciéon y operacién de
plantas desaladoras en todo el
mundo, y especialmente en la
aplicaciéon de tecnologia pun-
tera por dsmosis inversa”. Segun
Maywald:; “Nosotros dijimos des-
de el principio que no queria-
mos poner en peligro el medio
ambiente con este proyecto y
estamos seguros de que la pro-
puesta presentada por Adelai-
deAqua asegurard una planta
disenada, construida y operada
con la méxima eficiencia am-
biental”.

El contrato refuerza la posi-
cién de Acciona Agua como
pionero en tecnologia de de-
salacion en el mercado austra-
liano.

Acciona Agua comenzd su
andadura en Australia alcan-
zando un acuerdo en julio de
2007 con la filial local del grupo
briténico United Utilities para
abordar conjuntamente pro-
yectos de desalacién en dicho
pais.

Ahora, junto con Acciona
Energia, desarrolla soluciones
infegradas para avanzar el de-
sarrollo sostenible en Australia
en la zona de Asia Pacifico.
Acciona Energia inaugurd las
oficinas de Acciona en Mel-
bourne en 2002 con el objetivo
de desarrollar proyectos de
energias renovables. Desde en-
tfonces, Acciona Energia ha
desarrollado destacados pro-
yectos en Australia, como la
instalaciéon de dos parques edli-
cos -Cathedral Rocks y Wau-
bra (éste en construccioén)- con
una potencia total de 258 MW,
Australia es uno de los paises
clave para la expansion inter-
nacional de Acciona, junto
con Estados Unidos, México,
Canadd, Chile, Brasil y Polonia.
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En un mercado como el fra-
tamiento de agua, cada vez
mas globalizado, Acciona
Aguaq, con presencia ya en los
cinco continentes, estd consoli-
dando una posicién de lideraz-
go a través de una oferta inte-
gral de servicios de gestion de
agua, que comprende el dise-
no, ejecucion y operacion de
plantas de tratamiento, depu-
racion y desalacion de agua.
En la actualidad, los diferentes
proyectos y contfratos llevados
a cabo por la compania contri-
buyen a tfratar, depurar, reutili-
zar, desalar y gestionar el agua
para mas de 50 millones de
personas.

Mc Connell Dowell Construc-
tors es una compania especia-
lista en ingenieria, construccion
y mantenimiento, especializa-
da en tuberias de obra civil y
marinas, y proyectos eléctricos,
mecdnicos y de excavacioéon
de tuneles.

Abigroup Contractors es una
organizacion lider en construc-
cién e ingenieria con mas de
50 anos de experiencia y un
gran ndmero de proyectos en
el sector de la salud, infraes-
fructuras, educacion, teleco-
municaciones y minero.

United Utilities Australia -cu-
ya sede central estd precisa-
mente en Adelaida- estd es-
pecializada en proveer a em-
presas de servicios publicos de
agua. Opera diez plantas de
tratamiento de agua vy tres
plantas de agua residual en
South Australia, la mayoria de
los activos de Coliban Water,
el proyecto Victorian Super Pi-
pe vy la Link Water Alliance en
Queensland. ¢
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Contrato de
conservacion de
carreteras britanicas
adjudicado al grupo
Ferrovial

F errovial a través de su filial briténica Amey ha
resultado adjudicataria del mayor contrato
de mantenimiento de carreteras del Reino Uni-
do (unos 315 millones de euros).

Desde el uno de julio y durante un periodo
de cinco anos Amey se encargard del man-
tenimiento y mejora de las carreteras de la
region de West Midlands (centro oeste de In-
glaterra) para la agencia briténica de ca-
rreteras (Highways Agency).

En concreto la empresa del grupo Ferro-
vial se encargard de mantener las autopis-
tas y autovias de los condados de Hereford,
Gloucester, Worcester, Derby, Warwick, Staf-
ford, Leicester y Shrop, ademads de los distri-
tos urbanos de Walsall, Sandwell y Dudley y
la ciudad de Birmingham. El contrato incluye
inversiones por importe de hasta 500.000 li-
bras (unos 170.000 euros). ¢

| Grupo Villar Mir otorgd el 2 de

febrero, en el marco del acto
académico de entrega de diplo-
mas a la promocién ndmero 199 de
la Escuela Técnica Superior de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puer-
tos de Madrid, el premio Villar Mir al
mejor expediente en la Catedra de
Organizacion y Gestion Empresarial
dotado con 6.000 euros. Julio Igle-
sias de Ussel, secretario general de
la Fundacién Villar Mir y ex secreta-
rio de Estado de Universidades e In-
vestigacion, procedid a la entrega
del premio al ganador, Javier Cari-
nena Lozano.

Asimismo, el Grupo OHL conce-
dia, en la mismna ceremonia, el pre-
mio al mejor trabajo de la Catedra
de Procedimientos Generales de
Constfrucciéon, dotado con un im-
porte de 3.000 euros en la E.T.S. de

Entrega de los premios Villar Mir
y OHL en la E.T.S. de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos

Ingenieros de Caminos Canales y
Puertos de Madrid.

Luis Garcio-Linares, director gene-
ral Corporativo de OHL realizd la en-
frega del galarddn, otorgado, en es-
ta edicién, al equipo redactor del
tfrabajo “Construccién del Museo de
las Colecciones Reales” en Madrid,
compuesto por las alumnas Anuncia-
cién Gutiérrez Diaz, Cristina Martinez
de Paz, Tamara Ramos del Rosario y
Julia Sanfiz Hernando.

En el acto, presidido por Esperanza
Aguirre Presidenta de la Comunidad
Autébnoma de Madrid, estuvieron pre-
sentes el Rector de la Universidad Poli-
técnica de Madrid, Javier Uceda An-
tolin y el director de la Escuela de In-
genieros de Caminos, Canales y Puer-
tos de Madrid, Juan A. Santamera
Sanchez, entre ofras destacadas per-
sondlidades. ¢

..... - - S
] |
- i
Sener proyectara 5
! H H | pasado 18 de marzo se reunid el
: Ia aUtopISta portuguesa Jurado del Premio “Ingeniero Ra-
trasmontana i fael de Urena”, que patrocinado por
E i la familia Urena Francés, IBERIA y la
E a UTE Caet XXI, formada por las cons- i Revista de Obras Pablicas tiene como
tructoras portuguesas Soarez da Cos- objetivo ayudar a un estudiante de
: ta y RRC vy la espanola FCC, ha adjudi- i Ingenieria de Caminos, a estudiar, visi-
I cado a Sener Ingenieria y Sistemas, S.A. tar y difundir una obra hidraulica sin-
i el proyecto constructivo de la autopista i gular en construcciéon por una empre-
tfransmontana, por un importe de 9 mi- i sa espanola en el extranjero.
! llones de euros. En el proyecto partici- | El premio comprende una canti-
i pardn las oficinas de Sener en Lisboa, dad en metdlico (1.200 euros), un bi-
Madrid, Barcelona y Sevilla asi como la i llete de avién al destino mds cerca-
E empresa de ingenieria lusa Engivia, par- i no que vuele IBERIA y la publicacion
E ticipada por Sener en un 49%. Sener fue | de un articulo en la Revista de Obras
la encargada de redactar el proyecto Pdblicas referido a la obra visitada,
; de licitaciéon con el que la UTE Caet XXI i Entre los cinco candidatos que se
! gand la concesién de la citada autopis- presentaron, estudiantes de cuatro
i ta portuguesa. ¢ ! diferentes Escuelas, el Jurado deci-
N - e i

Premio Ingeniero Rafael de Ureia

dié, por unanimidad, otorgar el pre-
mio “ex aequo” alos alumnos:

- Sofia Civeira, tutorada por el Profe-
sor Gonzalo Simarro, de la Universi-
dad de Castilla-La Mancha, para
visitar la construccion de una gran
piscifactoria en Portugal.

- José Maria Iglesias, tutorado por el
Profesor José Dolz, de la Universi-
dad Politécnica de Cataluna, pa-
ra visitar las obras de una presa
bdveda en Puerto Rico.

La enfrega de ambos premios ten-
dré lugar en el Salén de Actos del Co-
legio de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos, en Madrid, el préximo
martes 26 de mayo a las 19 horas. &
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Juan José Arenas
Doctor Honoris Causa

por la Universidad de Palermo

uan José Arenas de Pablo
J serd investido el préximo 5
de junio como Dr. Honoris Cau-
sa en Arquitectura por la Univer-
sidad de Palermo (Italia).

Juan José Arenas, Catedrdti-
co de la Escuela de ICCP en la
Universidad de Cantabria, Hijo
Predilecto de Huesca, es autor
de numerosos puentes en todo
el mundo, entre ellos, en Espa-
na, el Puente de la Barqueta en

Sevilla, el ensanche del puente sobre el Esla en Valen-
cia de Don Juan, el Puente de las Rozas en Madrid o
el mas reciente Puente del Milenio sobre el Ebro, en

Zaragoza. ¢

DISTINCIONES COLEGIALES

La Junta de Gobierno en su sesidon del dia 20 de Abril, ha acordado
otorgar las siguientes Distinciones Colegiales correspondientes al ano

2009:

Medalla
de Honor

Carmen de Andrés Conde
Modesto Batlle Girona

Luis Laorden Jiménez

Juan José Lopez Martos
Juan Manuel Paramo Neyra

Medalla al
Mérito Profesional

Sergio Campos Ferrera
Manuel Carbajosa Ruiz del Arbol
Benito Fernandez Gonzdlez

Rafael Fdez. de Alarcén Herrero
Ernesto Ferrdndiz Domenech
Luis Galvez Murcia

Alvaro Garcia Meseguer
Ricardo Garcia Rodriguez
Antfonio Gonzdlez Jiménez
Manuel Herce Vallejo

Raudl Medina Santamaria
Julio Munoz Bravo

Pablo Otaola Ubieta

José Manuel Otero Alonso
José Polimén Lopez

Carlos Puente Costales
Andrés Sahuquillo Herrdiz
Carlos Siegrist Fernandez

B Adrian Baltands Garcia. Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos ha sido de-
signado Presidente de la Asociacion de

Tecnologias del Agua (ASAGUA). Ha si- NOTA ACLARATORIA

do director general de obras hidrauli-
cas (1991-1996) y director de Acuamed
(2004-2009).

B José Luis Gonzdlez Vallvé. Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos, ha sido
nombrado Presidente de Tecniberia
(Asociacion Espanola de empresas de
Ingenieria, Consultoria y Servicios Tec-
nolégicos). Ha sido representante de la
Comisién Europea en Espana (2003-
2009) y consejero de Fomento y poste-
riormente de industria, comercio y turis-
mo de la Junta de Castilla y Ledn (2001-
2003).

B José Ramon Carril Gonzdlez. Ingenie-
ro de Caminos, Canales y Puertos y su
companero de equipo George Kapos
han sido premiados con la "*Commen-

Fotografia: Carlos Bldzquez

dation to the John Barrett Prize” de la En nuestro numero 3.497 de la ROPcorrespondiente a marzo se publi-
competicion internacional sobre diseno cd dentro del articulo “Saber ver la ingenieria” pdgina 27, una foto-
de estructuras que convoca The Institu- grafia de la Pasarela del Voluntariado de Zaragoza sin haber citado al
tion of Structural Engineers (Istructe) del autor de la misma, Carlos Bldzquez. Lamentamos la omision producida
Reino Unido. y rectificamos nuestro error con la publicacion de la citada fotografia.
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